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Aktualna informacja dla marynarzy. Nadal obowiqzuje zwolnienie z kwarantanny
po powrocie ze statku — stan na dzienn 04-05-2021 r

Nadal kwarantanny po przekroczeniu zewnetrznej granicy UE w ramach wykonywania czynno$ci zawodowych
nie muszg odbywa¢ marynarze, rybacy oraz inni cztonkowie zatdg statkow morskich oraz statkow zeglugi
srodladowej, a takze serwisanci statkow oraz inspektorzy administracji morskiej lub uznanych organizacji w celu
wykonania inspekcji,

Szczegotowe informacje znajdujq sie na stronie Komendy Gtownej Strazy Graniczne;j.
https://www.strazgraniczna.pl/pl/aktualnosci/9032,COVID-19-AKTUALNE-INFORMACJE-DLA-
PODROZNYCH.html

Zrédto: www.omk.org.pl

Problemy z egzaminami GOC (GMDSS )

Informujemy, iz ze wzgledu na trwajacg pandemig, kolejny raz zostaly odwotane egzaminy na operatora GMDSS.
Egzaminy GOC nie sg juz tak istotne dla osdb posiadajacych dyplom i regularnie pracujgcych na morzu,
poniewaz mozna je odnowi¢ na podstawie praktyki ptywania. Niestety brak mozliwosci przystapienia do egzaminu
ma zasadnicze znaczenie dla 0s6b ubiegajacych sie o pierwszy dyplom oficerski.

Dotyczy to absolwentow AM oraz osdb, ktore uczestniczyty w kursach podwyzszajacych kwalifikacje z poziomu
pomocniczego na operacyjny. Znajdzie sie tez pewnie kilka oséb, ktore nie majg mozliwodci odnowienia
Swiadectwa na podstawie praktyki ptywania.

OMK wystapito w tej sprawie do UKE, CMKE oraz Rady Ministrow.

Dnia 30.04 otrzymaliSmy informacje z Departamentu Edukacji Morskiej o zmianie rozporzadzenia Rady
Ministrow w dniu 29.04, ktore obecnie przewiduje mozliwo$¢ organizowania egzaminéw na operatora
GOC GMDSS podczas pandemii. W zwiazku z powyzszym przewidujemy, iz kolejne egzaminy odbeda sie
wedtug ustalonego planu.

Tre$¢ Rozporzadzenia:

https://www.omk.org.pl/_DataFiles/news/rozpradio.pdf

Zrédio omk.org.pl

Pierwsza praca na morzu i kilka praktycznych porad.

Ninigjszym zamieszczamy link do nowej publikacji OMK skierowanej do marynarzy rozpoczynajacych prace na
morzu. Mocno polecamy zapoznanie sie ze streszczeniem najwazniejszych zagadnien. Przedstawione informacje
dotyczg kontraktow, warunkow zatrudnienia, podatkéw, ubezpieczen itp.

https://www.omk.org.pl/_DataFiles/publikacje/Pierwsza%20praca%20ma%20norzu%200MK%202021.pdf

Zrédio omk.org.pl

Kontakt z OMK.

Informujemy, ze w zwigzku ze specyfikg pracy naszego biura i zaostrzonej sytuacji zwigzanej z COVID-19
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Biuro OMK bedzie zamkniete do odwotania.

We wszystkich sprawach prosze kontaktowac sie drogg e-mail: biuro@nms.org.pl

W pilnych sprawach dot. spraw roszczen prosimy o kontakt pod awaryjnym numerem telefonu:
516 516 900.

W pozostatych pilnych sprawach pod nr telefonu:

696 322 422.

Powyzsze wynika z obowigzujacej ustawy z dnia 2 marca 2020 roku o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z
zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi
sytuacji kryzysowych (Dz.U. z 2020 r., poz. 374)

Zrédto:omk.org.pl

Informacja o ograniczeniach i procedurach w podmianach zatég w
portach na swiecie.

Po rozprzestrzenianiu sig¢ COVID-19 w portach na calym $wiecie, obowigzujgq ograniczenia, S$rodki
bezpieczenstwa i procedury ktore caly czas sie zmieniajg w zwigzku z dynamikg rozwoju pandemii.

Ponizej link do aktualizowanej mapy z zaznaczeniem czesci Swiata, Pafstwami i ograniczeniami zwigzanymi z
podmianami zatog.

Udostepniona jest na stronie UKP&I Club www.ukpandi.com

http://geollectcoronavirusdashboard.com.s3-website.us-east-2.amazonaws.com/

Zrédio: www.omk.org.pl

Status specjalny marynarzy.

Od czasow starozytnych zegluga podlegata specjalnym regulacjom. W konsekwencji marynarze byli postrzegani
jako "szczegdlny przypadek", a ta etykieta byta od dawna uzywana do uzasadnienia ich wytgczenia z
nowoczesnego prawodawstwa chronigcego prawa pracownikow w sektorach lgdowych.

Chociaz rzekomo zrobiono to w imie ochrony marynarzy, w rzeczywisto$ci podwazyto to ich prawa i ochrone.
Marynarze nie sg pracownikami drugiej kategorii i powinni by¢ objeci minimalnymi standardami obowigzujacymi
wszystkich pracownikéw w prawodawstwie UE.

Fakt, ze firmy Zeglugowe czesto dziatajg na poziomie globalnym, utorowat droge do przyjecia okreslonych
miedzynarodowych ram regulacyjnych. Konwencja o Pracy na Morzu przyjeta przez Miedzynarodowg
Organizacje Pracy (MOP) oraz inne konwencje miedzynarodowe przyjete przez Miedzynarodowg Organizacje
Morska (IMO) okreslajg minimalne normy miedzynarodowe dotyczace warunkéw zatrudnienia i pracy, szkolenia,
ochrony i bezpieczenstwa. Pomyst, zgodnie z ktorym wystarczajg miedzynarodowe standardy minimalne w
zegludze, doprowadzit do wykluczenia marynarzy z wielu dyrektyw UE. Ostatnio marynarze zostali objeci
niektorymi dyrektywami socjalnymi UE, ale nadal odmawia sie im takich samych praw, jak majg pracownicy
przemystu ladowego.

Na przyktad marynarze europejscy sg wytaczeni z dyrektywy w sprawie przejrzystych i przewidywalnych
warunkow pracy, bedacej czescig Europejskiego filaru praw socjalnych. Ich wigczenie miatoby istotny pozytywny
wplyw, poniewaz migdzy innymi dafoby im prawo do informacji o ich ubezpieczeniu spotecznym.
Bezprecedensowy kryzys zdrowia publicznego spowodowany COVID-19 spowodowat ostrg ulge w trudnej
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sytuacji marynarzy. Jednak niektore panstwa czionkowskie UE nie zapewniajg marynarzom kompleksowe;
ochrony socjalnej, ktéra bytaby co najmniej rownowazna tej oferowanej pracownikom na ladzie.

Niedawno pomyst wykluczenia marynarzy pojawit sie w dyskusjach na szczeblu UE na temat proponowanej
dyrektywy w sprawie odpowiednich minimalnych wynagrodzen. Wniosek ma na celu poprawe adekwatno$ci i
zakresu ptac minimalnych dla pracownikow, przyczyniajac sie do ich godziwego poziomu zycia oraz poprawy
warunkow zycia i pracy. Niektore panstwa cztonkowskie argumentowaty, ze istniejaca ochrona przewidziana w
Konwengcji 0 pracy na morzu z 2006 r. Z pozniejszymi zmianami jest wystarczajaca. Argument ten jest btedny i
wprowadzajgcy w btad i uniemozliwi ustanowienie rownych szans i zasadniczg poprawe warunkow pracy w
europejskiej przestrzeni morskiej. Wykluczenie marynarzy mogtoby jeszcze bardziej pogorszy¢ ich i tak juz
niepewng sytuacje i podwazyC rézne systemy ptacy minimalnej obecnie stosowane wobec marynarzy w
niektorych panstwach cztonkowskich - czy to poprzez ustawowe przepisy ustawowe i wykonawcze, czy tez
ukfady zbiorowe pracy. Takie posuniecie dodatkowo legitymizuje dumping socjalny.

Jesli chodzi o czas pracy marynarzy europejskich, istnieje rowniez oddzielne rozporzadzenie, ktore zezwala, aby
prawnie dopuszczalny byt znacznie dtuzszy czas pracy na morzu niz na ladzie. Wystepowanie zgonow, urazow i
chorob zawodowych jest znacznie czestsze wsrdd marynarzy niz w zawodach lagdowych. Marynarze sg obecnie
ewidentnie niewystarczajaco chronieni, co ma powazne konsekwencje dla ich zdrowia fizycznego i psychicznego.
Kwestie zdrowia psychicznego, stres i zmeczenie to problemy, z ktérymi marynarze majg do czynienia regularnie
i ktore zostaly zaostrzone przez pandemig. Zawieszenie zmiany zatogi i zakaz wyokretowania zatdg w
terminalach portowych staty sie i sg nadal powaznymi problemami ze wzgledéw humanitarnych, bezpieczenstwa i
zatrudnienia.

Badanie przeprowadzone na Uniwersytecie w Oslo pokazuje, w jaki sposob zegluga UE jest traktowana inacze;
niz inne sektory gospodarki w Europie, bez zadnego prawnego lub moralnego uzasadnienia. Z badania wynika,
ze jedynym powodem odmiennego traktowania jest wybér polityczny: ,Nie ma (...) zadnych przeszkéd prawnych
dla wprowadzenia systemu zapewniajgcego sprawiedliwe warunki pracy w europejskiej przestrzeni morskiej. (...)
Nie ma tez praktycznych przeszkéd dla wigczenia $wiadczenia ustug morskich do Europejskiego filaru praw
socjalnych. Rdznica, ktéra istnieje, wydaje sie raczej wynikiem (braku) woli politycznej ”.

Kryzys Covid-19 pokazat, ze pracownicy transportu morskiego wymagaja szczegdlnej uwagi i uwypukli
ztozono$¢ globalnego przemystu z nieograniczong mobilnoScig sity roboczej i kapitatu. Widzielismy wiele
przypadkéw, w ktérych panstwa bandery nie przejmowaty odpowiednio jurysdykcji w kwestiach spotecznych
dotyczacych ich statkow.

Zasadniczo mobilny charakter pracy marynarzy oznacza, ze potrzebna jest nie mniejsza ochrona, ale wigksza
ochrona.

Zrodto: www.solidarnosc.nms.org.pl

Ocean Indyjski to morskie cmentarzysko.

Tysigce ludzi utonety w ostatnich dekadach na Oceanie Indyjskim w drodze na Majotte, jedyng wyspe
archipelagu Komoréw, ktora wcigz nalezy do Francji. Ci, ktérym udato sie doptynaé, stajg sie celami obtaw
urzadzanych przez miejscowg ludnos¢, ktdra nie chce sie niczym dzielic ze swymi niedawnymi rodakami.
Podzialy pogtebia szalejaca na wyspie pandemia Covid-19, ktéra nie powstrzymata zdesperowanych ludzi
chcacych doptyna¢ do lepszego Swiata.

Podobnie jak migranci przemierzajacy Morze Srédziemne z Afryki do Europy, Komoryjczycy w poszukiwaniu
lepszego zycia starajg sie przedosta¢ przez Kanat Mozambicki - najczeSciej pod ostong nocy, sttoczeni na
pokfadach matych todzi rybackich nazywanych kwassa-kwassa - na Majotte, ktora jako zamorski departament
Franciji jest réwniez cze$cig UE.

,Europa byta tak porazona tragediami z ostatnich lat na Morzu Srédziemnym, ze podobny kryzys na Oceanie
Indyjskim przechodzi prawie niezauwazony” — oceniata w 2015 roku BBC w materiale zatytutowanym ,francuski
+cmentarz+ migrantéw w Afryce”. Po sze$ciu latach niewiele sie zmienito. Lodzie z uchodzcami nadal ptyng na
Majotte, ludzie nadal tona, ale nagtowki gazet zdominowat koronakryzys.
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W latach 1995-2012 na Kanale Mozambickim utoneto 7-10 tys. Komoryjczykow, czyli okofo 1 proc. catej ludnosci
tego kraju — informowat w sprawozdaniu francuski senat. Wielu miejscowych obserwatoréw uwaza te liczbe za
zanizong, a wiadze Komordw okreslajg ciesnine jako ,najwigksze morskie cmentarzysko $wiata”, ktére
pochtoneto - ich zdaniem - ponad 50 tysiecy bezimiennych ofiar.

Zdaniem niektdrych komentatorow odpowiedzialno$¢ za trwajacy kryzys ponosi Francja, ktéra wbrew
oenzetowskim zasadom dekolonizacji podzielita Komory i utrzymata zwierzchnictwo nad Majottg, a w 2011 roku
uczynita jg swoim zamorskim departamentem.

Paryz podkresla, ze mieszkancy Majotty opowiedzieli sie przeciwko niepodlegtosci w szeregu referendow.
Krytycy twierdzg natomiast, ze Francja celowo rozpatrzyta wyniki na poszczegélnych wyspach Komoréw
oddzielnie, by utrzymaé Majotte, gdzie stacjonuje jednostka francuskiej Legii Cudzoziemskie;.

ONZ wielokrotnie potepiata aneksje wyspy. W 1976 roku, rok po uzyskaniu niepodlegtosci przez Komory, Rada
Bezpieczenstwa ONZ gtosowata nad rezolucjg uznajacq zwierzchnictwo tego kraju nad Majotta, ale Francja
skorzystata z przystugujacego jej prawa weta.

Niepodlegte Komory borykaja sie tymczasem z korupcja i konfliktami wewnetrznymi. W kraju przeprowadzono lub
udaremniono ponad 20 zamachdw stanu. Pobliska Majotta, gdzie PKB per capita jest 10 razy wyzsze niz na
Komorach, jawi sie wielu ich mieszkaricom jako kraina dobrobytu i stabilnosci.

Francuskie patrole przechwytujg kazdej nocy po kilka todzi z migrantami, ktorzy sg nastepnie deportowani —
informowata w 2018 roku agencia New Humanitarian. Na Majotcie mieszka ok. 250 tys. ludzi, a co roku
odsytanych jest stamtad nawet ponad 25 tys. migrantow.

Komoryjczycy twierdzg, ze nalezg do tego samego narodu, ale po ryzykownej przeprawie na Majotte stajg sie
tam nielegalnymi imigrantami. Miejscowa ludno$¢ obwinia ich o wzrost przestepczosci, przeciazanie stuzby
zdrowia i systemu szkolnictwa. W 2018 roku wyspe sparalizowaty protesty przeciwko nielegalnym przybyszom,
na ktdrych urzadzano obtawy.

Okoto 70 proc. sposrod 10 tys. dzieci rodzonych co roku w jedynym szpitalu w stolicy Majotty, Mamoudzou, to
dzieci nielegalnych migrantéw — podawata wowczas BBC, powotujgc sie na oficjalne statystyki. Wedtug tej stacii
Paryz rozwazat nawet formalne wykluczenie tego szpitala z terytorium Francji, by urodzone tam dzieci nie
nabieraty uprawnien do francuskiego obywatelstwa.

JPrawda jest taka, ze dusimy sie na Majotcie. Nie mozemy juz sie dosta¢ do naszych szpitali. Musimy lata¢ na
Reunion albo w inne miejsca na leczenie” — mowita agencji AFP jedna z protestujacych, kobieta o imieniu
Marianne.

Przecigzenie stuzby zdrowia stato sie jeszcze bardziej widoczne w czasie pandemii koronawirusa. Na poczatku
2021 roku na Majotcie zanotowano gwattowny wzrost liczby zakazen i do konca kwietnia odnotowano ich blisko
20 tys. Afrykanskie media donosity w lutym o dramatycznej sytuacji w jedynym szpitalu Majotty, gdzie pacjenci z
Covid-19 zajmowali wszystkie 36 miejsc na intensywnej terapii.

AFP opisywata historie jednej z wielu Komoryjek, ktore ryzykowaty niebezpieczng przeprawe na Majotte, by
urodzi¢ we Franciji. ,Chce poptynaé na Majotte, zeby moje dziecko miato francuski akt urodzenia, zeby daé moim
dzieciom lepsza edukacje. Moge wykonywa¢ prace domowe. Tutaj prawie nic sie na tym nie zarabia” -
powiedziata agenciji kobieta o imieniu Aicha, ktéra w swojej nadgnitej chatce ze sklejki i liSci powiesita na Scianie
mape Majotty.

Zrodto: PAP

Morskie wiatraki zasility w energie 39 procent domow w Wielkiej Brytanii

The Crown Estate, instytucja zarzadzajaca majatkiem brytyjskiej korony, opublikowata raport, z ktérego wynika, iz
morskie elektrownie wiatrowe pokryly zapotrzebowanie na energie 39 proc. gospodarstw domowych w Wielkigj
Brytanii. Sektor offshore wind odgrywa juz zdecydowanie jedng z najwazniejszych rél w brytyjskiej energetyce.

,Offshore wind operational report 2020” to juz dziewigte wydanie raportu na temat eksploatacji morskich
elektrowni wiatrowych w Wielkiej Brytanii. Adrian Fox, szef dziatu Offshore Assets w Crown Estate, powiedziat, iz
tegoroczny raport o eksploatacji morskiej energetyki wiatrowej w Wielkiej Brytanii obrazuje dojrzaty i prezny
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sektor, ktorego celem jest zwiekszenie wktadu w realizacje narodowych ambicji w obszarze neutralnosci
klimatycznej.

Pomimo pandemii COVID-19 sektor nie dos¢, ze rozwijat sie preznie, to cieszyt sie rekordowg zdolnoscig
operacyjna. Wiatraki na morzu dostarczyly energie elekiryczng do 39 proc. brytyjskich domoéw, co odpowiada
40,7 TWh. W rezultacie offshore wind odpowiedzialny byt za 13 proc. produkcji energii w miksie energetycznym
Wielkiej Brytanii. Dla poréwnania w 2019 r. ten wolumen wynidst 32 TWh, czyli energia z morza zasilita 30 proc.
doméw. Co wiecej, flota wiatrakow wokét Wielkiej Brytanii dalej sie rozwija. Moce, ktore sa w budowie wzrosty o
60 proc. w2020 r.—z 4,4 GW do 7,2 GW, co odpowiada 70 proc. obecnie dostepnych aktywdw wiatrowych.

The Crown Estate przypomina, ze pierwsza turbina wiatrowa w Wielkiej Brytanii zostata zainstalowana ponad 20
lat temu. Obecnie ponad 3 tys. turbin wiatrowych jest w budowie (76 proc.), albo w eksploatacji (24 proc.). W
ubiegtym roku zapadio kilka istotnych decyzji dla brytyjskich farm wiatrowych. W fazie budowy A i B farmy
wiatrowej Dogger Bank (jednej z najwiekszych na $wiecie) bedg uzyte turbiny Haliade-X o mocy 13 MW. Jeden
obrét takiej turbiny moze zapewni¢ produkcje wolumenu energii, ktory wystarczy do zasilenia gospodarstwa
domowego na dwa dni.

Wielka Brytania jest europejskim liderem pod wzgledem rozwoju morskich farm wiatrowych, ktére stanowig 42
proc. floty wiatrowej zainstalowanej na wodach Starego Kontynentu. Tylko w 2020 r. przybyto 0,7 GW za sprawg
East Anglia One. Moc zainstalowana w morskich farmach wiatrowych wyniosta 10,4 GW na koniec 2020 r.

Zrodto:PAP

Wilson Short Sea Shipping po norwesku.

Organizacja Grupy Wilson i dziatanie na rynku zeglugowym

Wilson to grupa powigzanych ze sobg spotek, dziatajacych w Zegludze bliskiego zasiegu oraz logistyce morskiej
tadunkéw masowych zapewnianej za pomoca tonazu matej i Sredniej wielkosci kabotazowcéw. Spétka Wilson
ASA notowana jest na norweskiej gietdzie w Oslo (Oslo Stock Exchange).

Wilson nalezy do wigkszego norweskiego podmiotu holdingowego o nazwie Caiano. Jego dziatalno$¢ jest
zdywersyfikowana. Aktywno$¢ dotyczy inwestycji w nieruchomosci, dziatalnosci hotelarskiej, wiasnosci morskich
terminali przefadunkowych, Zeglugi, a nawet jest tutaj miejsce na wioskie winnice i marke wina ,Caiano”. Grupa
Caiano, posiada udziaty w Euro-Terminal AS, ktory z kolei poprzez polskie spétki zalezne jest wtascicielem
miedzy innymi Euro-Terminalu w Swinoujéciu. Oprécz wspomnianej juz Grupy Wilson, dziatalnosé zeglugowa
odbywa sie réwniez za pomoca Green Reefers Group.

Wiekszos¢ z podpisywanych przez grupe Wilson kontraktow przewozowych opiera sie na otwartych umowach
dtugoterminowych, tzw. COA (ang. Contract of Affreightment) w ramach ktdrych gestorzy tadunkéw deklarujg,
ilos¢ planowanych w danym okresie przewozéw i na tej podstawie zapewniane sg przez grupe odpowiednie statki
podstawiane w danej ilosci do wskazanych portow w okreslonym czasie. Praktyka rynkowg stosowang w
czarterowaniu statkow jest to, iz w ramach umoéw generalnych na kazdy przewo6z zawierane sg zazwyczaj
odrebnie czartery na pojedyncza podroz. Dzieki temu zapisy kazdej umowy czarterowej mozna stosowac
konkretnie dla kazdego przypadku transportu z osobna.

Tonaz grupy operuje w ramach tzw. europejskiej zeglugi bliskiego zasiegu. Wedtug definicji zaczerpnigtych ze
strony internetowej polskiego Biura Promocji Zeglugi Morskiej Bliskiego Zasiegu zostata ona zdefiniowana jako
przewdz tadunkéw i pasazerdéw drogg morska pomiedzy portami potozonymi w geograficznych granicach Europy
lub pomiedzy portami nielezacymi w Europie, ale w krajach majacych linie brzegowa na morzach zamknietych
graniczacych z Europg’.

W chwili obecnej wszystkie europejskie kraje morskie takze te, ktére nie sg cztonkami Unii Europejskiej, aktywnie
wspotuczestniczg w rozwijaniu idei w ramach swoich polityk transportowych.

Zegluga bliskiego zasiegu jeszcze kilka lat temu byta bardzo mocno promowana w Unii Europejskiej poprzez
hasto przenoszenia fadunkéw ,z ladu na morze” (ang. ,from land to sea”). SzczegoIny nacisk dotyczyt potrzeby
odcigzenia srodowiska naturalnego, a takze przecigzonego i nieefektywnego transportu drogowego na rzecz
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rozwigzan bardziej ekologicznych jak réwniez bardziej wydajnych przewozow intermodalnych ze szczegoinym
uwzglednieniem przewozdw morskich, rzecznych i kolejowych. Istniaty nawet specjalne programy wsparcia tej
idei, jak np. Marco Polo, ktore dofinansowaty inicjatywy organizacji takich rozwigzan.

Potezna flota nieduzych jednostek i miedzynarodowa zatoga

Flota Wilson to kilkadziesiat (okoto 92) jednostek, tzw. coasterow w przedziatach tonazowych pomiedzy 1,500 -
3,000 DWT, 3,000 — 4,500 DWT, 5,000 DWT, 6,000 — 8,500 DWT. Dodatkowo

we flocie znajdujq sie tez dwie jednostki kontenerowe o0 no$nosci 4,577 ton oraz 4,635 ton jak rowniez dwie
jednostki okre$lone przez armatora jako ,system vessels” 0 nosnosci 3,580 ton oraz 3,599 ton. Statki te moga w
czesci tadowni przewozi¢ tadunki ptynne.

Wiekszo$¢ z jednostek jest bezposrednio wiasnoscig Wilsona. Zaledwie 6 jednostek o tonazu od 2,420 do 2,460
ton jest czarterowana na czas, czyli wraz z zatogg i odpowiedzialno$cig za wiekszos¢ kwestii dotyczacych
zarzadu nad jednostka, pozostajaca w gestii gtownego armatora. Dwie jednostki sg natomiast czarterowane na
zasadzie ,bare boat”. Oznacza to, ze to Grupa Wilson odpowiada za zdecydowang wigkszo$¢ spraw zwigzanych
z tymi statkami, tj. zatoga, zarzadem technicznym, handlowym, itp.

80% wszystkich zatdg, liczacych tacznie okoto 1,450 0séb to Rosjanie. Oprocz tego najwigkszy udziat
narodowos$ciowy w catej grupie maja tez marynarze z Polski, Ukrainy i Norwegii. Jak chwali si¢ tym oficjalnie
firma, kadra ptywajaca nie podlega duzej rotacji, dzieki czemu poszczegoine statki posiadajq stata, ale zmianowg
obsade. Taka polityka kadrowa wptywa z kolei pozytywnie na kondycje techniczng i bezpieczenstwo statkow,
poniewaz state zatogi najlepiej eksploatujg i odnajdujg sie na statkach wtedy, kiedy niezbyt czesto je zmieniaja.
Wilson Polsce

Statki floty Grupy Wilson sg obecne w Polsce bardzo czesto. Mozna je napotka¢ regularnie niemal we wszystkich
naszych portach. Pojawiajg sie réwniez w krajowych stoczniach na réznego rodzaju remontach.

Jedno z ostatnich zawinie¢ miato miejsce w tygodniu 17. Na statek tego armatora zatadowano 66 modutéw
mieszkalnych produkcji firmy Unihouse S.A. Operacji dokonano we wspotpracy z Morskg Agencjg Gdynia Sp. z
0.0. na gdynskim terminalu kontenerowym — Gdynia Container Terminal (GCT), nalezacym do globalnego
potentata CK Hutchison Holdings.

Polskich tropow jest jednak jeszcze wiecej. W nazwach statkéw pojawiajg sie bowiem polskie miasta i rzeki. | tak
na przyktad we flocie znajduje sie: ,Wilson Gdynia”, ,Wilson Gdansk”, a nawet ,Wilson Odra” i ,Wilson Wisla”.
Parametry techniczno - eksploatacyjne m/v ,Wilson Finnfjord™:

* Flaga: Barbados

* Numer IMO: 9491769

* Rok budowy: 2012

+ Stocznia: Shandong Baibuting Shipbuilding, Rong Cheng, Chiny

« DWT: 3,561

+ Towarzystwo klasyfikacyjne i notacja klasy:

DNV GL /100 A5 E1 Multi-purpose dry cargo ship BWM Equipped for carriage of containers DBC Solas-II-2
Reg19 G Strenghtened for heavy cargo MC E1 AUT

* Diugos¢ (LoA): 89,97 m

+ Szerokos¢ (Breadth): 15,4 m

* Zanurzenie (Draft): 5,8 m

Rynkowy gigant, czyli 1+1 =3

Na wiosne zesztego roku na rynku pojawita sie wiadomos¢ o powstaniu giganta w segmencie short sea
shippingu. Umowa weszta w zycie we wrze$niu 2020 roku. Wilson wraz z innym armatorem Arkon Shipping
podpisali umowe handlowa, ktdrej celem jest powotanie najwiekszego podmiotu zeglugowego, operujacego flotg
ponad 130 statkow i dziatajacego w europejskim short sea shippingu. Wktadem Arkon Shipping miato by¢ 20
masowcow, w tym 5 ekologicznych jednostek wielozadaniowych.

Tych 5 jednostek to tzw. Hanse Eco Friendly Multipurpose Vessels, ktére Rhenus-Arkon-Shipinvest zamdwit w
2019 roku. Kazda z jednostek miata mie¢ nosnos¢ 4,200 ton oraz posiadac hybrydowy naped dieselowsko —
elektryczny, ktére spetiatyby najnowsze normy IMO w zakresie parametrow emisji spalin, tzw. IMO - Tier 3.
Dodatkowo jednostki dzieki odpowiedniemu ksztattowi kadtuba miaty zapewniaC mniejsze zuzycie paliwa.
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Konstrukcja tadowni statkéw miata by¢ otwarta, tzw. ,open top cargo holds”, a nadbudéwki miaty by¢
Zlokalizowane w cze$ci dziobowej, aby umozliwi¢ przewdz wigkszych elementdw ciezkich i ponadgabarytowych.

Celem organizacji przedsigwziecia miato by¢ polepszenie efektywnosci operacyjnej obu flot, zwiekszenie
mozliwosci akwizycyjnych, a takze wykorzystanie ekonomii skali na réznych polach dziatania: eksploatacyjnych,
technicznych, finansowych, a takze wcigz zaostrzanych, coraz bardziej restrykcyjnych wymagan dotyczacych
ochrony $rodowiska naturalnego.

Czy projekt powiedzie sie, i jaka bedzie rola nowych - starych graczy na rynku? Dotychczasowa wieloletnia
dziatalno$¢ Wilsona, siegajaca swojg historig do lat 20-tych XX wieku wskazuje na to, ze prowadzi on skuteczng
polityke w zakresie akwizycji zarowno tonazu jak i kontraktow tadunkowych, wigc pewnie i w tym przypadku
nalezy spodziewac sie sukcesu.

Zrédto:gospodarka morska.pl

Siemens przewiduje boom na morskq energetyke wiatrowq na Morzu Baityckim.

Wediug Pawta Przybylskiego, szefa Siemens Gamesa Renewable Energy SA w regionie, Battyk posiada
potencijat produkcyjny rzedu kilkudziesieciu gigawatow i mogtby go osiagna¢ juz w 2040 roku. Najwiecej ambicji w
tym regionie przejawia Polska ze swoim planem instalacji az do 11 gigawatow.

Bedziemy przygladac¢ sie wszystkim rynkom, na ktérych mozemy sie rozwijac, ale z pewno$cig region battycki
jest dla nas bardzo interesujacy - powiedziat Przybylski.

Polska, najwieksza wschodnia gospodarka Unii Europejskiej, stara sie odbudowaé swodj system energetyczny,
poniewaz rosngce ceny emisji dwutlenku wegla sprawiajg, ze starzejace sie elektrownie weglowe stajg sie
nieoptacalne. Morska energetyka wiatrowa, a takze elektrownie jadrowe, gazowe i stoneczne bedg napedzaé
zmiane, ktdra bedzie czescig projektu przejscia na czysta gospodarke o wartosci 1,6 biliona ztotych (424 miliardy
dolaréw).

Wabienie gigantow

Poniewaz globalna moc na morzu ma wzrosngé¢ do ponad 200 gigawatéw do 2030 roku, Siemens Gamesa
postrzega Morze Pdtnocne i Irlandzkie w Europie, Ameryce Potnocnej i Azji Potudniowo-Wschodniej jako inne
kluczowe rynki.

- Przewidujemy, Ze za okoto 5 lat nastapi skok, a globalna roczna moc zainstalowana wzrosnie do ponad 10
gigawatow z kilku gigawatow w tej chwili. A my sie do tego przygotowujemy - powiedziat Przybylski.

Projekt morskiej energetyki wiatrowej w Polsce ma kosztowa¢ okoto 130 miliardéw ztotych, a turbiny beda
stanowi¢ mniej niz 30% tego kosztu. To juz przyciagneto takie firmy jak Equinor ASA, Orsted AS i Northland
Power Inc. do wspotpracy z lokalnymi inwestorami.

Siemens Gamesa, ktéry ma juz ponad 1,5 gigawata ladowych turbin wiatrowych pracujacych w Polsce i
pozyskuje zamowienia od lokalnych dostawcéw na 1 mld zt rocznie, chce by¢ czescig tego wysitku. Firma
posiada ponad 60% udziat w $wiatowym rynku turbin morskich.

Napiety terminarz

Przybylski twierdzi, ze poniewaz zaréwno miejsce w portach jak i rezerwacije floty instalacyjnej, ciesza sie duzym
zainteresowaniem ze strony innych inwestordw, projekty w Polsce moga napotkac potencjalne waskie gardta.
-Plan niektorych firm energetycznych, aby rozpocza¢ produkcje energii na morzu w kraju w 2024 roku staje sie
,coraz mniej realistyczny”, podczas gdy rok 2025 jest juz ,bardzo ambitny” - powiedziat.

Obecnie to Port Gdynia wymieniany jest jako przyszty Port Instalacyjny dla polskich projektéw offshore, jednak
caly czas nie zapisano uchwaty w ustawie. Port Gdynia ogtosit juz gotowo$¢ do wybudowania portu
instalacyjnego na potrzeby morskich farm wiatrowych w Polsce. Wtadze portu podjety juz starania o uzyskanie
wstepnych decyzji w tej sprawie.
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Zrédto: gospodarkamorska.pl

Skrubery pod lupg . Oczyszczajq spaliny, zanieczyszczajq wode?.

Ponad 3600 statkéw wyposazonych w ptuczki zrzuca rocznie do otwartego morza okoto 10 mid ton wody
odpadowej po ptukaniu spalin. Na Battyku na wodach terytorialnych statki pozbywajg sie okoto 68 min t rocznie, a
na szwedzkich wodach terytorialnych okoto 53 min t.

Akwenem o najwyzszym stezeniu wody z ptuczek na km2 sg wody Singapuru. Najbardziej zanieczyszczajg
wode statki z ptuczkami ptywajace pod banderg Panamy, Wysp Marshalla i Liberii. Na wodach Stanow
Zjednoczonych statki pozbywaijq sie corocznie 147 min t. Okoto 300 min t wody z ptuczek odbieranych jest w
portach. Okoto 83 min t przyjmowane jest w 10 portach. Az pofowa z tej iloSci przyjmowana byla w
Georgetown na Kajmanach, w czasach dynamicznego rozkwitu turystyki morskiej.

Flota statkéw ze skruberami liczy obecnie ponad 4300 statkdéw — ustalili eksperci International Council on Clean
Transportation (ICCT). Analitycy BIMCO twierdza, ze jest ich ponad 3900. Tak wigc do oceanéw i mérz zrzucane
sg najprawdopodobniej wieksze ilosci wody odpadowej niz podano w opublikowanym niedawno raporcie ICCT.
Wediug danych Gibson Shipbrokers ptuczki zostaty juz zainstalowane w sitowniach 31% duzych zbiornikowcow
(VLCC - Very Large Crude Carrier). Przewiduje sie, ze 32% aktualnego portfela zamowien zbiornikowcow VLCC
bedzie wyposazonych w ptuczki. Oznacza to, ze do konca biezacego roku prawie 40% floty VLCC bedzie
posiadata skrubery.

Pluczek wciaz niewiele

Autorzy raportu przyjeli do analizy 81 297 statkdw, cho¢ ostatni raport UNCTAD stwierdza, ze flota handlowa
liczy juz okoto 98 tys. jednostek o nosnosci przekraczajacej 2 069 min t. Jednak badaniom poddano 3628
statkdw z 3754 podanych do analizy przez ekspertow z Clarksons Research. Nalezy to dodaé, ze polskie
stocznie remontowe majg swoj udziat rynku skruberéw. Tego typu instalacje montowane byly przez stocznie
remontowe Nauta i Remontowa na zleceniu kilku operatoréw.

W ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy liczba statkow wyposazonych w skrubery prawie sie
podwoita. Od stycznia 2020 r. do marca 2021 r. ilo$¢ instalaciji na statkach wzrosta z 2011 do 3 935 jednostek -
wyliczyli eksperci BIMCO. Analitycy Clarksona doliczyli sie 3 947 statkéw z ptuczkami. To wcigz niewiele, jesli
wezmiemy pod uwage, ze po oceanach ptywa niespetna 100 tys. statkow handlowych. Nie potwierdzity sie
prognozy EGCSA (Exhaust Gas Cleaning Systems Association) z 2018 r. Organizacja ta na podstawie wynikoéw
badan ankietowych swoich cztonkdéw zapowiadata, ze juz na poczatku 2020 r. po oceanach plywaé bedzie 4 tys.
statkow z zamontowanymi skruberami (systemy, ptuczki do oczyszczania spalin). Niskie ceny ropy naftowe; i
bunkru oraz spowolnienie gospodarcze w | potowie 2020 r. z powodu pandemii Covid-19 mocno zweryfikowaty
plany inwestycyjne armatordw.

Armatorzy oszczedzaja na ekologii

Postawiono na instalacje najtafisze. Gtéwnie skoncentrowano sie na jednostkach, ktore wyposazone sg w ptuczki
z obiegiem otwartym. Armatorzy taki system preferujg, bo jest najtanszy. Dlatego 85% wszystkich
zainstalowanych scruberow dziata w systemie otwartym. To dominujgce rozwigzanie we flocie handlowej i
pasazerskiej. Na badanych 3628 statkach dominujg scrubery z otwartg instalacia. To 85% wszystkich
systeméw. Na drugim miejscu sg uktady hybrydowe, ktore stanowig 14% instalaciji. Tylko 1% ptuczek dziata w
obiegu zamknietym. A wiec taki system zainstalowano jedynie na okofo 360 statkach na 97 tys. jednostek
handlowych. Armatorzy dtugo ociagali sie z inwestyciami, dlatego ponad pofowa wszystkich ptuczek byla
montowana w 2019 r. i 2020 r. o czym niedawno informowali$my na tamach www.gospodarkamorska.pl. Mimo
pandemii tempo montazu instalacji nie zwolnito.

Portowe plukanie

Okoto 300 min t wody z ptuczek przekazywanych jest w portach. Prawie jedna trzecia, bo 83 min t (28%)
przyjmowana jest w 10 wiodacych portach $wiata. W 2019 r. najwiecej odbierata administracja Georgetown. To
wynik tego, ze ten port wybierali armatorzy statkow wycieczkowych. Na 50 statkéw wyposazonych w ptuczki
cumujacych w Georgetown, 49 jednostek byly to statki wycieczkowe. Zresztg te jednostki dominujg w
oddawaniu wody odpadowej z ptuczek we wszystkich 10 portach, zajmujacych czotowg pozycje w Swiadczeniu
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tego typu ustugi. To wynik tego, ze ,statki wycieczkowe spedzaja 25% czasu w portach i maja najwyzsze zuzycie
energii w porcie ze wszystkich typdw statkow” — uzasadniajg statystyki autorzy raportu ,Global scrubber
washwater discharges under IMO’s 2020 fuel sulfur limit” i wyjasniaja, ze ,Srednie zuzycie energii przez statek
wycieczkowy wyposazony w ptuczke w porcie wynosi 12 MW/h”. Jest to wynik 3 razy wyzszy w poréwnaniu z
tankowcami, ktére w czasie cumowania w porcie zuzywajg srednio 4 MW/h. Niespetna 2 MW/h energii zuzywa
kontenerowiec $redniej wielkosci wyposazony w skruber.

Z przeprowadzonej w portach analizy wynika, ze w niektére porty mozna uznaé za ,gorace punkty”. W nich
kumuluja sie odbiory wody z ptuczek. ‘Hot spoty’ zidentyfikowano zaréwno w Ameryce Potnocnej jak i na
Karaibach, a takze w Europie, w tym w kanale La Manche, Morzu Péinocnym, Battyku i Morzu Srédziemnym. W
Europie wyrdznia sie Southampton, ktéry odbierat rocznie okoto 7,2 min t wody z ptuczek. 96% pochodzi ze
statkow pasazerskich. Barcelona przyjmuje 3,7 min t wody odpadowej, ktéra w 75% pochodzi z jednostek
pasazerskich. We witoskim porcie Civitavecchia odbierano rocznie 3,5 min t (73% dostawcami byty cruisy).

Woda z ptuczek do morza

Kapitanowie statkéw jednak zasadniczo nie zawracajg sobie glowy zdawaniem wody odpadowej ze sptuczek w
portach i lejg jg strumieniami za burte. Panstwa z najwiekszymi wytacznymi strefami gospodarczymi i akwenami
przyjmuja tony zrzutéw. Stany Zjednoczone znajduja sie na czele 10. krajow, ktére na swoich wodach
terytorialnych i w strefach ekonomicznych doswiadczajg praktyki pozbywania sie wody z ptuczek. Rocznie w
oceanach otaczajacych Stany Zjednoczone statki wyrzucajg okoto 147 min t wody odpadowej, co daje okoto 168
t/kma2.

Wielka Brytania na swoich akwenach musi pogodzi¢ sie ze zrzutami 125 min t, co daje 559 t/km2. Wiochy z
wodami terytorialnymi i strefa gospodarcza o powierzchni 155 tys. km2 musza przyja¢ 102 min t (654 t/km2). Tak
wiec tylko w tych trzech krajach statki pozbywajq sie na morzu otwartym tacznie 374 min t wody ze sptuczek.
Biorac pod uwage ilo$¢ ton zrzutéw na jednostke powierzchni, Stany Zjednoczone zajmujg 51 miejsce wérod
154 badanych krajow. Obok Wioch, jednym z najbardziej niekorzystnie doswiadczonym krajéw jest nasz battycki
sgsiad, Szwecja, Na jej wodach terytorialnych statki pozbywajg sie rocznie 53 min t, co oznacza 657 t/km2. W
niezbyt korzystnej sytuacii jest réwniez Korea Pid., na ktérej wodach terytorialnych zatogi pozbywajg sie rocznie
58 min t, co daje 696 t/km2.

Pluczkowi rekordzisci

Jednak rekordziéci znajdujg sie w catkiem innych rejonach $wiata. Mimo zakazéw zatogi pozbywajg sie wody
odpadowej z piluczek tam gdzie im wygodnie. Cierpig kraje, ktoére dysponuja matymi akwenami wéd
terytorialnych. Na czele rankingu najbardziej poszkodowanych niefrasobliwoscia zatdg znalazty sie Singapur,
Jordania i Stowenia. Te trzy kraje musza liczy¢ sie z najwyzszym stezeniem wody z ptuczek na km2. Singapur
wprowadzit zakaz przyjmowania wody ze sptuczek w terminalach. Dlatego na jego akwenach o powierzchni 714
km2, z ruchliwg Cie$ning Malakka, statki zostawiajg rocznie okoto 15 tys. t wody z ptuczek na km2. Do wad
Jordanii (97 km2) trafia okoto 3,1 tys. t/km2. Stowenia z akwenami o powierzchni 214 km2, rocznie przyjmuje
ponad 3 tys. tkm2. Podobng wielko$¢ zrzutu musi przyjaé réwniez Monako z powierzchnig wod terytorialnych 74
km2.

,10 badanie ilustruje, jakie s konsekwencje wprowadzenia regulaciji dotyczacych zanieczyszczen, a nie problem
zanieczyszczenia” - zauwaza Bryan Comer, kierownik programu morskiego ICCT. Zwraca on uwage, zZe
wprowadzajac program redukcji emisji dwutlenku siarki, Miedzynarodowa Organizacja Morska stworzyta globalny
problem zanieczyszczenia wody. Kraje i porty muszg teraz zdecydowaé, czy zezwoli¢ statkom na dalsze
zrzucanie zanieczyszczen na swoich wodach terytorialnych i w strefach ekonomicznych bez odszkodowania, czy
tez zakazac stosowania ptuczek na zarzadzanych przez siebie akwenach.

Czyste powietrze, a jaka woda?

Wprowadzajac strefy wolne od zanieczyszczen tlenkami siarki, IMO wywotato nowy problem. Okazuje sie, ze
wiasnie w PSSA (Particularly Sensitive Sea Areas - szczegdlnie wrazliwe obszary morskie) sa najbardziej
narazone na zrzuty wody z ptuczek. Najbardziej negatywnie do$wiadczone sg wody Morza Potnocnego i
Battyckiego. Tutaj trafia rocznie 605 min t wody ze skruberéw. To 91% wody z ptuczek odprowadzanej w PSSA.
Natomiast potozona na Morzu Srédziemnym Ciesnina Swietego Bonifacego jest miejscem intensywnych zrzutéw
na km2 (825 t/km2). Kapitanowie statkow upatrzyli sobie réwniez tak znane miejsce jak Wielka Rafa Koralowa,
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ktora rowniez zostata wyznaczona przez IMO jako PSSA. Corocznie w tym rejonie wypompowuje sie 32 min t
wody z ptuczek.

BIMCO prognozowat kilka miesiecy temu, ze kolo 430 statkow, tj. 56,3% obecnego portfela zamoéwien na
kontenerowce bedzie miata sitownie wyposazone w skrubery. Do tego nalezy dodac jednostki modernizowane,
ktére w stoczniach remontowych wyposazone zostang w instalacie z ptuczkami. W efekcie w br. w skrubery
wyposazono okoto 32% floty kontenerowcow (okoto 8 min TEU) oraz okoto 31% zbiornikowcoéw do przewozu
ropy naftowej. Clean Shipping Alliance (CSA), grupa lobbystéw popierajaca montowanie skruberéw, wielokrotnie
odrzucata zarzuty, ze wody z piluczek sg toksycznymi $ciekami, co podnosi ICCT i inne organizacie
ekologiczne. Mike Kaczmarek, prezes CSA, twierdzi, ze ,usuwanie wody do oceanéw z systemdw oczyszczania
spalin nie nalezy interpretowac jako formy zanieczyszczenia morza. Systemy te sg uzywane od dziesiecioleci i
nie ma absolutnie Zadnych dowoddw na jakiekolwiek negatywne skutki dla zycia morskiego lub jako$ci wody
morskiej, ani na wodach otwartych, ani w $rodowisku portowym”.

W $wietle badan przeprowadzonych przez ICCT nie wiadomo, czy cieszy¢ sie z czystego powietrza, czy martwi¢
wodg z ptuczek pompowang do mérz i oceandw. ICCT opracowat aktywne narzedzie, do biezacego $ledzenia
wyrzucania wody z ptuczek do morza, ktdre znajduje sie pod adresem: https://theicct.org/publications/global-
scrubber-discharges-Apr2021. Kazdy moze wiec sam wyrobiC sobie zdanie, czy zyczy sobie, by w poblizu jego
miasta czy brzegu statki oprozniaty zbiorniki z wodg odpadowa ze skruberow.

Zrédto:gospodarka Morska.pl

Cracovia zostaje w Ekstraklasie.

Na zakonczenie 28 kolejki Cracovia wygrata 1:0 z Gérnikiem Zabrze.

Trener Michat Probierz dokonat dwdch zmian wzgledem bezbramkowo zremisowanych derbéw Krakowa.

W jedenastce Gdrnik doszto do trzech roszad. Do skfadu wrdcili Alasana Manneh, Aleksander Paluszek i Alex
Sobczyk.

Cracovia objeta prowadzenie juz w 3 minucie. Efektowna akcie bramkowa zainiciowat Marcos Alvarez, ktory
zagrat na wolne pole do Pelle van Amersfoorta, a ten wytozyt pitke Sergiu Hanki. Rumun zrobit co do niego
nalezato, a po trafieniu pokazat koszulke z dedykacjg dla zmartego prawie pie¢ lat temu Patricka Ekenga.
Kamerunczyk miat atak serca w trakcie meczu Dinama Bukareszt, w ktorym wéwczas grat razem z Hanka.
Gornicy dtugo nie mogli otrzasnac sie po szybko straconej bramce.

W grze druzyny Marcina Brosza widoczna byta nerwowos$¢. W 20 minucie uraz zgtosit Lukas Hrosso. Karol
Niemczycki szykowat si¢ do wejscia, jednak Stowak pozostat na murawie. W 33 minucie zakotlowato sie pod
bramkg Goérnika. W najwazniejszym momencie van Amersfoortowi zabrakio jednak precyzji. Na pétmetku
rywalizacji byto 1:0 dla Cracovii.

Kontuzja Hrosso okazata sie na tyle powazna, Ze na drugg potowe juz nie wybiegt. To nie byta jedyna zmiana
dokonana przez trenerdw w przerwie. Florian Loshaj zastapit Marcosa Alvareza, za$§ w Goérniku Giannis
Masouras wszedt za Paluszka. Najlepszej okazji w pierwszym kwadransie drugiej potowy nie wykorzystat Jesus
Jimenez, ktéry przestrzelit z naroznika pola bramkowego. W 69 minucie Loshaj po glowie stojacego w
murze Krzysztofa Kubicy postat pitke w rece Martina Chudego.

W 72 minucie Niemczycki poradzit sobie z uderzeniem Jimeneza zza pola karnego. Kilka chwil pézniej Bartosz
Nowak szukat sposobu na dostarczenie pitki jednemu z kolegow w szesnastce gospodarzy, jednak przesadzit z
sita wiozong w gorne podanie. W 85 minucie Gérnik powinien doprowadzi¢ do wyréwnania. Po wrzutce Nowaka z
rzutu roznego Richmond Boakye gtéwkowat w poprzeczke. Napastnik rodem z Ghany miat wymarzong okazje,
aby przetamac strzeleckg niemoc. W ostatniej akcji meczu Niemczycki odbit strzat Przemystawa Wisniewskiego z
gtowy. To byta interwencja na wage trzech punktow dla Pasow.

Cracovia wygrata 1:0 i zapewnita sobie utrzymanie w Ekstraklasie. Gornik pozostaje bez zwyciestwa od siedmiu
spotkan.
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Z R P 2/ P
1 Legia Warszawa 18 6 4 47:24 60
2 Pogofi Szezecin 15 7 34:19 51
3 Rakéw Czestochowa 14 5 41:24 50
4 Piast Gliwice 11 8 37:28 42
5 Lechia Gdarisk 12 11 38:34 41
6 Zagiebie Lubin = 4 10 37:35 40
8 Slask Wrochaw 10 9 32:29 3%
9 Jagiellonia Biatystok 9 12 36:44 34

11 36:36 33

6
8
9
5
7
7 Warta Poznad 12 4 12 30:29 40
9
7
10 Lech Poznar )
6

11 Gérnik Zabrze 13 27:31 33

12 Cracovia 12 8 27:30 31
12 35:38 30

13 32:43 29

8
9
8
13 Wista Krakéw E
14 wWista Plock 7

6

6

9

8
15 Stal Mielec 9 12 30:45 27
6

16 Podbeskidzie 16 28:58 24

Zrédto:PilkaNozna.pl
Jeste$ marynarzem pracujacym na kontraktach u zagranicznych armatoréw ?

Zapraszamy do OMK / ITF — wypetnij deklaracje :

W ramach przynaleznosci do OMK zostaniesz natychmiast objety ubezpieczeniem od nastepstw nieszczesliwych
wypadkéw w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, réwniez w strefie dziatan pirackich. Koszt
ubezpieczenia ponosi OMK.

Ponadto:

« Oferujemy po 12-miesiecznej przynalezno$ci pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu
kurséw i szkolen wynikajacych z Konwencji STCW ukoriczonych w o$rodkach szkoleniowych w Polsce

* Mozesz w razie powaznej sytuaciji kryzysowej na statku, w kazdej chwili skontaktowac sie z nami pod
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h.

+ Odwiedz na naszej stronie internetowej strefe Marynarze maja taniej — s miejsca gdzie dostaniesz znizki na
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF — przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp.

* Zawsze gdy masz watpliwo$ci dotyczace zatrudnienia mozesz zwr6cié sie do nas z zapytaniem o sprawdzenie
kontraktu, warunkéw zatrudnienia, pro$bg o porade.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii
Podatkowej z ktdrg wspotpracujemy ( bezptatna porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia rocznego.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady wspétpracujacej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego,
rodzinnego, karnego.

* Mozesz liczy¢ na poprowadzenie roszczenia, w razie ktopotdw z armatorem ( opdznienie lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne)

Wypetnij deklaracje na naszej stronie internetowej: https://www.omk.org.pl/przylacz sie

Moze polubisz nas na FB ?

www.omk.org.pl

Wydarzyto sie 04 maja - kalendarium

04 maja jest 124 dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostato 241 dni. 04 maja obchodzony jest
w Polsce jako Dzien Strazaka

Dzisiaj imieniny obchodzg :

Antonia, Antonina, Damian, Damiana, Florian, Gosciwit, Gotard, Grzegorz, January, Kasjan, Leonida, Lucyla, Mic
hat, Monika, Paulin, Pelagia, Tekla, Teodora, Strzedziwoj, Sylwan i Wespazjan

Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, migdzy innymi:

1807 r. — W patacu w Kamieficu w Prusach Wschodnich Napoleon Bonaparte i wystannik szacha Fatha Ali
Szaha podpisali francusko-perski uktad sojuszniczy.

1834 r. -Oficjalnie otwarto Cytadele Warszawska.
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1848 r. - Powstanie wielkopolskie: zwyciestwo wojsk pruskich w bitwie o Buk.

1863 r.— Powstanie styczniowe: w nocy z 4 na 5 maja oddziat Ignacego Mystkowskiego urzadzit pod

Stokiem zasadzke na wojska carskie, odnoszac jedno z najwiekszych polskich zwyciestw podczas powstania.
1897 r. - W Szczecinie zwodowano transatlantyk ,Kaiser Wilhelm der GrofRe”.

1935 r. - Smiertelnie chory marszatek Jozef Pitsudski zostat na wiasna prosbe przewieziony z kwatery

w Generalnym Inspektoracie Sit Zbrojnych do Belwederu, gdzie zmart 12 maja.

1944 r.— W Owczarni na Lubelszczyznie czionkowie oddziatu Armii Ludowej podstepnie rozbroili i zamordowali
18 zotierzy Armii Krajowej, a 13 dalszych zranili..

1950 r. — 29 gornikow zgineto w wybuchu metanu i pytu weglowego w KWK, Jankowice” w Rybniku.

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie walut NBP

Tabela z dnia 2021-04-30

1EUR 4,5654
1 USD 3,7746
1 CHF 4,1502
1 GBP 5,2491
o _ _ Kursy $rednie USD w ostatnich 31 dniach
et Kursy $rednie EUR w ostatnich 31 dniach 3,9800
46513 38025 ‘
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Skojarzone: O [JHG.F-040% O CJesF-018% O O carF-0.08% O D ercusp-1.81% O [J EURUSD -0.23%
<< CRUDE OIL WTI ({ ie= Futures: CL.F) | Ticker Rank: 16 (-1) | % 5959
Kurs Data Stopy zwrotu: 5 dni: +2.38%, YTD: +32.81%
SAAESL0] LoD, CL.F - 5 d 4 Maj 2021 §:04 CEST (LISt
080440 - 5 dni 14 : a0y

Zmiana Maximin
0.05 64.69 o0
(-0.08%) 64.29
Zmiana 52t Max/min 52t 64.5
+44.05 67.98
(+216.04%) 2113

4.0
Otwarcie Poprz. kurs
64.56 64.49
Bid Ask ot
Wolumen Obrat 63.0

7 TEFuT ZoFuT ToFuL g T
Lop Transakeje https:/sstoog.pl/ Interual 30 Min.
Zmiany, serii (&) 2021-04-19 [cze 2021], 2021-03-22 [maj 2021]

730% hunkéw d li h CFD od je straty

https://stooq.pl/q/?s=cl.f

Intraday 1 month & months 1 year 3 years

26.04.2021 - 03.05.2021

1M%
« OMXEBGI: {+0.95%) /
100.75%
100.5%
100.25%

100%

59.75%

95.5%

99.25%

27. Apr 28. Apr 29. Apr 30. Apr 1. May 2.May MondayiMay3, 15:30

INDEX | EQUITY OPENING VALUE CLOSING VALUE CHANGE %

W OMX_Baltic_Benchmark_Gl 1,280.24 1,292.35 +0.95
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Notowania surowcow

Walar o Jednostka S Kurs & Zmiana O mi:e";ma ¢ MaxiR 6| MniR & Czms ©
ROFA USDbarks 67,50 -a21% 60.5400 280500 04050802
ZLoTo USDiuncja 1786,20 2064,0000 167983000  04.0508:03
MIEDE USDiona  3316.50 OETETE00 51202500 04.0802:03
SREBRO USDiuncja 25,89 20.2600 14,8300  04.0502:03
FALLAD USDiuncia  2875.00 20720000 17624000 D4.0507:50
PLATYNA USDiuncjs 123545 1313,7000 783,4000 04.0508:03
NIKIEL USDiona 1772250 10865.0000 11 BOT.A000  D4.0508:02
ALUMINIUM USDitona 243025 2420,2500 1481,7500 04.0508:03
oLow USDiona  2136,30 21867600 15082600  04.0807:58
CYNK USDitona 294450 2020,0000 1900,5000 04.0 03
ROPAWTI USDrbarylka 64,44 68.2600 21,1600 04.0508:03
MIEDZ COMEX USDunt 451 45300 23200 04.0808:03
BAWELNA UScifunt 37.80 93,8200 53,5700 (04.0508:02
EENZYNA USDigalon 212 2.1800 08300 04080803
CANOLA CADitona 854,00 868,7000 483,8000

CUKER Uscunt 1877 17.8200 101200 03,08 18:5
DIESEL USDitona 542,13 553,8800 228,2500 04.0508:03
DREWNO USD/1000 stép deskowych 1 388,00 1663.0000 3252000 D3.0522:03
GAZ ZIEMNY USD/min bty 2,9 3.3000 15300 04.0508:03
KAKAD GEPionz 160500 10820000 15330000 30,04 T84
KAUCZUK JPY kilogram 248,50 290,6000 14,8000 30.04 12:00
KAWA USohnt 140,45 146.5800 038500  03.05 18:30
KUKURYDZA USD/buszel 683,88 623,0000 3078800 04.0508:02
MLEKO UsDieeinar 18,33 24,1800 12,0400 03.0522:21
OLEJ OPALOWY USD/galon 1,9 1,8700 0.8200 04.0508:03
OLEJ PALMOWY MYRiona 405500 41280000 10470000 03.0812:15
OLEJ 50JOWY USc/funt 63,24 62,7300 25,7800 04.0508.02
FSZENICA USckorzer 72500 480 0.84% TATIE00 4738200  04.050801
RYZ USc/cetnar 13,75 22,0700 11,4000  04.05 0Z:.04
RZEPAK EURMona 51275 1.64% 527.,0000 385,7500 03.05 18:20
S0JA USc/korzec 153112 1541,5000 832,7500 04.0508.03
50K POMARANCZOWY USesfunt 108,73 120.4000 106,5300  03.05 20:00
SRUTA SOJOWA USDitona 416,40 456,5000 280,3500 04.0508:02
WIEPRZOWINA USc/funt 11244 1118300 447300 03.0520:04
WOLOWINA USc/funt 131 -1.01% 125,0400 86,1300  03.0520:04

Rozrywka

- sudoku

Wypelnij sisthe cyframi tak, aby

kazdy rzgd, kolumr a i oy sbszar 3 oraz obie przekat
5 8 6 4 ¥ wszystide cyfry od 1 do 9.
2
1
S| 4]5 8
3 6 2
9 5S 2
b 6 1 9 716
1 2|8 Z 219(3
8 1|97 g Lt
El
4
6 1 ¥
a8 8|1 3

http://pl.sudokuonline.eu/
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Kapitan linii United, juz emerytowany, opowiedziat te historie, ktoéra zdarzyta sie jego koledze w latach
pieédziesiatych. Jego kolega byt FO (pierwszym oficerem, czyli drugim pilotem) i za dowédce miat pilota
ze "starej szkoly", ziongcego ogniem kapitana.

Sceneria zdarzen: raport przed wylotem, samolot Convair 540 Elko, lot do Las Vegas, Newada.

kapitan: "Nie dotykaj niczego, chyba ze rozkaze." drugi pilot: "Tak jest, prosze pana." po pétgodzinie lotu
kapitan: "Jak to sie dzieje, ze mamy predkos¢ tylko 140 weztow?" drugi

pilot: "Och, czyzby zyczyt pan sobie schowaé podwozie?"

Zrédto: dowcipy.pl
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