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OMKY/ITF - Pakiet ubezpieczenia zdrowotnego dla marynarzy — termin
zgtoszenia uptywa dzisiaj.

Przypominamy.
Z uwagi na wieloletnig wspotprace z PZU oraz znajomos¢ specyfiki pracy i potrzeb marynarzy oraz zgtaszanym
zainteresowaniem ze strony marynarzy, ofrzymaliSmy korzystng oferte dedykowanego ubezpieczenia
zdrowotnego dla marynarzy z Organizacji Marynarzy Kontraktowych, ktory obejmuje miedzy innymi:
¢ Nielimitowane wizyty u lekarzy 25 specjalizacji ( w tym domowy i internista )
Nielimitowane 173 rodzaje badan diagnostycznych
29 zabiegow ambulatoryjnych
2 wizyty rocznie domowe
grypa sezonowa, tezec — negocjujemy, aby w zamian byly szczepienia tropikalne dla marynarzy / zotta
ksigzeczka szczepien
raz w roku przeglad stomatologiczny
negocjujemy Lekarza Medycyny Pracy — $wiadectwa zdrowia marynarzy

Skiadka ubezpieczeniowa marynarza wraz z oplata czlonkowska OMK / ITF wynositaby 100 pin
miesiecznie ptatna z géry za 6 lub 12 m-cy na konto OMK.

Dla poréwnania Ubezpieczenie NFZ - _ https://www.nfz.gov.pl/dla-pacjenta/zalatw-sprawe-krok-po-
kroku/jak-ubezpieczyc-sie-dobrowolnie/

Aby oferta weszta w zycie, minimalna ilo$¢ marynarzy przystepujacych do tej formy ubezpieczenia wynosi 31
chetnych. Oferta jest wazna do 01/08/2022 r.

Osoby zainteresowane prosimy o wstepne zgtoszenia do dnia 25/07/2022 na adres: biuro@nms.org.pl

Czy oferta wejdzie w zycie czy nie, uzaleznione jest od zainteresowania oferta. Obecnie nie mamy
wystarczajacej liczby chetnych. Nie bedziemy rowniez w przysziosci powracac do tego tematu.

Oferta , lista placéwek zdrowotnych w catej Polsce oraz szczegoty dostepne s na naszej stronie internetowe;j
https://www.omk.org.pl/article/1026

Zrédto: www.omk.org.pl

Porady OMK.

Procedura sktadania skarg —przywileje ale i takze obowiazki.

Warunki zgtaszania i rozpatrywania skarg powinny by¢ dotaczone do kazdej umowy o prace. Dodatkowo powinny
by¢ one tatwo dostepne na statku jak i sg czescig statkowego ISM.

Analizujgc procedure sktadania skarg zwracamy uwage, iz zawiera ona zar6wno nasze prawa ale takze
obowigzki. Jezeli spodziewamy sie problemow lub nasze prosby sg ignorowane to musimy postepowac zgodnie z
ustalong procedurg. W innym przypadku narazamy swojg sprawe na niepowodzenie.

Tryby skiadania skarg

Wynikajace z umowy o prace — tutaj ostateczng instytucija jak tg wtasciwg do interweniowania w skargi marynarzy
jest administracja kraju bandery. Zazwyczaj problemy poruszane w tym trybie sq $cisle powigzane z pracag na
statku i warunkami pracy. Zanim skarga trafi do kraju bandery nalezy najczesciej przej$¢ poziom szefa dziatu,
kapitana i DPA.

Wynikajace z umowy o posrednictwo pracy — skiada sie zgodnie z procedurg okreslong przez agencie
posredniczaca w pracy, Crewing — w tym przypadku instytucjq wtasciwg bedzie administracja kraju siedziby firmy.
Taka instrukcja powinna by¢ fatwo dostepna, czesto mozna jgq znalez¢ na stronach internetowych firm
posredniczacych w pracy.

Zrédto:www.omk.org.pl
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Znamy wyniki naboru na Politechnike Morskq w Szczecinie.

Nawigacja, logistyka i informatyka — flagowe kierunki AMS cieszyly sie najwiekszym powodzeniem podczas
tegorocznego | naboru na Politechnike Morska.

| nabér na rok akademicki 2022/23 na Politechnice Morskiej w Szczecinie za nami. W tym roku chciato u nas
studiowa¢ ponad 1500 osob. Warunki przyjecia na studia | stopnia speiito 837 kandydatéw. Rekordy
popularno$ci bita lubiana od lat informatyka — kierunek przyciagnat o potowe wiecej maturzystéw, niz przed
rokiem. Duzym zainteresowaniem cieszyta sie logistyka, jednak kierunki ladowe nie zdominowaly tegorocznego
naboru. Na pierwszym miejscu znalazta sie bowiem nawigacja, takze w jezyku angielskim. Bardzo dobrze
poradzity sobie nowe kierunki. Inzynieria przemystowa i morska energetyka wiatrowa — startujgca w zesztym roku
akademickim — zachecita dwa razy wiecej kandydatéw! Tegoroczny debiutant — kierunek automatyka i robotyka —
zainteresowat  kilkadziesigt  osob.  Maturzystbw  zaciekawita  rdwniez  inzynieria  eksploataciji.
Politechnika Morska okazata sie atrakcyjna dla zagranicznych kandydatéw. Tych, ktorzy spehili kryteria przyjecia
byto 273. W nowym roku akademickim na korytarzach uczelni spotkamy studentow gtownie z Ukrainy, ale i z
Czech, Stowacji, Turcji, Biatorusi, Niemiec, Nigerii czy Azerbejdzanu. 70 obcokrajowcéw wybrato studia
anglojezyczne.

Kandydaci, ktorzy ztozyli dokumenty rekrutacyjne do Akademii Morskiej mogg sprawdzi¢ swoj status logujac sie
konto IRK  https://irk.am.szczecin.pl/Default.aspx

Wszystkim, ktorym powiodto sie w rekrutacji serdecznie gratulujemy !!!

Nie udato sie? Masz szanse w || naborze

Nabor uzupetniajacy na Politechnike Morska bedzie przeznaczony dla osob, ktore nie zdazyty zaaplikowa¢ na
studia w 1 turze, nie dostaty sie na wymarzony kierunek za pierwszym razem, a takze dla maturzystow-
poprawkowiczéw. Kandydaci mogq sktadaé dokumenty od 25 lipca do 22/23 wrze$nia na kierunki z wolnymi
miejscami. Rekrutacja w Il naborze odbywa sie w trybie ciggtym, decyzje o przyjeciu na studia wydawane sg na
biezaco.

Tegoroczna rekrutacja jest wyjatkowa. Po raz pierwszy prowadzimy nabér na Politechnike Morska (PM) — od 1
wrzesnia 2022 roku Akademia Morska w Szczecinie staje sie Politechnikq Morska. Zmiana bedzie dotyczyta nie
tylko nazwy - podniesiony zostaje status Uczelni, podkre$lone beda jej techniczny charakter i profil ksztatcenia.
Politechnika Morska bedzie jednak bezposrednig kontynuatorke osiagnie¢ Akademii Morskiej, przejmie jej
wszelkie prawa i obowiazki na zasadzie mechanizmu sukcesji generalnej. Swoje kadencje kontynuowaé beda w
ramach Politechniki rektor, senat, rada i kolegium elektoréw. Z niecierpliwo$cig czekamy na uroczystosé
oficjalnej zmiany nazwy i uroczystos$¢ pierwszej inauguracji roku akademickiego (1 pazdziernika) na Politechnice
Morskiej w Szczecinie.

Zrédto:www.am.szczecin.pl

40 proc. kontenerowcow na baterie do 2030 r.

Szybkie spadki kosztéw baterii przyspieszajg perspektywy catkowicie elektrycznego miedzyregionalnego
transportu kontenerowego. Przy cenach baterii wynoszacych 100 USD za kWh opfacalne bedzie wprowadzenie
statkow elektrycznych do obstugi szlakéw handlowych na trasach do 1500 km — twierdzg naukowcy z Energy
and Resources Group, University of California, Berkeley.

Jednak gdy uwzgledni sie koszty zwigzane z degradacjg Srodowiska, uzasadnione moze byC prowadzenie
serwisow na dystansach do 5000 km.

Czas na tanie akumulatory

- Jesli akumulatory osiagaja cene 50 USD na kWh, ekonomicznie uzasadniony [transport morski — MG] prawie
sie podwaja — twierdzg Jessica Kersey, Natalie D. Popovich oraz Amol A. Phadke z Energy Analysis &
Environmental Impacts Division, Energy Technologies Area, Lawrence Berkeley National Laboratory, Berkeley.
Analizujg oni $ciezke osiagniecia elektryfikacji napedéw kontenerowcow juz w tej dekadzie. Ich zdaniem w ciggu
10 lat mozna doprowadzi¢ do sytuaciji, ze ponad 40% globalnego transportu kontenerowego bedzie obstugiwane
przez statki elektryczne.
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-To zmniejszy emisje CO2 o 14% przez statki, ktorych armatorzy majg swoje siedziby w USA i ztagodzi skutki
zdrowotne zanieczyszczenia powietrza dla spotecznosci przybrzeznych — podkreslajg naukowcy z Berkeley.
Ich zdaniem systemy balastowe moga by¢ czesciowo lub catkowicie zastapione przez systemy baterii bez
znaczacego wplywu na statecznos¢ statku. Zapewni sie to poprzez rozmieszczenie akumulatoréw w pustych
przestrzeniach statku, w tym w balastowych. Ich zdaniem uktady baterii nie musza byé rozmieszczone wokot
centralnego uktadu napedowego i mozna je elastyczniej rozmieScic we wnetrzu jednostki ptywajacej.
20 tys. ton baterii

Autorzy zadajg sobie sprawe, ze kluczowym ograniczeniem technicznym statkow z napedem elekirycznym jest
objetos¢ i ciezar uktadu akumulatoréw i silnika elektrycznego w stosunku do objeto$ci zajmowanej przez
istniejace silniki statku, zbiorniki paliwa i przestrzen na urzadzenia pomocnicze. Uwazajg oni, ze kontenerowce
mogq zwiekszy¢ swojg nosno$¢. Majg $wiadomos¢, Zze spowoduje to zwigkszenie zanurzenia, zwigkszy opér
kadtuba. Tak wiec do osiggniecia tej samej predkosci potrzeba bedzie wiecej mocy.

- Podczas rejséow krotszych niz 5000 km stwierdzamy, ze niezbedny wzrost mocy jest mniejszy niz 10%
pierwotnego zapotrzebowania na moc. Na przyktad dla matego statku neo-Panamax o zasiegu 5000 km
szacujemy, ze bateria akumulatoréw LFP o pojemno$ci 5 GWh o energii wiasciwej 260 Wh/kg bedzie wazyt 20
tys. ton i zwiekszy zanurzenie o 1 m - obliczyli Jessica Kersey, Natalie D. Popovich oraz Amol A. Phadke. Ich
zadniem jest to ,maty utamek catkowitej wysokosSci statku i dobrze mieszczacy sie w granicach zanurzenia
maksymalnego statku”.

Wedtug naukowcdw z dobdr baterii uzalezniony bytby od wielkosci statku i dtugosci planowanych serwisow. Tak
wiec kontenerowce dowozowe powinny zostaC wyposazone w baterie przystosowane do szybkiego tadowania.
Elektryki krotkiego zasiequ

- W przypadku statkdw o wiekszym zasiegu i rzadszej cykliczno$ci baterii bardziej odpowiednie bedzie uzycie
baterii niklowo-manganowo-kobaltowych o stosunkowo niskiej zywotno$ci i wysokiej gestosci energii — twierdza
amerykanscy naukowcy i dlatego uwazaja, ze wprowadzenie napedow elektrycznych kontenerowcdw ,bedzie
prawdopodobnie ograniczona do matych statkow o krotkim zasiegu, dopoki koszty baterii nie zostang jeszcze
bardziej obnizone”.

W swoich analizach koncentrujq sie wiec na zastosowaniu napedu elektrycznego do zasilania kontenerowca neo-
Panamax. Ich zdaniem na tego typu statku ,objeto$¢ wymagana przez system akumulatoréw jest mniejsza niz
przestrzen przeznaczona na statkach zasilanych tradycyjnymi silnikami i zbiorniki paliwa na trasach ponizej
3000 km”.

40 proc. kontenerowcow do elektryfikaciji

- W przypadku najdtuzszej wymodelowanej trasy o dtugosci 20 000 km dla tej klasy okretu bateria zajmowataby
2500 miejsc w ekwiwalencie dwudziestostopowym (TEU) lub 32% no$nosci statku — wyliczyli naukowcy z
Berkeley, ktérzy na podstawie obliczen ustalili, ,ze wraz ze wzrostem no$no$ci zmniejsza sie procent catkowitej
pojemnoSci nosnej zajmowanej przez akumulatory, poniewaz wieksze statki zazwyczaj majg mniejsze
zapotrzebowanie na energie na jednostke no$nosci”.

Naukowcy amerykanscy przeanalizowali rézne warianty, dostepnych na rynku baterii, ich wydajno$ci i
technicznego ich wykorzystania w napedach kontenerowcéw. Diagnozowano rézne scenariusze wykorzystania
kontenerowcow w praktyce. Jako scenariusz bazowy przyjeto w czasie badan najlepsze dostepne cenowo
baterie, koszty HFO, gestosci energii baterii i ceny energii odnawialnej. Zbadano jakie zmiany mozna by osiggna¢
do 2030 r. Zbadano osiem grup kontenerowcow pod wzgledem ich pojemnosci. Badanie przeprowadzono w
odniesieniu do 13 gtéwnych $wiatowych polaczen liniowych.

- Opracowano 104 unikalne scenariusze dotyczace wielkosci statku i diugo$ci trasy, ktére mozna poréwnac z
prawie kazdym kontenerowcem, dziatajacy dzisiaj — informujg Kersey, Popovich oraz Phadke i stanowczo
stwierdzaja: ,Nasze wyniki sugeruja, ze ponad 40% globalnego ruchu kontenerowego mozna by zelektryfikowaé
w sposdb optacalny przy uzyciu obecnej technologii”.

Whioski przedstawione w opracowaniu naukowcow z University of California sq obiecujace. Niestety nie
uwzgledniajg kosztow eksploatacji urzadzen i systeméw do fadowania statkow elektrycznych. Nie mogly tez
przewidzie¢, ze wraz z popytem i wojng w Ukrainie, ceny na surowce rzadkie wzrosng, 0 czym juz w styczniu
tego roku informowat Financial Times za Nikkei Asia. Uptywnie wiec jeszcze troche wody w Wisle, zanim na
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szlakach pojawiq sie elektryczne kontenerowce. Co nie oznacza, ze pierwsze elekiryczne feedery w serwisach
lokalnych pojawig sig by¢ moze szybciej, niz sie spodziewamy. ]
Zrédto: gospodarka morska.pl

Ponad 75% statkow handlowych niezgodnych z EEXI.

Na 6 miesiecy przed wprowadzeniem EEXI flota handlowa nie spetnia warunkéw IMO. Ponad 75% wszystkich
zbiornikowcow, masowcow i kontenerowcow nie bedzie spetniato wymogéw z chwilg wprowadzenia wskaznika
efektywnos$ci energetycznej IMO EEXI (International Maritime Organisation Existing Index) wynika z najnowszego
raportu VesselsValue.

Na Battyku sytuacja jest catkiem dobra, bo od diuzszego czasu obowiazuje tu strefa ograniczajaca uzywanie
statkow korzystajacych z paliwa wysokosiarkowego. Gorzej jest w innych regionach $wiata, a nawet na Morzu
Srodziemnym.

Dziatania na rzecz ograniczenia emisji zeglugi prowadzone sa przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (IMO)
od ponad dekady. Na czolo wysuwa sie upowszechnienie w $wiadomosci armatorow i biur projektowych
koniecznosci uwzgledniania w projektowaniu nowych jednostek EEDI (Wskaznik Projektowania Efektywnosci
Energetycznej). W ocenie statkdw bierze sie juz coraz powszechniej pod uwage takie wskazniki jak: EEXI
(Wskaznik Istniejacy Efektywnosci Energetycznej), Cll (Wskaznik Intensywnosci Wegla) i SEEMP (Zarzadzanie
Efektywnoscig Energetyczng Statkéw Plan).

Dekarbonizacja od stycznia 2023

EEXI zostanie wprowadzony w styczniu 2023 r. i jest obliczany przy uzyciu modyfikacji formuty stosowanej dla
EEDI. Jednak w przeciwienstwie do EEDI, EEXI bedzie mie¢ zastosowanie retrospektywnie do juz istniejacych
statkdw, ktdre mogty nie zosta¢ zbudowane z myslg o zréwnowazonym rozwoju i efektywnosci energetyczne.
- Dane VesselsValue wskazuja, ze ponad 75% handlowej (masowce, tankowce i kontenery) nie bedzie spetniato
wymagan, co rodzi pytanie: co nalezy zrobié, aby te statki byly zgodne z przepisami? — alarmuje Joey Daly z
VesselsValue, ktory zauwaza, ze dekarbonizacja obejmie wszystkie obszary zeglugi, a osiagniecie EEXI bedzie
stanowi¢ wyzwanie dla wiascicieli, operatoréw i inwestoréw.

Wielu armatoréw sprawe dekarbonizacji prawdopodobnie odtozyli na pozniej. Na pierwszym planie ciagle sg
sprawy wazniejsze. Walka z pandemig, rwace sie fancuchy logistyczne, zmiany w globalnych przeptywach
towaréw wystane napascig Rosji na Ukraine, rozchwiane rozkfady rejsow, spietrzenia w terminalach i zatory w
stoczniach  remontowych - to  wszystko przyprawia o bol glowy operatorow  statkdw.
Planowanie czas zaczaé

- Wiedza jest najlepszym przyjacielem armatora, a wiasciciele, ktérzy jeszcze nie znajg swoich wynikow EEXI,
powinni sie o0 tym jak najszybciej dowiedzie¢. Jedynym sposobem na zagwarantowanie ptynnego procesu
przestrzegania przepisow jest wykorzystanie tych informacji do rozpoczecia planowania juz teraz” — napisat
Simon Hodgkinson, szef zapobiegania stratom w West P&I na famach ,Splash”.

Jego zdaniem juz dawno trzeba bylo rozpocza¢ planowanie dostosowania flot do EEXI. Choé EEXI wejdzie w
zycie 1 listopada 2022 r., to przeglady statkéw po dniu 1 stycznia 2023 r. bedg musiaty uwzglednia¢ zuzycie
energii i emisje CO2. Odnosi¢ sie bedzie to do statkdw o pojemnosci powyzej 400 GT i zgodnie z zatacznikiem
VI do konwencji MARPOL. Trzeba bedzie systematycznie przygotowywac statki do wymagan EEXI tak, by
spetnialy oczekiwane standardy podczas nastepnego przegladu.

Tworcy przepiséw majg nadzieje, ze bedzie to jeden z najwazniejszych nowych przepiséw dotyczacych zeglugi
od lat i doprowadzi do fundamentalnej zmiany w catej branzy. Nakazujac, by nawet najbardziej niechetni
wiasciciele dziatali, stworzy to nowe mozliwosci dla niektorych armatoréw zgodnie z innymi przefomowymi
przepisami — wraz ze znaczaCymi nowymi zagrozeniami.

Statki w kategoriach

Joey Daly wyjasnia, jak ptywajace dzis statki bedq musialy sie dostosowaé do procesu dekarbonizacii
okreslnego przez IMO. Ekspert VesselsValue dzieli jednostki niespetiajace warunkéw indeksu IMO na 3
grupy. Podstawowym kryterium jest tu stwierdzona réznica miedzy jego zidentyfikowanym a wymaganym
poziomem EEDI/EEXI. Taki pomiar pozwala na okre$lenie, o ile musi sie poprawic ,efektywnos¢ energetyczna”
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statku.
- Kategoryzacja opierajg sie na réznicy pomiedzy osiggnietym a wymaganym wskaznikiem oraz skutecznosci
ulepszen technologicznych — wyjasnia Daly. Kategoria 1. Obejmuije statki, ktére mozna dostosowaé do wymagan
za pomoca urzadzen ESD (Energy Saving Devices) zamontowanych w gtéwnej konstrukciji. Kategoria 2. grupuije
statki, dla ktérych najbardziej prawdopodobna jest procedura EPL (Engine Power Limitation). Natomiast
Kategoria 3. uwzglednia statki, ktére beda miaty trudno$ci z zachowaniem zgodnosci z EEDI/EEXI bez
drastycznego zmniejszenia predkosci i zuzycia paliwa. Te statki ,bedq gtéwnymi kandydatami do podrozy w
jedna strone na ztomowisko” — zauwaza Daly.
Niedostosowanie statkow do wymagan IMO niesie ze sobg wiele ryzyk. Na sposoby jego ograniczenia zwraca
uwage Simon Hodgkinson.
- Najlepszym narzedziem, jakim moze dysponowa¢ armator, jest informacja. Dlatego armatorzy powinni jak
najszybciej pozna¢ EEXI swoich statkéw — podkresla Hodgkinson i zaznacza, ze obliczenie indeksu powinno byé
stosunkowo prostym zadaniem dla armatora, poniewaz wiekszo$é towarzystw klasyfikacyjnych oferuje obecnie
narzedzia online, ktore mozna zastosowa¢ w odniesieniu do wiekszosci statkéw, poniewaz statki zbudowane po
2015 r. majuz ocene EEDI.
Indeksy w kontraktach i kalkulacjach
Okreslenia EEXI statku to nie wszystko. Na tej podstawie nalezy zaplanowa¢ modernizacie jednostki i
zaplanowac¢ czas oraz wydatki na inwestycje modernizacyjne i prace remontowe. Nalezy rowniez dokonac
analizy kontraktéw.
- Tam, gdzie szybko$¢ transportu stanowi cze$¢ umdw, wazna jest Scista i wspolna wspétpraca z
interesariuszami — w tym z podmiotami czarterujacymi — w celu znalezienia rozwigzania, ktére speinia standardy
EEXI, jednoczesnie powodujac minimalne zaktdcenia [w transporcie morskim - MG] - zwraca uwage
Hodgkinson.
Na rynku funkcjonuje juz wiele rozwiazan, ktére wspierajq operatorow w prowadzeniu odpowiednich
kalkulacji. Sugeruje sie, by umieszcza¢ w umowach handlowych na przewdz statkiem odpowiednie klauzule,
ktore wyklucza odpowiedzialnosé, jesli predkosé statku zmieni sie z powodu koniecznosci uwzglednienia EEXI.
Taki Kalkulator proponuje Vessel Value, a BIMCO niedawno opracowato wzorcowg klauzule, ktéra moze pomaéc
w formutowaniu kontraktéw po 1 stycznia 2023 r.
- Jesli statek spetnia wymagania, mozna unikng¢ przysztych probleméw umownych, zapewniajac aktualno$é
opublikowanych statystyk statku — podkresla Hodgkinson i zaznacza, ze w drastycznych przypadkach armator
powinien skontaktowa¢ sie z dzialem zapobiegania stratom swojego klubu P&l, jesli napotka dodatkowe
wyzwania EEXI. Np. w West P&l dziatem zapobiegania stratom kierujg byli marynarze, inzynierowie i eksperci
merytoryczni, ktérzy udzielajg praktycznych wskazowek dotyczacych ograniczania ryzyka dla ich statku.
- PrzejScie na paliwa alternatywne bedzie procesem powolnym, poniewaz powigzania miedzy zeglugg a
przemystem rafineryjnym jest ztozony i symbiotyczny — uwaza Joey Daly z VesselsValue.
Dlatego w miare zblizania sie terminu wprowadzenia indeksu IMO na poczatku 2023 r. szczegdlnie przydatny
bedzie powszechny dostep do narzadzi pozwalajacych na dokonywanie szybkich obliczert EEDI/EEXI. Narzedzia
te oferujg praktycznie wszystkie wiodace instytucje klasyfikacyjne, przedsigbiorstwa wspierajace zarzadzanie
flotami i organizacje armatorow.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Innowacje technologiczne . Jak wpfyng na przysztosé offshore.

Czy automatyzacja jest nieuchronnym kierunkiem rozwoju branzy morskiej energetyki wiatrowej? Czy jest w
stanie wyprze¢ cztowieka? O obecnych rozwigzaniach i technologiach przyszito$ci mowi prof. dr hab. Zbigniew
Korczewski z Politechniki Gdanskie;.

Dochodza do nas wiadomosci o coraz nowszych rozwigzaniach dla offshore. Jak innowacje
technologiczne wptywaja na rozwdj morskich farm wiatrowych juz dzis?

Po pierwsze mamy systemy informatyczne. Turbiny morskie w zasadniczy sposéb roznig sig od tych, ktére mamy
na ladzie. Na morzu dostepno$¢ nie jest tak oczywista, jeste$my uzaleznieni nie tylko od dystansu 30-40 km od
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linii brzegowej, ale takze od pogody. Wiadomo wiec, ze te ztozone systemy elektroenergetyczne (bo tak je
nazywamy) pracujg bez bezposredniego nadzoru operatorow i muszg by¢ sterowane zdalnie. One pracujq w
sposdb ciagly, bo turbina musi pracowa¢ co najmniej 330 dni w roku. Prawidtowe uzytkowanie turbin wiatrowych
— tzn. przy najwyzszej sprawno$ci i maksymalnej mocy — wymaga ztozonych systeméw informatycznych. Dzisiaj
moéwimy o mocach 14-15 MW. Przektadajac to na wymiary turbiny wiatrowej, mamy Srednice wirnika rzedu 220-
240 metrow. Wirnik jest posadowiony na wysokosci ponad 200 metrow. | to wszystko sie kreci.

Jedna kwestia to system informatyczny, ktéry ma wspomagac¢ cztowieka w zakresie codziennego uzytkowania, a
inna — dozor diagnostyczny i obstugowy. Pracujgce turbiny muszg by¢ poddawane okresowo przegladom
technicznym i diagnozowane. Tu swoje zastosowanie ma sztuczna inteligencja i robotyka. Miatem mozliwo$¢
wizytowania farmy wiatrowej w Saint-Nazaire we Francji. Widziatem, jak jest przygotowywany taki system i
rozmawiatem z firmami, ktdre biorg udziat w stawianiu farm we Francj.

| czego sie pan tam dowiedzialt?

Udato mi sie wylowi¢ mndstwo nowinek technologicznych, jak np. mozliwo$¢ oceny stanu technicznego turbin
wiatrowych z zastosowaniem dronéw odpowiednio wyposazonych w aparature pomiarowa.

Stosuje sie tam réwniez roboty do oceny stanu technicznego topat wirnikowych. Najnowszy produkt brytyjski to
robot inspekcyjny Blade Bug. Jest w stanie przemieszcza¢ sie po ponad 100-metrowej turbinie wirnikowej,
dokonujac rejestracji stanu powierzchni. Ma specjalne przyssawki, przypominajace takie wykorzystywane do
badania EKG. To bardzo skomplikowane urzadzenie. Co ciekawe, tworcg i pomystodawca, a takze szefem tej
firmy jest Polak z pochodzenia.

Ktory kraj wydaje sie by¢ najbardziej rozwiniety pod wzgledem technologii dla offshore?

W systemach informatycznych monopol majg Duriczycy. Okofo 20 lat temu firma Vestas opatentowata system
informacyjny SCADA (Supervisory Control and Data Aquisition). To zunifikowany system do nadzoru pracy turbin
wiatrowych. Zbiera dane pomiarowe, wizualizuje dane na ekranach komputerow i wspomaga sterowanie
procesem energetycznym. Sklada sie to na: wigczenie, wylaczanie, zmiang obcigzenia, alarmowanie,
archiwizacje czy raportowanie danych. Z tym systemem mozna sie potaczy¢ z dowolnego punktu na Swiecie pod
warunkiem, ze ma si¢ dostep do internetu.

SCADA do system, ktory powstat juz 20 lat temu?

Tak. Jest zunifikowany i ciggle doskonalony. Wigkszo$¢ farm wiatrowych, nie tylko na morzu, ale tez na ladzie,
stosuje ten system, z wyjatkiem USA czy Chin. Liczba parametréw, ktore ten system obserwuje online, siega
rzedu 30-50.

Sq tez systemy elektroakustyczne (SODAR, Sound Detection and Ranging) czy elektrooptyczne (LIDARLight
Detection and Ranging). Pierwszy wykorzystuje zmiang czestotliwo$ci odbitego sygnatu akustycznego. W ten
sposdb jesteSmy w stanie oszacowaé predko$¢ wiatru. Drugi w analogiczny sposéb mierzy to za pomoca wigzki
laserowe;.

Jak dzialaja te systemy elektrooptyczne?

Na morzu mamy powietrze o okreslonej wilgotnosci. Tak naprawde to suche powietrze, w ktorym znajdujg sie
kropelki wody, a w nich najczesciej rozpuszczona jest sol. Mamy takg chmure, ktdra nie jest widoczna gotym
okiem, ale w obrazie akustycznym czy laserowym — juz tak. Zastosowania optoelektroniki jest rzeczg nowg, to
zdecydowane wyjscie do przodu je$li chodzi o uktady sterowania.

Podstawowy parametr to predkos¢ wiatru. Musimy do niej dostosowac predkos¢ katowg obracania sie wirnika. To
tzw. wspotczynnik szybkobieznosci, ktory charakteryzuje szybko$S¢ obracania sie topaty w stosunku do predkosci
wiatru. Maksymalng moc ze strumienia wiatru osiggamy wtedy, gdy ten stosunek jest optymalny. To oczywiscie
musi robi¢ automat, szczegdlnie na morzu.

Jakie sg jeszcze wyzwania w offshore, w ktdrych robot moze wyreczyé cztowieka?
Ciekawe wyzwania eksploatatoréw morskich farm wiatrowych zwigzane sg z przeprowadzaniem obstug. Jesli co$
sie dzieje z turbing ladowa, ptynie ekipa, dostaje sie do gondoli na gorze. Czasami moze wystarczy¢ wejscie do
uktadu sterowania w segmencie podstawowym — pierwszym od fundamentu.

Na morzu to musi by¢ trudniejsze.

Wymiana podzespotdéw w warunkach morskich nie jest prosta. Trzeba tu jeszcze bra¢ pod uwage gabaryty i masy
umieszczone na wysoko$ciach (300-400 ton zamontowane na wysokosci blisko 200 m). To wszystko musi
dziata¢ bez nadzoru.
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Na morzu turbiny wiatrowe sg co najmniej trzykrotnie wigksze. Systemy sq bardziej ztozone. Na ladzie mozna
pojechaé, zobaczy¢, co sie dzieje, wytaczy¢ topaty. Taka prozaiczna sprawa — uzywanie turbin w warunkach
zimowych. Na morzu przy niskich temperaturach istnieje duzo prawdopodobienstwo oblodzenia fopat wirujgcych,
co przektada sie na drgania. A je$li pojawiajg sie drgania, to taka konstrukcja predzej czy pdzniej peknie, zgodnie
z prawem Webera. Aby temu zapobiec, uruchamiany jest system ogrzewania — system z czujnika inicjuje
wiaczenie nawiewu goracego powietrza. To sposdb mechaniczny. Moze tez by¢ na zasadzie takiej, jak w
samochodach, gdzie na tylnych szybach wigcza sie spiralka grzewcza. Przyktad: system wytapie drgania, ktére
wykazuja, ze mamy do czynienia z deformacjq systemu topatkowego. Warunki pogodowe nie zawsze pozwalajg
na dostep do obiektu.

Jak to jest zorganizowane?

Przez dwie sieci — Ethernet i Internet. Kilkadziesiat parametréw, ktore sq obserwowane, charakteryzuja nie tylko
parametry pracy, ale tez parametry kontrolne, jak stan drganiowy konstrukcji. Wszystko to mierzone jest online.
Do tego stuzy system kontrolno-pomiarowy SCAIM. Zbiera on dane z czujnikéw optoelektronicznych,
wstawianych juz na etapie produkciji topat czy fundamentéw. Tutaj jest problem z dostepnoscia takiego systemu
osadowionego na morzu.

Oczywiscie farma wiatrowa sktada sie z blisko 50 turbin. Jadrem farmy jest podstacja, w ktérej znajduje sie prad
przesytany z poszczegdlnych turbin. Jest w niej odpowiednio przetwarzany i juz jako prad staly przesytany jest
kablem podmorskim 30-40 km na lad do stacji brzegowej. Przez ten kabel, oprocz tego, ze znajduje sie¢ w nim
energia elekiryczna, pociagnieta jest wigzka Swiattowodowa, ktérg dane pomiarowe sg przesytane do stacji
ladowej. Parametry muszg by¢ przetwarzane, a nastepnie poddane wnioskowaniu diagnostycznemu.

Jak odpowiednio przetwarza sie te informacje?

Tu wehodzi Al (sztuczna inteligencja) — sieci neuronowe, systemy ekspertowe, ktore wspierajg decyzje operatora.
Bo na koncu tego tancuszka znajduje sie operator, ktory obstuguje centrum diagnostyczne na ladzie. Pracuje tam
caly sztab ludzi, ktory kontroluje, czy uzywanie moze by¢ kontynuowane, czy moze trzeba przeprowadzi¢
regulacie. Gorzej, jesli z turbing dzieje sie co$ ztego. To moze dotyczy¢ kazdego, nawet najdoskonalszego
obiektu technicznego.

Czy systemy prowadzace inspekcje turbin moga wyeliminowaé cztowieka?

Tak. Nawet musza! Podstawowa czynnoscig diagnosty jest dokonanie pomiaru obiektu. Nastepnie przeprowadza
wnioskowanie diagnostyczne. Tutaj te wszystkie czynnosci od pomiaru muszg by¢ wspomagane czynno$cig
systemow informatycznych. Ten proces monitorowania jest prawie do kofca prowadzone przez urzadzenia
automatyczne i robotyczne. Natomiast decyzja o wytaczeniu turbiny w sytuacji, gdy parametry nie przekraczajg
wartosci progowych, nalezy do cztowieka.

A jesli chodzi o serwisowanie? Czy tu tez automatyzacja moze wyprze¢ cztowieka?

Az tak daleko nie. JesteSmy na etapie oceny stanu. Przeprowadzenie napraw w systemie zdalnym nie jest
mozliwe.

Widziatem w akcji robota Blade Bug, ktory zastepuje te postacie wiszace na linach, ktore widzimy w internecie.
Ludzie wchodzg do wnetrza topaty i sprawdzajg, czy co$ nie pekto. ldzie to zatem w kierunku zastgpienia
cztowieka robotami. Dron moze juz zarejestrowaé drgania akustyczne.

To, ze na turbing pojedzie ekipa, powinno by¢ ostatecznoscig. Jak juz mowitem, na morzu pogoda moze sie
gwattownie zmienic. Ekipa serwisowa moze sie tam dostac, ale mie¢ problem, zeby wréci¢. Znam to z przekazu
od znajomego inzyniera, ktry pracowat przy farmach wiatrowych w Meksyku. Zeby pracowaé przy serwisowanie
turbiny, trzeba mie¢ odpowiednie cechy psychofizyczne. A Battyk nie jest przyjemnym morzem, szczegdlnie w
sezonach przejsciowych, jesien, zima i wiosna.

Czyli lepiej zapobiegacé niz leczy¢ - czyli w tym wypadku serwisowaé?

Wyprzedza¢ chwile, gdy pojawi si¢ uszkodzenie. Wytaczy¢, zanim pojawi sig uszkodzenie wtdrne. tozysko moze
mie¢ tzw. stabsze pi. To tylko drobny element, ale jego uszkodzenie moze spowodowaé uszkodzenia catego
zespolu napedowego, tacznie z urwaniem sig topaty, watu transmisyjnego czy przekiadni redukcyjnej. To
powoduje ogromny zakres prac przy odtwarzaniu stanu technicznego. Na ladzie to tez jest skomplikowane, ale
nie az tak jak na morzu.

Jak szybko takie drony jak Blade Bug moga by¢ rozpowszechnione?
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Gdy we wrze$niu 2021 roku bytem w St. Nazaire, byli tam obecni nie tylko giganci tacy jak Vestas czy Siemens
Gamesa, ale tez firmy mniejsze, specjalizujgce sie w innowacjach technologicznych. Blade Bug miat by¢
wdrozony juz w 2022 roku. Mozliwo$ci sg ogromne. Méwimy tu o wyposazeniu dronéw w odpowiednig aparature.
Podstawg jest tu system SCADA - zbieranie parametréw, ich przetwarzanie i wnioskowanie. To powinno
wchodzi¢ jednoczesnie.

Dostepno$¢ informacji o innowacjach nie jest natomiast powszechna. Informacje podawane w internecie sq
szczatkowe.

A jaka jest przysztos¢ morskich turbin wiatrowych? Beda stawiane coraz wigksze czy moze coraz dalej
wysuniete - czyli ptywajace?

Niewatpliwie przysztoscia sa ptywajace farmy wiatrowe. Te co prawda tez beda coraz wigksze. Jezeli mamy na
morzu silniejsze wiatry, mozemy stawia¢ wieksze turbiny. Im wieksze turbiny, tym wieksze wyzwania techniczne.
Ale jak juz stawiamy, to zeby koszt budowy (na etapie inwestycyjnym jest to szacunkowo 1,5-2 milionéw euro za
1 MW mocy) sie zwrocit, to korzystniej jest stawia¢ jak najwieksze. W $lad za tym muszq jednak iS¢ coraz
wieksze zabudowania na morzu — jack-upy, dzwigi, statki do stawiania najwigkszych turbin sgq w ograniczonej
liczbie. Tak pojawiajg sie dodatkowe koszty inwestycyjne. Natomiast czotowe Swiatowe osrodki, my na
Politechnice Gdanskiej réwniez, prowadzg w tej chwili badania w kierunku ptywajacych farm wiatrowych. Te,
nawet postawione na $rodku oceanu, bedg mogty generowa¢ prad. Moze to dzi$ iluzoryczna wizja, ale juz jutro
bedzie to codziennos¢. Prace badawcze idg w tym kierunku.

Rozumiem, ze w wypadku ,,plywakéw” systemy do inspekcji beda jeszcze wazniejsze, bo serwisowanie
bedzie jeszcze trudniejsze.

Doktadnie. Jest jeszcze jedna kwestia. Prace naukowo-badawcze idg w kierunku odzyskiwania nadmiarowej
energii z wiatru. Taka sytuacja miata miejsce ostatnio, gdy media podawaly, Ze Brytyjczycy mieli problem, bo tak
silnie wiato, ze nie wiedzieli, co z tym robi. Zdarza sie i tak, ze mamy nadmiar energii elekirycznej z wiatry.
Wazna jest wiec kwestia odzyskiwania i kumulacji. Tu przewiduje sie¢ wspOfprace turbiny wiatrowg z
elektrolizerem, ktory wytwarzatby wodér. Ten z kolei bylby wykorzystywany do wtdrnej produkcji, np. boi
paliwowej. Sg jeszcze akumulatory cisnieniowe, z ktérych energia stuzy do sprzezenia powietrza i
przechowywania go w magazynach cisnieniowych. PéZniej, odkrecone, mogtoby napedzaé turbine, kiedy brakuje
wiatru. Dlatego magazyny energii to bardzo wazne wyzwanie. Rownolegle rozwijane sg technologie wodorowe.
Czy efekty badan w offshore wind s szybciej wdrazane niz w innych dziedzinach przemystu?

Dzisiaj praktycznie nie prowadzi si¢ bada w oderwaniu od biznesu. Aby zdoby¢ grant, tworzy sie konsorcja
uczelni z partnerem przemystowym, przy czym ten ostatni ma byC jednostkgq wiodaca. Bedac we Frangj,
nawigzatem sporo kontaktéw z naukowcami i wizytowatem stoiska uczelniane. Stoisko Uniwersytetu w St.
Nazaire bylo oblegane. Miatem problem, zeby porozmawia¢ z pewnym profesorem, bo tak duzo ludzi z przemystu
poszukuje konsultacji u naukowcow. My jeszcze tego nie mamy, bo nie mamy dziatajacych turbin. Inaczej to
bedzie wygladaé, gdy ta technologia stanie sie namacalna.

To znaczy, ze polska nauka tez zyska na morskich farmach wiatrowych?

Takgq mam nadzieje. Najgorszy scenariusz, to gdyby np. Duriczycy przyjechali, postawili farmy, przeszkolili 50
os6b w zakresie obstugi i wyjechali. Zawsze bedg pojawialy sie przeciez problemy eksploatacyjne. Co do
technologii produkcji nasze mozliwosci sg bardziej ograniczone, ale na etapie eksploatacji jest nadzieja, ze
wiasciciele farm wiatrowych beda korzysta¢ z naszej pomocy na uczelniach, przynajmniej w zakresie konsultacii.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Monter kadtubow. Budowa statkow przypomina uktfadanie Lego.

Stocznia Crist w Gdyni prowadzi Centrum Ksztatcenia Zawodowego, w ktérym od catkowitych podstaw szkoli
monterow kadtubdw. Ekspertow z wieloletnim stazem zapytali$my o kulisy zawodu, etapy nauki, oraz dla kogo
bedzie to odpowiednia praca.

Monter kadiubowy, to osoba, ktéra pracuje na réznych etapach produkcji statku. W zalezno$ci od
zaawansowania projektu wykonuje swoje zadania w innych punktach stoczni.
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- Na wydziale K1 zaczyna sig praca wstepna, czyli prefabrykacja wszystkich elementéw, ktére bedq sktadane w
dalszej produkcji — wyjasnia na wstepie Henryk Kneba, kierownik produkcji w stoczni Crist, pracownik z 46-letnim
stazem.

Monter kadtub6w. Dla kogo to zawdd?

Pan Henryk podkresla, ze to dlatego monter musi Swietnie zna¢ sie na rysunku, dokumentacji technicznej i
technologii sktadania elementéw.

Drugi rodzaj monterdw, to osoby pracujace na wydziale K2. W tym miejscu prefabrykowane wczes$niej elementy
sktadane sg w cato$¢, w tzw. sekcjach ptaskich lub przestrzennych. W przypadku sekcji przestrzennych mowa na
ogdt o dnach statku, natomiast sekcji ptaskich — o poktadach i grodziach.

Trzecia kategoria monterow, to osoby pracujacy na wydziale K3. Tu wszystkie sekcje przestrzenne sg sktadane
w bloki, a te w kadtub statku.

— Statek najczesciej sktada sie z kilku takich blokéw (tzw. mega blokow), ktére nastepnie sg faczone w doku —
ttumaczy. — To dlatego nasza praca jest troche podobna do budowania z klockéw Lego. Bardzo czesto podaje
ten przyktad naszym kursantom - $mieje sie pan Henryk.

Crist szkoli monterow od podstaw

Jak w przypadku wielu wysokospecjalistycznych zawoddw, takze monter kadtubéw nie jest zajeciem dla kazdego.
— Pomijajac oczywiste wymagania, jak dobre zdrowie i niezta kondycja fizyczna, trzeba mie¢ kilka predyspozycii:
kreatywno$¢ oraz umiejetno$¢ pracy w zespole. Monter kadiubéw na pewno nie moze mie¢ leku wysokoSci.
Weryfikujg to nawet specjalne badania, dopuszczajace do pracy na wysokosci powyzej trzech metréw — zdradza.

Stocznia wymaga od monterow wyksztatcenia co najmniej na poziomie zawodowym. Mile widziane sg ukoriczone
konkretne specjalizacje, m.in. technik budowy okretow. Mimo to, osoby, ktore nie odebraty konkretnych kursow,
moga fachu nauczyc¢ sig w stoczni Crist dzigki Centrum Ksztatcenia Zawodowego (CKZ).

— Szkolimy ludzi, ktérzy nigdy nie mieli do czynienia ze stocznig. To osoby w przedziale wiekowym od 18 do 50
lat, kt6re czesto pracowaty w rozmaitych zawodach: od budowlaricow, Zotnierzy zawodowych po sprzedawcdw.
Nie ma tu zasady — opowiada Henryk Kneba, ktéry szefuje CKZ.

Pierwszym etapem kursu w stoczni Crist jest rozmowa, podczas ktérej kandydat dowiaduje sie w szczegotach, na
czym polega praca w przemysle ciezkim. Zajecia teoretyczne trwajg dwa miesigce. W ich trakcie kursant
otrzymuje blok wiedzy na temat rysunku technicznego i technologii budowy statkow.

- W tym czasie przekazujemy silne podstawy, nauka na tym etapie konczy sie testem pisemnym. Do tego
oczywiscie sg praktyki, podczas ktorych przyszty monter uczy sie operowa¢ narzedziami. Szkolimy pod katem
ciecia gazowego, sczepiania elekirycznego, czytania rysunku technicznego, wprowadzamy na tym etapie
elementy drobnych prac. | tu rowniez czeka egzamin praktyczny, po ktérym kursant otrzymuije certyfikat montera
kadtubow okretowych — méwi kierownik produkcji i CKZ.

Z praktyki pod czujne oko mistrza

Kolejnym etapem nauki jest przekazanie pracownika do zespotu mistrzowskiego na staz. W tym momencie
zaczyna pracowac w petnym wymiarze czasu. Monterzy kadtubow pracujg w parach, ktore sktadajg sie z montera
prowadzacego i pomocnika montera.

— Jako praktycy z wieloletnim doSwiadczeniem, wiemy doskonale, ze nikt nie jest w stanie by¢ od razu monterem
prowadzacym. Kazdego kursanta czeka okoto dwa lata pracy w roli pomocnika pod okiem montera
prowadzacego — przekonuje Kneba.

Po okoto trzech miesigcach stazu kursant jest oceniany przez majstra. — Dopiero po tym czasie zostaje oficjalnie
wprowadzony do zespotu, otrzymuje wynagrodzenie i forme zatrudnienia odpowiednig do zaangazowania i
umiejetnosci. To oczywiscie wcigz caly czas okres nauki.

Henryk Kneba wychowat juz kilka pokolern wysoko wykwalifikowanych ekspertow, ktérzy dzis petnig rozmaite
stanowiska w stoczni.

— Wyznajemy w stoczni Crist tzw. starg szkote. Niezmiennie staramy sie by okres dwoch lat nauki byt tym
najintensywniejszym czasem szkolenia. Ta taktyka ma sens. Im wiecej umiejetnodci monter prowadzacy
przekaze kursantowi, tym fatwiejszg prace bedzie miat w przysztoci. Mistrz jest skarbnica wiedzy, ktorg warto
wykorzystac. Osoby poczatkujace motywuje réwniez wynagrodzenie. Wczesniej jednak trzeba sie naprawde
wykazac — mowi pan Henryk.

Wymagania, ale i wielka satysfakcja

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 9



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 30-2022

Od 1983 roku z drobnymi przerwami, ze stoczniami zwigzany jest Tadeusz Armatowski, wieloletni brygadzista i
monter kadiubdw. Przez lata pracowat przede wszystkim na wydziale K3 stoczni Crist, czyli przestrzeni
dedykowanej do montazu blokdw.

— To praca wymagajaca z wielu wzgledow. Przede wszystkim mamy bardzo rygorystyczne wymogi BHP. Przez
caly czas trzeba mie¢ oczy dookota gtowy. Nad naszymi glowami operujg dzwigi z tonami stali przenoszonej w
rézne miejsca — méwi Armatowski. — By poczu¢ sie pewnie w tym fachu, trzeba rzetelnie przepracowa¢ kilka lat.
Podkresla, ze aby poczu¢ prawdziwg istote pracy montera kadtubdw, trzeba przede wszystkim... stuchaé
prowadzacego.

- To moja najlepsza rada dla kogos$, kto chce szybko uczy¢ sie kolejnych nowych zadan. Trzeba probowaé
kreatywnych rozwigzan. Mile widziane jest gdy pracownik na tym etapie uczestniczyt razem z monterem
prowadzacym w czytaniu rysunkdw, co moze spowodowac, ze szybko nauczy sie samodzielnej pracy — doradza.
Z jakimi zadaniami mierzg sie "Swiezaki"? Jak styszymy w stoczni Crist, poczatkujacy monter kadiubéw zaczyna
od przynoszenia narzedzi, przytrzymywania materiatow, z czasem zostaje dopuszczany do zadan bardziej
odpowiedzialnych — do pracy palnikiem, procesu spawania.

— Pierwsze z powazniejszych czynnosci to hartowanie, czyli sczepianie, naprowadzanie ram i inne proste prace
zespotowe — tlumaczy dodajac, ze zespot mistrzowski tworza: monter kadtubow okretowych, katowych, spawacz i
szlifierz.

Dodaje, ze brygada monteréw sktada sie optymalnie z 12 osdb, do tego nalezy doliczy¢é 8-10 spawaczy i 4-5
szlifierzy. — To przepis na mocny zespot liczacy okoto 25 osob, w ktérym mistrz moze opanowac¢ wszystkich
pracownikow pod katem BHP, technologii i jakosci pracy — wyjasnia Henryk Kneba.

Madry monter. Czyli kto?

Kierownik produkcji podpowiada, ze dobry monter ma zawsze asa w rekawie. Co to wlasciwie oznacza w
stoczniowym stowniku?

- To jak bedzie wygladata praca montera, zalezy od niego samego. Warto robié¢ co$ wigcej niz montowaé same
elementy, wyspecjalizowa¢ si¢ w czym$ konkretnym — radzi. - Sg w tym zawodzie osoby, ktére na przyktad
montujg linie watu, czyli miejsce przechodzace od silnika do $ruby. To pracownicy "peretki’, rozchwytywani
specjalisci wysokiej klasy z naprawde dobrymi wynagrodzeniami — przekonuje kierownik produkcii.

Pytamy réwniez ekspertéw o Sredni czas pracy nad konkretnym kadtubem. W odpowiedzi styszymy, Ze zalezy to
oczywiscie od skomplikowania projektu. Budowa samego mega bloku - z blacha, zamontowanymi urzadzeniami i
malowaniem - moze potrwa¢ do pét roku.

— Natomiast jezeli budujemy jednostke w petni wyposazong, az do proéb morskich, to mowa o czasie od 18 do 36
miesiecy — podaje Henryk Kneba. — Z dumg moge powiedzie¢, ze w stoczni Crist budowalismy juz wielokrotnie
piekne jednostki, na bardzo wysokim poziomie technologicznym. W Polsce nie mamy konkurencji, nasze statki
doréwnujg projektom z najlepszych stoczni $wiata.

Warto przypomnie¢ statki do stawiania wiez wiatrowych na szelfach kontynentalnych, ktére wybudowata stocznia
Crist w ostatnich latach. Powodem do wielkiej satysfakcji dla inzynieréw Crista jest m.in. stynny Vidar czy
Innovation.

— Takie projekty to "wyzsza szkota jazdy", jesli chodzi o wykorzystanie umiejetnosci kadtubowcdw. Zbudowanie
tego typu jednostek jest procesem naprawde trudnym i to zadanie zarezerwowane dla najlepszych — zapewnia
kierownik. — Nasza codzienna praca zalezy od zapotrzebowania rynku. W tej chwili pracujemy nad mega blokami
dla Francuzéw i Niemcow. W kolejnych etapach budowane sg na przyktad duze jednostki turystyczne.

Wsrad licznych projektéw Crista sq takze statki rybackie (takze do potowu ryb zywych), jednostki techniczne do
obstugi platform wydobywczych czy promy elekitryczno-spalinowe.

Crist chetnie szkoli mfodziez z regionu

Stocznia Crist szkoli réwniez praktykantéw (uczniow klas IIl technikum) z Centrum Ksztatcenia Zawodowego i
Ustawicznego w Gdyni.

— Mimo podobnych zaje¢ w szkole, jako stocznia prowadzimy dla mtodziezy szkét zawodowych wykfady z teorii,
technologie i same praktyki. Dopiero po dwoch miesigcach pozwalany im dotaczy¢ do zespotéw mistrzowskich —
mowi Henryk Kneba. — Ten system Swietnie zdaje egzamin, mtodzi sg bardzo zadowoleni.

Zachetg dla praktykantéw sg rowniez stypendia. Otrzyma je kazdy, kto nie opuszczat zajeé.
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— Klasg patronackg mamy réwniez w Szkotach Okretowych i Technicznych Conradinum w Gdarsku — informuje.
— Dobrg informacjg dla nas jest fakt, ze zainteresowanie praktykami w stoczni Crist stale ro$nie. Nikt nie ma
watpliwosci, ze to praca cigza i petna wyzwan, ale niezwykle satysfakcjonujaca i dajaca szanse na zrobienie
kariery. Zawod montera kadtubow jest propozycjg wartg uwagi.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Woda z lodu , ktory stopniat na Grenlandii w jeden weekend zapetnitaby ponad 7
min. basendow olimpijskich.

Kilka dni nietypowo wysokich temperatur w pdtnocnej Grenlandii wywotato gwattowne topnienie pokrywy lodowe;
wyspy; woda uwolniona w ten sposob tylko w miniony weekend wystarczyloby do zapetnienia ponad 7 min
basenéw olimpijskich - poinformowata stacja CNN.
Temperatura oscylowata wokét 15 stopni Celsjusza, czyli wyniosta o 6 stopni wigcej niz normalnie o tej porze
roku - powiedzieli naukowcy reporterom CNN.
Wedtug danych osrodka badawczego Narodowe Centrum Danych o Sniegu i Lodzie iloé¢ lodu, ktory stopit sie na
Grenlandii tylko miedzy 15 a 17 lipca - w tempie 6 miliardow ton wody dziennie - wystarczytaby do zapetnienia
7,2 milionéw basendw olimpijskich lub do pokrycia terytorium amerykanskiego stanu Wirginia Zachodnia (okoto
62 tys. km kw.) warstwa gteboka na ok. 30 cm.
"Topnienie na potnocy (Grenlandii) w ostatnim tygodniu nie jest normalne, patrzac na $rednig z ostatnich 30-40
lat" - powiedziat Ted Scambos, naukowiec z Uniwersytetu Kolorado. "Topnienie ma tendencje wzrostowa, a to
wydarzenie byto jego kulminacjg" - dodat.
Kazdego lata naukowcy martwig sie, ze na Grenlandii powtorza sie rekordowe roztopy z 2019 roku, kiedy to do
morza sptyneto 532 mid ton lodu. W efekcie poziom mérz na Swiecie podnidst sie na state o 1,5 milimetra. Gdyby
stopit sie caly 16d na Grenlandii, poziom mérz wzréstby o 7,5 metra.
W 2020 roku naukowcy z uniwersytetu stanowego w Ohio ocenili, ze topnienie ladolodu Grenlandii osiggneto
punkt bez powrotu i zadne wysitki majace na celu powstrzymanie globalnego ocieplenia nie mogg powstrzymaé
jego ostatecznego rozpadu. Tempo topnienia w ostatnich latach przekracza wszystko, czego Grenlandia
doswiadczyta w ciggu ostatnich 12 tysiecy lat. Z innego badania wynika, ze topnienie moze spowodowac
wymierne zmiany w polu grawitacyjnym nad Grenlandia.
Jak podkresla CNN, zanim odczuwalne staty sie klimatu spowodowane przez czlowieka, temperatury bliskie 0
stopnia Celsjusza byty na Grenlandii niespotykane, jednak od lat 80. region ten ociepla si¢ cztery razy szybciej,
niz wynosi Srednia dla catego $wiata - co zwieksza prawdopodobierstwo, Zze temperatury przekrocza prég
topnienia

Zrodito:PAP

Trwaja przygotowania do wznowienia pracy portow miedzy innymi w Odessie.

Trwajg przygotowania do wznowienia pracy portow Odessa, Czarnomorsk i Piwdenny nad Morzem Czarnym -
poinformowata w sobote wieczorem Administracja Portow Morskich Ukrainy na Facebooku. Port w Odessie w
sobote zaatakowali rakietami Rosjanie.

Administracja oznajmita, Ze przygotowania do wznowienia pracy portdw majg zwigzek z podpisaniem w pigtek
porozumienia o eksporcie ukrainskiego zboza przez porty Morza Czarnego.

.Wejscie i wyjScie statkow do wymienionych portéw morskich bedzie sie odbywato drogg formowania karawan,
ktérym bedzie towarzyszy¢ statek prowadzacy” — podano.

Przedstawiciele Ukrainy i Rosji podpisali z Turcig i ONZ dwie oddzielne "lustrzane" umowy odblokowujace
eksport ukrainskiego zboza przez porty Morza Czarnego. Zawarte w Stambule porozumienie ma zagwarantowac
bezpieczne korytarze morskie do trzech portow: Odessa, Czarnomorsk i Piwdenny. Wediug ONZ petne
wdrozenie porozumienia zajmie kilka tygodni.
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W sobote przed potudniem rosyjska armia zaatakowata Odeski Morski Port Handlowy pociskami manewrujacymi
typu Kalibr. Dwie rakiety zestrzelita ukrairiska obrona przeciwlotnicza, a dwa pociski trafity w obiekty infrastruktury
portowej. Sg tez ranni.

Zrodto: PAP

Polskie jachty cenione w USA.

Dziesie¢ jachtow zatadowano w weekend 16-17 lipca na statek amerykanskiego serwisu Spliethoff/Sevenstar
przy Nabrzezu Oliwskim w Porcie Gdarisk. Do Ameryki poptynety gtownie luksusowe jednostki polskiego
Galeona.

Po zatadunku w Porcie Gdansk jachty zostaty wystane w podr6z przez Ocean Atlantycki. Finalnie wysytka z
Polski trafi do amerykanskiego portu Baltimore i Palm Beach.

— Transfennica, jako agent armatora Spliethoff, prowadzi regularny serwis do Standéw Zjednoczonych. Dzigki
temu Srednio raz w miesigcu prowadzimy wysytki m.in. jachtow na rynek amerykanski — mowi w rozmowie z
portalem GospodarkaMorska.pl Tomasz Pik, przedstawiciel spotki Transfennica z Gdyni.

Podczas ostatniego zatadunku na poktad statku Spaarnegracht zatadowano dziesie¢ jednostek, bezposrednio z
wody, przy pomocy wiasnych dzwigéw, oraz z udziatem nurkdw.

Wsrdd nich byly przede wszystkim todzie Galeona, polskiej stoczni jachtowej ze Straszyna oraz Wislinki pod
Gdanskiem, oraz niemieckie jachty zaglowe Hanse, drugiego co do wielko$ci producenta luksusowych jednostek
na $wiecie (jachty Hanse do Gdanska docieraja z fabryki w Greifswaldzie lub Kolonii - zaréwno woda, jak i ladem.
- Wysytke zorganizowaliSmy dla amerykanskiego dealera, ktoremu dostarczamy todzie juz od dziesigciu
dziesieciu lat — informuje Pik, dodajac, ze polski produkt cieszy sie duzym uznaniem za oceanem.

Transfennica, agent Spliethoffa, ktéry ma w swojej grupie armatorskiej ,superkomorke’- firme Sevenstar
(zajmujaca sie tylko i wytacznie wysytkami jednostek ptywajacych), organizuje wysytki todzi regularnie.

Na poktadzie statkéw do USA pojawiajg sie rowniez todzie gdanskiej marki Sunreef, ktdra jest Swiatowym liderem
w projektowaniu i konstrukcji luksusowych katamaranéw Zaglowych oraz motorowych.

- Na przestrzeni lat wystalismy do USA ponad 300 sztuk fodzi réznych marek — méwi przedstawiciel
Transfennica.

Zatadunki gdyniskiego armatora prowadzone sg w réznych punktach Portu Gdansk.

— Miejsce zatadunku wybieramy w zaleznosci od tego, jakie zanurzenie ma statek przewozacy jednostki, oraz
jakie nabrzeze jest w danym momencie dostepne. Najczesciej jest to Nabrzeze Oliwskie, czasem Dworzec
Drzewny czy WOC - koriczy Tomasz Pik.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Sztuczna inteligencja dostanie jeden z ludzkich zmystow.

Amerykanscy naukowcy opracowali niezwykig technologie, ktéra umozliwi sztucznej inteligencji widzie¢ jak
cztowiek! Stworzyli oni narzedzie, ktére jest niczym jak siatkéwka naszego oka. Teraz autonomiczne pojazdy i
roboty bedag same mogty interpretowac widziang rzeczywistosc¢ jak cztowiek... a nawet beda robic to lepie;j.
Badacze z University of Central Florida sg autorami nowoczesnej technologii, ktéra sprawi, ze Al bedzie mogta
widzie¢ otoczenie doktadnie tak, jak czlowiek. Lista zastosowan tego rozwigzania jest bardzo dtuga. Od robienia
automatycznych opiséw zdje¢ robionych smartfonem po kierowanie pojazdem autonomicznym.

Opracowana technologia tak naprawde dziata jeszcze lepiej ludzkie oko, poniewaz obejmuje rézne zakresy fal —
od ultrafioletu, przez $wiatto widzialne, po widmo w podczerwieni. Czy roboty wkrétce zaczng #tumaczy¢ nam
rzeczywisto$¢ lepiej niz my sami potrafimy?

Zdaniem tworcdw narzedzie jest zdecydowanie prostsze i bardziej kompaktowe niz dotychczasowe technologie
do rozpoznawania obrazu. Wszystko mieéci sie na jednym chipie o szerokosci niewiele ponad 2 centymetréw.
Jak méwi kierowniczka badan Tania Roy z UCF:
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Nasz wynalazek zmieni sposéb, w jaki dzisiaj jest tworzona sztuczna inteligencja. Dzisiaj wszystko dziata na
konwencjonalnym sprzecie, a tutaj mamy mozliwoS¢ wykonywania obliczenn za pomocg jednego urzadzenia
Zlokalizowanego na matej platformie.

Sztuczna inteligencja z ludzkim spojrzeniem

Naukowcy sg autorami nie tylko narzedzia do interpretacji obrazu, ale takze sztucznych synaps ludzkiego mozgu.
Wedtug nich obydwie technologie potaczone razem bedg dziatac, jak ,inteligentne piksele” — nie tylko odbiera¢
obraz, ale i go rozpoznawaé lub przetwarzac.

Jak dotad nikt inny nie skonstruowat urzadzenia, ktore jednocze$nie analizuje obrazy w trzech réznych zakresach
fal. Teraz dokonano tego, konstruujac je z takich materiatow jak siarczek molibdenu i ditelluryd platyny. Wstepne
testy wykazaty, ze skutecznos$¢ rozpoznawania obrazéw wynosi 70-80 proc.

Kiedy bedziemy mogli korzystaC z tej niezwykle zaawansowanej technologii? Czy trafi ona do komercyjnego
zastosowania? Oczywiscie, ale dopiero za jakie$ 5-10 lat — twierdzg naukowcy z UCF.

Zrédto:Focus.pl

Zakonczenie kolejki w Mielcu.

Stal Mielec zaczeta sezon od sensacyjnej wygranej w Poznaniu. Czy druzyna z Podkarpacia potwierdzi forme w
domowym meczu z Radomiakiem Radom?

Jedno jest pewne - Radomiak nie zlekcewazy Stali. Niemal juz tradycyjnie mielczanie przed sezonem sg
wymieniani jako jeden z pewniakdéw do spadku. Tak tez byto tym razem. Ze Stalg pozegnato sie kilku gtéwnych
bohateréow poprzedniej kampanii na czele z Grzegorzem Tomasiewiczem i Rafatem Straczkiem. Na ich
miejsce przybyli nowi pitkarze, czesto nieograni na najwyzszym poziomie. Adam Majewski zdofat jednak
posktadac zespdt do kupy i wywiez¢ trzy punkty z terenu mistrza Polski.

Radomiak w pierwszej kolejce zremisowat 1:1 z Miedzig Legnica. Gola na wage remisu zdobyt Dawid
Abramowicz w 80 minucie.

- Sytuacja kadrowa wyglada dobrze. Nie mamy wigkszych probleméw. Poza problemami Thiago zawodnicy sg
gotowi do gry. Mikrocykl przygotowaliSmy pod Stal Mielec. Mocno analizowalismy mecz z Lechem Poznan.
Czeka nas trudne spotkanie. Stal jest dobrze zorganizowana w obronie, wigc bedziemy musieli sie¢ mocno
napocic, zeby nasze akcje ofensywne daty efekt - powiedziat trener Radomiaka, Mariusz Lewandowski.
Poczatek poniedziatkowego meczu o 19:00.

Z RPZ/SP
200 7:0 6
200 40 6
110 31 4
14 i
0 20 3

- Piast Glwice 0.0 I 0:2 O
17 Lechia Gdansk 01 030
16 Warts Poman ¢80 2050

Zrodto:PitkaNozna.pl
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Jestes marynarzem pracujgcym na kontraktach u zagranicznych armatorow?
Zapraszamy do OMK / ITF.

Przynaleznos¢ do Zwigzku zawodowego wielu z nas uwaza za zbyteczng i niepotrzebng bedac w duzym bledzie.
Przedstawiamy tutaj kilka powoddw, wymiernych korzysci, dla ktérych warto naleze¢ do Organizacji Marynarzy
Kontraktowych.
Przynaleznos¢ do OMK mozna traktowa¢ jako Ubezpieczenie od nieszczesliwych wypadkow i zdarzen podczas
pracy na morzu. Istotna jest takze ochrona praw marynarzy. Zycie stwarza rézne niespodzianki i nawet
najlepszym z nas, pracujacym dla najlepszych armatorow moze sie wigzac z przykrymi sytuacjami.
ETF wykorzystuje kazda szanse jak i kreuje nowe w celu zabezpieczenia miejsc i warunkow pracy europejskich
marynarzy, utrzymania poziomu szkoler i morskiego know-how. Wypetniajac deklaracje do OMK wstepujesz
takze do ETF i tym samym wspierasz dziatania na rzecz lepszych miejsc pracy dla marynarzy z UE.
Nasze cele:
o Polscy marynarze powinni mie¢ rownowazne warunki zatrudnienia jaki ich koledzy w innych krajach UE.
e Zakonczenia dyskryminacji ptacowej i socjalnej oraz segregacji marynarzy ze wzgledu na kraj
pochodzenia.
o Kazdy marynarz zatrudniony na statku pod banderg UE powinien korzysta¢ z ubezpieczenia
spotecznego przewidzianego w prawie wspolnotowym.
o Dbanie o wizerunek marynarza w Polsce jak i na Swiecie poprzez rzetelne informowanie o trudach jego
pracy.
o Stworzenie, wdrozenie i egzekwowanie w Polsce przepisow umozliwiajacych i gwarantujacych godziwe
warunki pracy marynarzom na statkach polskiej bandery.
o Powszechne stosowania systemu zatrudnienia na czas nieokreslony (zatrudnienie na state).
e Zagwarantowanie miejsc pracy dla marynarzy wspoinotowych na statkach uprawiajacych zegluge na
wodach europejskich oraz migdzynarodowych, z nalezacych do armatoréw z UE.
o Ustawiczne staranie o obejmowanie marynarzy takimi samymi warunkami i zasadami zabezpieczen
spotecznych z jakich korzystajg pracownicy ladowi.
o Aktywnego udziatu w budowaniu i utrzymywaniu Swiatowej sieci oSrodkow dla marynarzy, na miare
potrzeb XXI wieku.
W ramach przynaleznosci do OMK zostaniesz natychmiast objety ubezpieczeniem od nastepstw nieszcze$liwych
wypadkéw w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, réwniez w strefie dziatan pirackich. Koszt
ubezpieczenia ponosi OMK.
Ponadto:
* Oferujemy po 12-miesiecznej przynalezno$ci pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu
kurséw i szkolen wynikajacych z Konwencji STCW ukoriczonych w o$rodkach szkoleniowych w Polsce
* Mozesz w razie powaznej sytuacji kryzysowej na statku, w kazdej chwili skontaktowaé sie z nami pod
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h.
+ Odwiedz na naszej stronie internetowej strefe Marynarze majq taniej — sg miejsca gdzie dostaniesz znizki na
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF — przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp.
+ Zawsze gdy masz watpliwosci dotyczace zatrudnienia mozesz zwrécic sie do nas z zapytaniem o sprawdzenie
kontraktu, warunkéw zatrudnienia, pro$bg o porade.
* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii
Podatkowej z ktérg wspotpracujemy ( bezptatna porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia rocznego.
* Mozesz skorzystac z bezptatnej porady wspotpracujacej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego,
rodzinnego, karnego.
* Mozesz liczy¢é na poprowadzenie roszczenia, w razie ktopotow z armatorem ( opdznienie lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne)
Wypetnij deklaracje na naszej stronie internetowej: https://www.omk.org.pl/przylacz sie
Moze polubisz nas na FB ?
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https://www.facebook.com/Organizacja-Marynarzy-Kontraktowych-NSZZ-Solidarno%C5%9B%C4%87-
117864694936213/

Wydarzyto sie 25 lipca - kalendarium.

25 lipca jest 206. dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostato 159 dni.

Dzisiaj imieniny $wietuja:

Alfons, Antoni, Dariusz, Franciszek, Jakub, Krzysztof, Krzysztofa, Kukufas, Nieznamir, Olimpia, Pawet, Rudolf, R
udolfa, Rudolfina, Stawostaw i Walentyna.

Dzisiaj obchodzimy w Polsce Dzieh Bezpiecznego Kierowcy.

Wydarzylo sie sporo rzeczy na przetomie lat, miedzy innymi:

1315 r. - W efekcie przestuchan inkwizycyjnych w Swidnicy zostato spalonych na stosie okoto 50 waldenséw.
1410 r. - Wielka wojna z zakonem krzyzackim: armia polsko-litewska pod wodzg kréla Wiadystawa
Jagietty dotarta pod Malbork.

1434 r. - Wiadystaw IIl Warnenczyk zostat koronowany w katedrze wawelskiej na krola Polski.

1510 r. — Florian Ungler zatozyt w Krakowie pierwszg w Polsce drukarnie drukujaca ksigzki w catosci w jezyku
polskim.

1655 r. — Potop szwedzki: w Ujsciu polskie pospolite ruszenie skapitulowato przed wojskami

feldmarszatka Arvida Wittenberga.

1920 r. - Wojna polsko-bolszewicka: do Warszawy przybyta francusko-brytyjska Misja Miedzysojusznicza;
porazka wojsk polskich w bitwie pod Rosia.

2007 r.— Na warszawskim Stuzewcu odbyt sie koncert grupy The Rolling Stones..

2014 r. — Sejm RP przyjat ustawe powotujaca do zycia Polska Agencje Kosmiczng (PAK; ang. Polish Space
Agency, POLSA).

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie walut NBP
Tabela z dnia 2022-07-22
1 EUR 4,7643

1 USD 4,6920

1 CHF 4,8479

1 GBP 5,6103
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H U M O R

Woczoraj wybratam sie na impreze z moimi kolezankami. Powiedzialam mojemu mezowi, ze wrdce o
poéinocy.

- Obiecuje Ci kochanie, nie wréce ani minuty pézniej. - powiedziatam i wybytam.

Ale impreza byla cudowna! Drinki, balety, znéw drinki, znéw balety i jeszcze wiecej drinkow. Byto tak
fajnie, ze zapomniatam o godzinie.

Kiedy wrécitam do domu byta trzecia nad ranem.

Wchodze do domu, po cichutku otwierajac drzwi, a tu slysze tq wsciekia kukutke w zegarze jak zakukata
trzy razy. Kiedy sie zorientowatam, ze méj maz sie obudzi przy tym kukaniu, dokonczytam sama kukaé
jeszcze dziewie¢ razy. Bytam z siebie bardzo dumna i zadowolona, ze chociaz pijana w cztery dupy,
jednak refleks mam.

Szybciutko polozytam sie do t6zka, myslac, jaka to ja jestem inteligenta! Rano, podczas $niadania, maz
zapytat, o ktorej wrocitam z imprezy, wiec mu powiedziatam, ze o samiutkiej potnocy, tak jak mu
obiecatam. On od razu nic nie powiedziat, nawet nie wygladat na podejrzliwego. ”Och, jak dobrze, jestem
uratowana.” - Pomyslatam i prawie otartam pot z czota. M6j maz, po chwili, spojrzat na mnie serio,
moéwiac:

- Wiesz, musimy zmieni¢ ten nasz zegar z kukutka.

Zbladtam ze strachu, ale pytam pokornym gtosem:

- Tak? A dlaczego, kochanie?

Aonnato:

- Widzisz, dzi$ w nocy, kukutka zakukata trzy razy, potem, nie wiem jak to zrobita, krzykneta *’O k*wa!”
Znéw zakukala cztery razy, po czym nadepneta na kota, zakukala jeszcze trzy razy i padia na podioge ze
Smiechu. Kuknela jeszcze raz, potknela sie i rozwalita stolik w salonie, powalita sie koto mnie i kukajac
ostatni raz, puscita gtoSnego baka i szybko zaczeta chrapaé.
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