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Aktualna informacja dla marynarzy. Nadal obowiqzuje zwolnienie z kwarantanny
po powrocie ze statku — stan na dzienn 30-08-2021 r

Informujemy, iz nadal z obowigzku kwarantanny niezaleznie od kierunku podrézy w ramach wykonywania
czynno$ci zawodowych nie musza odbywac marynarze, rybacy oraz inni cztonkowie zatdg statkow morskich oraz
statkow Zeglugi srodladowej, a takze serwisanci statkow oraz inspektorzy administracji morskiej lub uznanych
organizacji w celu wykonania inspekji.

Zrédio: www.omk.org.pl
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Zrédio: www.omk.org.pl

Informacja o ograniczeniach i procedurach w podmianach zatég w portach na
Swiecie.

W portach na catym $wiecie, obowigzuja ograniczenia, srodki bezpieczenstwa i procedury kitére caly czas sie
zmieniaja W zwigzku z dynamika rozwoju pandemii.

Ponizej link do aktualizowanej mapy z zaznaczeniem czesci Swiata, Pafstwami i ograniczeniami zwigzanymi z
podmianami zatdg.

Udostepniona jest na stronie UKP&I Club www.ukpandi.com.

http://geollectcoronavirusdashboard.com.s3-website.us-east-2.amazonaws.com/

Zrédto: www.omk.org.pl
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Znajdz najblizszy punkt szczepien w Polsce.

Z uwagi na liczne zapytania, informujemy, ze wykaz punktéw wykonujacych szczepienia w Polsce znajduje sie na
stronie Serwisu RP w ponizszym linku
https://www.gov.pl/web/szczepimysie/mapa-punktow-szczepien#/

Zrédio: www.omk.org.pl

Nowy uktad zbiorowy ITF na Sophia i Aliya.

Informujemy, iz na statkach Gotland Sopia oraz Gotland Aliya podpisano nowy uktad zbiorowy pracy ITF.
Marynarze z OMK zainteresowani szczegdtami mogq sie skontaktowa¢ z nami ws. szczegdtdw, warunkdw
zatrudnienia jak i wynagrodzenia.

Zrédio: www.omk.org.pl

Posrednictwo pracy dla marynarzy.

0 Agencjach Posrednictwa Pracy - Podstawy Prawne

Konwencja o pracy na morzy MLC 2006 zmienita dotychczasowe zasady zwigzane z podejmowaniem pracy
przez marynarzy.

Zmiana nastapita takze w zakresie po$rednictwa pracy dla marynarzy i dziatalnosci biur posrednictwa pracy dla
marynarzy.

Gtowna zasada to dziatalno$¢ zgodna z MLC 2006.

Kazde biuro zajmujace sie posrednictwem pracy dla marynarzy, niezaleznie od tego czy dziata w Polsce czy za
granicg, powinno posiadac certyfikat zgodnosci z MLC 2006.

Ktéra agencja zatrudnienia dziata legalnie?

Mozemy skorzysta¢ z ogélnopolskiego spisu biur posrednictwa pracy. Nalezy pamietac, iz ten spis obejmuje
wszystkie biura w Polsce niezaleznie od form zatrudnienia oraz rodzaju wykonywanej pracy.
www.stor.praca.gov.pl

Jak wspomniano powyzej dla marynarzy najwazniejsza jest certyfikacja zgodna z MLC 2006 dlatego tez Urzedy
Morskie odpowiedzialne i nadzorujace ten proces publikuja liste firm spetniajacych wymogi konwengji.

Wiele osob pewnie sie zastanawia co z innymi krajami. W kazdym kraju ktéry ratyfikowat konwencje o pracy na
morzu MLC 2006, czyli mozna przyjaé, iz wszyscy liczacy sie¢ w shippingu majg taki sam obowigzek czyli
sprawowanie kontroli i certyfikowanie agenciji posrednictwa pracy zgodnie z zasadami MLC.

Przypominamy, iz marynarze nalezacy do OMK majg mozliwo$¢ sprawdzenia w swojej organizacji czy dana
agencja posrednictwa pracy dziata zgodnie z MLC oraz co zrobi¢ w przypadku niezgodnosci.

Kazda umowa o posrednictwo pracy musi zawiera¢ takie informacje jak:

e pracodawce zagranicznego;

e okres zatrudnienia;

e rodzaj oraz warunki pracy i wynagradzania, a takze przystugujace osobie kierowanej do pracy
$wiadczenia socjalne;

e warunki ubezpieczenia spotecznego oraz od nastepstw nieszczesSliwych wypadkéw i chordb
tropikalnych;

e obowigzki i uprawnienia osoby kierowanej do pracy oraz agencji zatrudnienia;

e zakres odpowiedzialnoci cywilnej stron w przypadku niewykonania lub nienalezytego wykonania
umowy zawartej miedzy agencjg zatrudnienia a osobg kierowana;
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e nazwe i przynaleznos¢ statku, na ktérym praca bedzie wykonywana;
zobowigzanie agencji zatrudnienia do zwrotu osobie zainteresowanej podjeciem pracy na statku
poniesionych przez nig kosztow pienieznych z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy
z winy tej agencii.

PAMIETAJ

Jezeli podejmujesz prace poprzez biuro posrednictwo pracy powinienes$ posiadac 2 umowy:
1) umowe o posrednictwo pracy z wtasciwym biurem

2) umowe 0 prace z pracodawcg zagranicznym (wraz z warunkami zatrudnienia)

Za co agencje posrednictwa pracy moga pobiera¢ optaty?
Nie, nie mozna pobieraC zadnych optat z ustuge posrednictwa pracy jak i za wyjazd.
Jedyne koszty ktére moze ponie$¢ marynarz to optata za Swiadectwo zdrowia, paszport i ksigzeczke Zeglarska.

Masz watpliwosci ?

Konwencja MLC 2006 daje marynarzom prawo sprawdzenia umowy o prace przed jej podpisaniem. Zalecamy
aby umowa o prace zostata sprawdzona przez osobe majacq odpowiednig wiedze i doswiadczenie.
Przypominamy, iz w przypadku gdy dostaniemy jedynie kontrakt czyli jedng lub dwie strony to mozemy by¢ pewni
ze nie wszystko zostato nam przekazane.

Do kazdej umowy o prace powinny by$ zataczone warunki zatrudnienia lub ukfad zbiorowy. Przypominamy o
zaletach pracy w oparciu o uktady zbiorowe ITF ktdre dajg gwarancje uczciwych warunkéw zatrudnienia.

Jako Organizacja Marynarzy Kontraktowych przypominamy, iz oferujemy wszystkim zrzeszonym
marynarzom pomoc w sprawdzeniu warunkéw zatrudnienie.

Wydajemy opinie za pomoca poczty elektronicznej, szybko i sprawnie.

Zrédto: omk.org.pl

Smutki i radosci marynarzy. Mierzqc rados¢ na morzu , czyli Indeks Szczescia
Marynarzy.

Najnowsze wyniki Indeksu Szcze$cia Marynarzy stanowig powdd do niepokoju. Wskazniki we wszystkich
odpowiedziach spadty w poréwnaniu z | kwartatem br., z ogoinym spadkiem szczeScia do rekordowo niskiego
poziomu od poczatku pandemii Covid-19.

Szczesliwi, dobrze odzywieni i zaangazowani marynarze rzadziej ulegaja wypadkom, majg szanse na diugie
kariery, tworzac zadowolong kadre i dobrze prosperujacq gospodarke morska. Od zdrowia psychicznego i
fizycznego, diety, obcigzenia praca, szkolenia, dostepu do urlopu, relacji w domu i na poktadzie, zalezy to, czy
zatoga jest zadowolona ze swojej pracy, a co za tym idzie, bedzie z ochotg pracowa¢ na morzu.

The Mission to Seafarers opublikowata najnowszy raport Seafarers Happiness Index (Indeks Szczescia
Marynarzy — SHI) za drugi kwartat 2021 roku, malujacy ponury obraz dobrostanu marynarzy, z og6lnym
spadkiem szczescia do rekordowo niskiego poziomu od poczatku pandemii Covid-19.

Mierzac szczescie kwestionariuszem

Indeks SzczesScia Marynarzy (SHI) zostat zaprojektowany w celu monitorowania i poréwnywania poziomow
satysfakcji marynarzy poprzez szczegétowy kwestionariusz. Indeks stuzy jako swoisty barometr satysfakcji z
pracy na morzu. Pytania w kwestionariuszu koncentrujg sie na szeregu kwestii, od zdrowia psychicznego i
dobrego samopoczucia, po zycie zawodowe i kontakty rodzinne.

Dzielac sie swoimi odczuciami w dziesigciostopniowej skali, mozliwy jest wglad w to, co dzieje si¢ na statku.
Ankieta jest anonimowa, ale zawiera kilku kluczowych informacji, takich jak wiek, stopien, typ statku i
narodowosc¢, aby zapewni¢ wiasciwy punkt odniesienia. W$réd pytan mamy min.:
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Jak bardzo jeste$ zadowolony z wykonywanej pracy?

Jak bardzo jeste$ zadowolony z interakcji z innymi cztonkami zatogi na poktadzie?
W jakim stopniu jeste$ zadowolony z wynagrodzenia?

Jak bardzo jeste$ zadowolony z jedzenia na poktadzie?

W jakim stopniu jeste$ zadowolony z kontaktu z rodzing podczas pobytu na morzu?

Najnowsze wyniki nie nastrajaja do optymizmu

Najnowsze wyniki Indeksu Szczescia Marynarzy nie nastrajajg do optymizmu. Wskazniki we wszystkich
odpowiedziach spadty, jak réwniez charakter odpowiedzi przedstawia wzrost poczucia zapomnienia, niepewnosci
co do powrotu ankietowanych marynarzy do domu, oraz wzrost odczucie nudy na poktadzie.

Srednie wyniki SHI pokazaly poziom szcze$cia marynarzy w drugim kwartale 2021 roku na poziomie 5,99/10, co
stanowi spadek z poziomu 6,46 w pierwszym kwartale. Poziom szcze$cia spada, poniewaz marynarze tracg
wiare w lepsze jutro. Wida¢, ze mechanizmy radzenia sobie z problemami, na ktérych dotychczas marynarze
opierali sie w trudnych, pandemicznych czasach, wydajq sie zawodzi¢. Optymizm ustepuje miejsca
pesymizmowi.

Marynarze donoszg 0 rosngcym poczuciu znuzenia nawatem pracy i brakiem jakichkolwiek oznak wytchnienia.
wiecej, zakaz schodzenia na lad i ciagte przebywanie na statku przez dtuzszy czas oznaczajg, Ze zaniedbuje sie
kondycije fizyczna.

Odpowiedzi marynarzy ujawniajg réwniez niepokojacq tendencje dt. agentéw obsady zatogowej: oktamujacych
zatogi, wstrzymujacych wypftaty, zanizajgcych wynagrodzenia, a nawet grozacych marynarzom, pomimo
dtuzszych godzin pracy i rosngcego obcigzenia marynarzy.

Do dodatkowej pracy dochodzi jeszcze cios w postaci nieustannej, ucigzliwej nudy. Wptyw dtugiego przebywania
w tym samym $rodowisku na zdrowie psychiczne powoduje ogromny wzrost negatywnego nastawienia oraz
napiecia.

Zatogi-zombie problemem naszych czasow

Brak stymulacji lub poczucia nagrody w pracy prowadzi do powstawania tzw.,zatdg-zombie". Zatogi-zombie w
sektorze morskim stanowig potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa sektora morskiego.

Czym charakteryzujq sie przywotywane zatogi-zombie? Niejednokrotnie praca na morzu jest zagrozona utraty
sensu, poniewaz marynarze wraz z uptywem czasu mogg traci¢ rado$¢ zwigzang z powrotem na lad, na co
mogliby czeka¢ z niecierpliwoscig. Kultura pracy na morzu zawsze opierata si¢ na pozytywach, ktdre
towarzyszyly pracy na poktadzie, a bez bodzcow, ktérymi mozna sie cieszyé, tatwo doprowadzi¢ sie do sytuacii
znudzenia. Nie majgc motywacii, ktory mogtby ostodzi¢ trudne na pokfadzie, diugotrwata, stresogenna praca bez
nalezytej kompensacji przyczynia sie do negatywnych skutkow w psychice.

Wielomiesieczna praca na statku oznacza dla niektérych wymuszony celibat. Jest to wazne zagadnienie, czesto
niestusznie pomijane milczeniem. Osoby, ktére poddajg sie celibatowi, czesto cierpig z powodu ztosci, frustracii,
zwatpienia w siebie, a nawet depresji, co ujawniajg liczne badania.

Z nuda na poktadzie i rosnacq frustracjg przychodzi pewnego rodzaju letarg. To wiasnie z jego powodu dochodzi
do wypadkow i incydentow, poniewaz ludzie w naturalny sposob adaptujg sie do istniejacych warunkow, ktore z
biegiem czasu stajg sie rutyng, mogaca nawet zabi. | tak z zaangazowanych marynarzy, na skutek
nieprawidtowych warunkéw, mozemy mie¢ bezwolnych, zmeczonych pracownikow, wykonujacych bezrefleksyjnie
swe dziatania: zatoge-zombie. Dzieje sie tak, gdy w pracy brakuje pozytywnej kultury, gdy panuje nuda i
potencjalne nagrody nie sg tatwo dostrzegalne, oczywiste lub wystarczajace. Gdy praca staje si¢ monotonna —
zwlaszcza zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczeristwa — to mamy gotowy przepis na katastrofe.
Konkluzje

Wyniki Indeksu Szczescia Marynarzy s nie tylko niepokojace, ale sugerujg, ze jedynym rozwigzaniem ku
poprawie dobrostanu psychicznego ludzi morza jest wezwanie rzadow i armatoréw do dowarto$ciowania
marynarzy. Nalezy wystucha¢ ich gtosu, aby wiedzie¢, czego potrzebujg, gdyz to w koncu ludzie morza
odgrywaja kluczowa role w utrzymaniu ptynnosci Swiatowej gospodarki.
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W trudnych czasach pandemii marynarze zastugujg na znacznie wiecej, bo i wiecej sie od nich wymaga. Kryzys
kontenerowy, zatory w portach, op6znienia w faricuchu dostaw, to wybrane problemy, ktére obecnie stanowig dla
nich chleb powszedni.

Armatorzy, jak rowniez zazwyczaj nie znajacy realiow pracy pracownikow dziaty HR powinni zauwazy¢ kwestie
dobrostanu psychicznego marynarzy. Cztowiek to nie jest kolejna kolumna w Excelu, a szczescie nie sprowadza
sie wylgcznie do salda na koncie i wzrostu KPI, o czym kadra w szklanych biurowcach oraz rzadowy
establishment czesto zdajg sie zapominac.

Rosyjski statek Fortuna, ktory prowadzit budowe gazociagu Nord Stream 2 opuscit wytaczng strefe ekonomiczng
Danii na Baltyku — podat w niedziele portal gospodarczy RBK. Portal powofat sie na dane serwisow internetowych
$ledzacych ruchy statkow.

Rzadowy dziennik "Rossijskaja Gazieta" ocenia, piszac o odptynieciu Fortuny, ze zakoriczyto sie uktadanie rur w
wodach Danii.

Barka Fortuna przeptyneta granice morskg z Niemcami i — wedtug "RG" - kieruje sie do Zatoki Pomorskiej. W
poblizu znajduja sie trzy jednostki pomocnicze pod banderg rosyjska.

W ostatnich dniach operator gazociagu, spotka Nord Stream 2 AG, informowat, ze Fortuna pracuje nad ostatnimi
elementami konstrukcji. Media oceniaty, ze 23 sierpnia budowa Nord Stream 2 moze sie zakonczyc.

20 sierpnia USA wprowadzity sankcje wobec dwoch firm rosyjskich uczestniczacych w budowie gazociggu:
Konstanta i Nobility. Media w Rosji oceniaty na poczatku roku, ze Konstanta bedzie ubezpieczycielem gazociggu
Nord Stream 2. Nobility to spotka bedaca wiascicielem statku Ostap Szeremeta, jednostki pomocniczej
uczestniczacej w projekcie. Statek tez rowniez zostat objety sankcjami.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Potudniowoazjatyckie stocznie rozbiorkowe najpopularniejsze pomimo
niskich standardow.

W pierwszym kwartale 2021 oddano do rozbiorki 204 statki. Az 155 z nich trafito na plaze potudniowej
Azji, gdzie panuja niskie standardy bezpieczeristwa, zaréwno dla pracownikéw, jak i Srodowiska.

Z raportu opublikowanego przez organizacje Shipbreaking Platform wynika, ze najwigcej statkéw w stoczniach
rozbiorkowych potudniowej Azji zostawili Grecy, Japoficzycy, Emiratczycy i Potudniowi Koreaniczycy. Zaledwie 49
statkow trafito do stoczni rozbiérkowych okreslonych jako ,zielone”, czyli spetniajace standardy Srodowiskowe i
zatrudnienia. 23 z nich trafity do rozbiorki na terenie Unii Europejskiej, 24 do Turcji, zaledwie dwie sztuki do Chin.

Prawie jedna trzecia statkow sprzedanych do ztomowania w potudniowej Azji w pierwszym kwartale roku na
krotko przed wyladowaniem w swoim ostatnim porcie zmienito bandere na Komory, Gabon, Palau lub Saint Kitts i
Nevis. Statki bedace w tych rejestrach zazwyczaj nie sg funkcjonalne i zazwyczaj zarejestrowane tam jednostki
zmierzaja wiasnie do rozbiorki, jako Ze rejestry te oferujg znizki na ostatnig rejestracje przed ztomowaniem. Z
tego tez powodu te bandery sg popularne posréd posrednikow handlujacych ztomem, odkupujacych stare i
zniszczone statki od wadcicieli za gotowke i sprzedajacych je dalej na ztom. Firmy te sg czesto umieszczone na
szarej lub czarnej liscie przedsiebiorstw, ze wzgledu na ich nieuczciwe praktyki i nieprzestrzeganie
miedzynarodowego prawa morskiego.

Ze wzgledu na fatalne warunki bezpieczenstwa w wielu stoczniach rozbiérkowych w potudniowej Azji, sprzedaz
tam statkéw jest odradzana. W pierwszym kwartale 2021 roku w wypadkach w takich zaktadach w Bangladeszu,
Pakistanie i Indiach zmarto przynajmniej szesciu pracownikéw, czterech odniosto obrazenia, a sg to jedynie
przypadki, o ktérych miedzynarodowe $rodowisko zostato poinformowane.

Zrédto: gospodarkamorska.pl
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Powstajq najwieksze silniki na metanol , bedgq zasila¢ kontenerowce
Maersk.

Zamoéwione przez Maersk w Korei kontenerowce beda wyposazone w najwieksze w historii silniki na
metanol.

Jednostki zasilane metanolem w chwili obecnej sg odpowiednio mniejsze — dochodzg do 2 tys. TEU. Zamowione
jednak ostatnio przez Maersk nowe kontenerowce majg pojemnos¢ 16 tys. TEU, co oznacza znaczny przeskok w
skalowaniu tego typu silnikow. Tym samym zamontowane w nowych kontenerowcach silniki beda najwiekszymi
jednostkami na metanol jakie kiedykolwiek zbudowano.

Koreanska spdtka Hyundai Shipbuilding Division (HHI) zaméwita osiem silnikéw MAN B&W 8G95ME-LGIM, ktére
stang sie sercami nowych kontenerowcdw. Zostang one zbudowane przez inng czes¢ spdtki Hyundai — Hyundai
Engine & Machinery Division. Motory majg mie¢ 95-centymetrowe cylindry, co jest duzym przeskokiem w
poréwnaniu do aktualnie stosowanych, 50-centymetrowych.

— To ogromny kamien milowy, poniewaz silniki te bedg najwiekszymi silnikami na metanol, jakie kiedykolwiek
zbudowano - powiedziat Bjarne Foldager, wiceprezes i szef Two-Stroke Business w MAN Energy Solutions.
Dodat, Ze mniejsze silniki majg juz wypracowane po 100 tys. roboczogodzin na samym metanolu. Bedg one
pracowa¢ migdzy innymi w dwoch jednostkach o pojemnosci 2100 TEU, réwniez zamdwionych w HHI przez
Maersk.

Nowe silniki bedg mogty spala¢ zaréwno bio-metanol, jak i e-metanol.

— Metanol jako paliwo szybko staje sie popularny w segmencie duzych statkow kontenerowych, w ktdrym — do tej
pory — od dawna krélowaly paliwa konwencjonalne i LNG - powiedziat Thomas S. Hansen, dyrektor ds. promociji i
obstugi klienta w MAN Energy Solutions. — Spodziewamy si¢, ze to znaczace zamdwienie pobudzi dalsze
zainteresowanie rynku metanolem jako paliwem réwniez w innych segmentach statkow, jak na przyktad
masowce. — dodat.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Liebherr ulepsza aplikacje do zdalnej obstugi serwisowej.

Aplikacja XpertAssist ma pomdc rozwigzywac problemy techniczne wystepujace podczas uzywania dzwigow.
Dzieki niej spadng koszty napraw i wzrosnie ich szybkosc.

XpertAssist jest dostepny dla zurawi gasienicowych, sprzetu do gtebokiego fundementowania i zurawi morskich.
Ustuga bedzie oparta na rocznej subskrypcji. Klienci, ktorzy z niej skorzystajg, majg odczu¢ konkretne korzysci —
skrocenie czasu napraw, a tym samym kosztow awarii.

XpertAssist zapewnia wsparcie online w czasie rzeczywistym poprzez potaczenie audio-video, ale takze dostep
do szerokiej gamy narzedzi technicznych. Liebherr liczy, ze dzieki rzetelnej analizie usterek i mozliwosci
rozwigzania probleméw online, spadnie liczba koniecznych wyjazdéw serwisowych w migejsca, w ktérych pracujg
dzwigi, ale takze wzro$nie ich efektywno$¢, bo dzigki wczesniejszym kontaktom inzynierowie beda mogli
zdefiniowa¢ problem przed wyruszeniem w droge. Liebherr podaje, ze $redni czas naprawy zostat przez to
skrocony nawet o 50 procent, a koszty serwisu w terenie spadly o 20 procent rocznie.

Aplikacja obejmuje takze porady dotyczace konserwacii i raporty odno$nie poszczegélnych maszyb lub catych
flot, a takze interaktywny przeglad wydajno$ci urzadzen, co ma pomoc klientom w planowaniu budzetu. Liebherr
wylicza, Ze technicy serwisowy spedzajg zwykle do 45 procent swojego czasu na podrézach, co podnosi koszty
zarowno dla Liebherr, jak i dla klientow. XpertAssist zmniejsza ilos¢ wyjazdow, a tym samym zwieksza
dostepnos¢ ekspertow.

XpertAssist przydaje sie takze bardzo w przypadku maszyn pracujacych w odlegtych lub niedostepnych
lokalizacjach. — Dla naszej firmy, ktéra prowadzi wszystkie operacje i projekty poza naszym krajem ojczystym,
Turcja, taka zdalna obstuga jest idealna — méwi Levent Ekmekcioglu, kierownik Rem Engineering, Construction
and Trade. — Pomoc zostata udzielona przez firme Liebherr zdalnie w Jordanii, bez kosztéw podrézy i
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zakwaterowania oraz bez opdznien czasowych. Problem zostat rozwigzany natychmiast, ku naszej najwigkszej
satysfakcji — dodaje.

XpertAssist jest dostepny w formie rocznej asysty dla pojedynczej maszyny lub catej floty. Liebherr oferuje takze
gotowy do uzycia, specjalistyczny tablet, ktory umozliwia cyfrowa dokumentacje maszyny i tatwe pobieranie
danych procesowych, a takze zdalne monitorowanie operacji.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Terminal kontenerowy Kanatu Sueskiego zyskuje na 60-milionowej modernizacji.

tacznie zainwestowano 60 milionéw dolaréw w kilka duzych projektdw modernizacyjnych w terminalu
kontenerowym Kanatu Sueskiego, kluczowym obiekcie w potudniowym i wschodnim regionie Morza
Srédziemnego.

W 2020 roku rozpoczeto szereg inwestycji majgcych na celu unowoczesnienie wyposazenia i przepustowosci
terminalu, we wspotpracy z rzadem Egiptu i strefg ekonomiczng Kanatu Sueskiego (strefa SC).

Wedtug APM Terminals prace stanowig podstawe przysztego rozwoju terminalu pomimo globalnych wyzwan
zwigzanych z pandemig.

W szczegdlnosci najbardziej ztozong modernizacjq byta instalacja szesciu dzwigdw typu ,ship-to-shore” (STS)
we wiasnej stoczni SCCT. Po tym niedawno zakonczonym projekcie, 12 z 18 dzwigéw STS terminalu ma teraz
zdolnos¢ obstugi bardzo duzych kontenerowcow (ULCVS). To sprawia, ze SCCT jest jedynym terminalem w
Egipcie, ktéry moze jednoczesnie obstugiwa¢ dwa mega statki, bez uszczerbku dla wydajnosci.

- Nasz program modernizacji byt juz bardzo ambitny, ale globalna pandemia jeszcze bardziej go skomplikowata.
Byta to jednak rowniez okazja dla zespotu SCCT, aby stawi¢ czota wyzwaniu. Dzigki ich ogromnym wysitkom z
przyjemno$cig informujemy, ze wszystkie projekty zostaly zakoriczone zgodnie z harmonogramem -
skomentowat Sunay Mukerjee, dyrektor handlowy w Suez Canal Container Terminal.

Rozbudowany kanat juz bije rekordy

Terminal wdrozyt rowniez zwigkszenie zdolnosci przetadunkowej bramy SCCT do ponad 50 000 TEU
miesiecznie. W rezultacie wolumeny bram terminalu wzrosty o 50% rok do roku, a wzrost eksportu reeferow
(kontenerdw chtodniczych) siega 150%.

Inne inwestycie w SCCT obejmowaty réwniez zakup nowego wyposazenia stoczni, a do floty dotaczyto 16
nowych suwnic bramowych z oponami gumowymi, torujgc droge do wigkszej liczby nabrzezy i bram w
przysztosci.

Ulepszenia przepustowosci i inne inwestycje juz przyniosty nowy rekord, a SCCT obstuzyt 95 579 TEU na
nabrzezu w 33. tygodniu — to najwyzszy tygodniowy wolumen, jaki kiedykolwiek obstuzono w terminalu.

Zrédto:gospodarka morska.pl

W pogoni za kontenerem. Globalny kryzys kontenerowy nadal sie pogtebia.

Mamy do czynienia z ogéinoswiatowym kryzysem zwigzanym z brakiem konteneréw, zatorami w portach oraz
wysokg konsumpcja. Kryzys kontenerowy wywotuje efekt domina w faincuchach dostaw, zaktécajac globalny
handel.

Nigdy wczesniej skromny kontener morski nie byt tak wazny dla globalnej gospodarki. Skoro nie mozna go
zdoby¢, nie mozna przewiez¢ swojego fadunku, a podaz nigdy nie byta bardziej ograniczona. Koszt globalnego
handlu zalezy teraz od tego, ile jest kontenerow, gdzie sg i gdzie ich nie ma. Szereg wydarzen, na czele z
pandemig koronawirusa, doprowadzit do brakéw kontenerdw, zagrazajgcych tancuchowi dostaw.

Wedtug danych Kuehne + Nagel, obecnie na catym $wiecie poza portami pietrzy sie ponad 350 kontenerowcow,
co stanowi ponad dwukrotny wzrost na poczatku tego roku.
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Kiedy wywotany pandemig boom konsumpcyjny zwigkszyt popyt na dostawy z dnia na dzien, restrykcje graniczne
Covid-19, wymogi dotyczace odlegtosci i zamykanie fabryk zaktécity tancuchy dostaw i podniosty ceny na
gtéwnych szlakach transportowych.

Chinczyk trzyma reke na kontenerze

To, ile jest konteneréw na rynku, jest kontrolowane przez Chiny. Praktycznie kazdy kontener morski na Swiecie
jest tam budowany. Produkcja zostata zdominowana przez trzy podmioty: CXIX, CIMC Group, i Dong Fang.
Wedtug Drewy, te trzy firmy odpowiadajg za 80 proc. konteneréw zbudowanych w okresie od stycznia do maja br.
Wspomniana chifiska triada odpowiada, za ponad 96 proc. $wiatowych konteneréw do przewozu tadunkéw
suchych i 100 proc. konteneréw chtodniczych.

Skad taka dominacja produkcyjna Panstwa Srodka? Przewagi konkurencyjne Chin obejmujg nizsze koszty pracy
i wsparcie rzadowe, a takze blisko$¢ miejsc, w ktdrych produkowane sg maszyny do produkcji konteneréw. Jest
jeszcze jedna zaleta budowania konteneréw w Chinach, ktéra jest szczegdlnie istotna: brak kosztow
repozycjonowania. Linie zeglugowe, jak rowniez leasingodawcy nie musza wydawac¢ dodatkowych Srodkéw na
repozycjonowanie konteneréw w miejscach, gdzie jest na nie popyt.

Co tyczy obecnego kryzysu kontenerowego, mozna zywi¢ uzasadnione podejrzenie, ze chinskie fabryki
utrzymujg produkcje w ryzach, aby utrzymac¢ wysokie ceny nowych konteneréw. Taka sytuacja niweczy nadzieje
szybkie zazegnanie kryzysu kontenerowego, a co za tym idzie, obnizenie cen nowy konteneréw oraz stawek
frachtowych. Chinskie fabryki mogtyby pracowa¢ na dwie 12-godzinne zmiany dziennie, ale nie chca zala¢ rynku
nowymi kontenerami, poniewaz chcg utrzymac cene na obecnym poziomie.

20 weztow i wigcej, czyli kontenerowiec na speedzie

Na rynku nie ma juz prawie zadnych kontenerowcow, ktdre mogtyby zosta¢ wyczarterowane. Ceny zakupu
uzywanych jednostek sg bardzo wysokie, za$ na nowo wybudowany statek trzeba czeka¢ znaczny okres.
Armatorzy odkryli sposob na przewozenie wigkszej ilosci tadunkow i czerpanie jeszcze wigkszych korzysci z
niebotycznych stawek bez uzupetniania floty o nowe jednostki: nalezy przyspieszy¢. Kosztem jest wyzsza emisja
zanieczyszczen oraz wyzsze koszty paliwa. Jednak koszty paliwa mogg by¢ przenoszone na zatadowcow, za$
wyzsze ceny bedg z nawigzka kompensowane przez przychody z frachtu przy obecnym poziomie stawek.
Wedtug danych VesselsValue oraz MarineTraffic, kontenerowce poruszajg sie szybciej, mimo ze zuzycie paliwa —
a tym samym koszty paliwa bunkrowego — rosng wraz z predkoscig. Przewoznicy dodajg gazu, mimo ze
kontenerowce zbudowane w ostatnich latach zostaty zaprojektowane z myslg o mniejszych predko$ciach.
Przyktad? Dane pochodzace z systemu MarineTraffic, ktére pokazaly, ze kontenerowiec Seaspan Melbourne
osiggnat na wschodnim Pacyfiku predko$¢ prawie 24 weztéw podczas rejsu z Los Angeles do Chin. Z powodu
stawek frachtowych predko$¢ na oceanie jest zalecana. Wyzsze predko$ci mogg pozwoli¢ przewoznikom
odzyska¢ cze$¢ przepustowosci, ktorg stracili z powodu zatoréw w portach.

Jak donosi VesselsValue, globalna $rednia predko$¢ kontenerowcdéw wzrosta w zeszlym miesigcu do 14,9
weztow, osiggajac najwyzszy poziom w latach 2017-18 i zblizajac sie do najwyzszej Sredniej miesiecznej od 2012
roku. Srednia predko$¢ kontenerowcow (wszystkich rozmiaréw) na trasie Azja-Zachodnie Wybrzeze Stanéw
Zjednoczonych wyniosta 17,8 wezta.

Problemem sg nie tylko kontenery

Konsumpcja ustug nie wrécita jeszcze do poziomu sprzed pandemii, wiec mamy gospodarstwa domowe, ktore
wydajg mniej na ustugi, co daje im wigcej przestrzeni do wydawania na towary. Nawet gdyby konsumenci nie byli
ograniczeni w wydatkach na ustugi, przestawiajac sie na nizsze wydatki na towary, pozostaje jeszcze kwestia
uzupetniania zapaséw, ktéra powinna utrzymacé silny popyt na import w nadchodzacych miesigcach.

Zapasy zostaty obnizone przez silne wydatki konsumentéw w potaczeniu z problemami w tancuchu dostaw, nie
tylko po stronie transportu, ale takze po stronie produkcji. DetaliSci i hurtownicy nie tylko nie majg zapaséw,
ktorych potrzebuja, poniewaz nie moga wejs¢ w posiadanie zamowionych zapasow, a w niektorych przypadkach
nie moga nawet ztozy¢ zamowien.

Rowniez pojawiajace sie co jaki§ czas zatory w chinskich portach wptywajg na globalny tancuch dostaw,
doktadajac przystowiowy gwdzdz do trumny, paralizujgcy globalny tancuch dostaw.

Konkluzje

Nie jest jednak jasne, w jaki sposob globalny kryzys zwigzany z niedoborem konteneréw moze si¢ unormowac w
najblizszych miesigcach. Rowniez stawki frachtu majg pozosta¢ wysokie przez caty rok.
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Mozna przypuszczaé, ze kryzys bedzie trwa¢ do czasu, az nastapi spowolnienie handlu. Obecny globalny kryzys
kontenerowy powinien sie zmniejszy¢ w miare zmniejszania sie zattoczenia portow oraz w zwigzku z tym, ze
Chiny sg na dobrej drodze do wyprodukowania w tym roku rekordowej liczby konteneréw. Jednak trudno liczy¢
na cokolwiek z wymienionych.
Co chwila stucha¢ o kolejnych ogniskach koronawirusa, powodujacych zatory w portach, za$ rosnaca produkcja
kontenerow — ktora i tak mogtaby by¢ wieksza — nie zaspokaja brakow, zresztg w znacznej mierze, Swiadomie
wywofanych.

Zréafto; gospodarkamorska.pl

Ponad 40 rannych w wypadku promu kofo Ibizy. Prom utkngt na mieliznie. Ptyngt
za szybko?

Ponad 40 os6b zostato rannych w efekcie wypadku promu, do ktérego doszto w sobotnig (28 sierpnia) noc.
Statek wptynat na mielizne w poblizu hiszpanskiej wyspy Ibiza, w archipelagu Balearéw. W$rod poszkodowanych
jest 10-letni chtopiec, ktdrego stan lekarze okreslajg jako bardzo cigzki.

Jak podaly wiadze Balearéw, do wypadku doszio w sobote okoto godz. 22.00, krétko po wyplynieciu promu z
portu na Ibizie. Jednostka z 35 pasazerami i 11-osobowg zatogg na poktadzie miata dotrze¢ na Formentere, inng
wyspe w archipelagu Balearow. Wskutek wptyniecia statku na mielizne, jednostka osiadta przy wysepce Es
Malvins. W sumie na promie znajdowato sie 35 pasazerow oraz 11 cztonkow zatogi.

Stuzby medyczne archipelagu podaty, ze w przypadku 25 pasazerow jednostki konieczna byta hospitalizacja. W
najgorszym stanie jest 10-latek, ktdrego w nocy z soboty na niedziele przetransportowano helikopterem do
szpitala na Majorce. Powaznie ranny jest tez inny, dorosty pasazer promu.

- Rozpoczeto juz dziatania stuzace Sciggnieciu promu z mielizny. Nie ma zagrozenia wyciekiem paliwa - podat
Miguel Felix Xicon z regionalnych stuzb obrony cywilne;.

— Prom wptynat na mielizne, uderzajac w skalistg wysepke niedaleko Ibizy, najprawdopodobniej ptynat zbyt
szybko — dodat.

| zaznaczyt, ze ponad 40 osob na poktadzie odniosto obrazenia na skutek mocnego szarpnigcia statkiem przy
uderzeniu, a w niedziele wieczorem 16 z nich wcigz przebywato w szpitalach, gtéwnie na Majorce. Wedtug
ministra transportu w regionalnym rzadzie, Mariego Ribasa, ktérego cytuje agencja dpa, stan 10-latka jest jednak
stabilny.

Wedtug prowadzacego $ledztwo zespotu policji morskiej, w wyniku zdarzenia doszio do rozerwania poszycia
dolnej czesci kadtuba.

Przyczyna wypadku nieznana. Prom ptynat za szybko?

Wedtug Swiadkéw i wstepnych ustalen $ledczych kapitan statku nieznacznie zboczyt z kursu, przez co wptynat na
skaly niezamieszkanej wysepki Es Malvins koo Ibizy, we wschodniej czesci Morza Srédziemnego.

Armator promu, niemiecka firma FRS, nie podat przyczyny wypadku. Wedtug Xicona ustalono, iz zatoga promu
San Gwann nie byta pod wptywem alkoholu ani narkotykow.

Jak przekazat Xicon radiu Cadena Ser, predkos¢, z jaka najprawdopodobniej ptynat statek w chwili wypadku,
wynosita ok. 30 weztow (ponad 55 km na godz.), przez co sita uderzenia w skaty musiata by¢ "bardzo duza".

Na konferencji prasowej minister Balearéw Josep Mari wyjasnit, Ze wszyscy ranni sg narodowosci hiszpanskiej.
Smigtowiec przetransportowat najciezej rannych, w tym dwoje dzieci w wieku 10 i 12 lat, do szpitala Can Misses.
12-latek zostat zwolniony, jak zapowiedziat minister, ktory podziekowat za ,zdolno$¢ reagowania” agencji
zajmujacych sie opieka nad ofiarami. Podkreslit rowniez wydajno$¢ zatogi.

Trzy dni na oprdznienie wraku statku

Wypadek komentowat w radiu Cadena Ser rowniez kapitan morski. Stwierdzit, ze sytuacja jest ,mniej krytyczna”,
poniewaz mieszkancy zostali ewakuowani. Teraz firma ma trzy dni na przedstawienie planu refloatingu.

— ZgromadziliSmy w tym zakresie doswiadczenie i rzeczy wymagajg zaméwienia i wiemy, ze firma spedycyjna
wypracowuje wszystkie kroki, aby to rozwigza¢ — wyjasnit kapitan Luis Gascon.

- Jestesmy w pogotowiu — dodat Gascon wyjasniajac, ze wypadek nie miat nic wspdlnego z sytuacjg zatoréw w
ruchu morskim, ktére moga istnie¢ migdzy Ibizg a Formentera. Zrodto: PAP
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Stek z najdroiszej wotowiny powstat w drukarce 3D. Dzieki tuszowi z komdrek
macierzystych krow.

Japonscy naukowcy pobrali komérki macierzyste od kréw rasy Wagyu i, wykorzystujac bio-druk 3D, wydrukowali
prawdziwy stek. Pota¢ miesa ma charakterystyczny marmurkowy wzér, zyiki i kawatki ttuszczu - co$, czego
pozbawione s3 inne rodzaje mies z laboratoriow.
Najdrozsza i uznawana za najlepsza na $wiecie wotowina Kobe pochodzi wiasnie od kréow rasy Wagyu,
hodowanych gtownie w Japonii i Australii. Za kilogram tego wykwintnego miesa trzeba zapfaci¢ od 500 do nawet
1500 ztotych.
Tym, co wyrdznia mieso kréw Wagyu, jest jego struktura. W eksperymencie przeprowadzonym przez naukowcow
z wydziatu inzynierii uniwersytetu w Osace, udato sig ten charakterystyczny wzér odtworzyé.
Mieso wydrukowane z komérek macierzystych
Pierwsza na Swiecie wotowina Wagyu z laboratorium zostata wyhodowana z pobranych od dorostych kréw
komorek macierzystych migéni, ktore w przypadku tych zwierzat nazywane sg bydlecymi komdrkami
satelitowymi.
Komorki satelitowe — podobnie jak komorki macierzyste u ludzi — majg zdolno$¢ przeksztatcenia sig¢ w inne tkanki
tworzace organizm. Przy zastosowaniu technik bioinzynieryjnych naukowcy skitonili wiec komorki, aby
przeksztafcity sie w pozadane przez nich struktury — identyczne z tymi, jakie mozna znalez¢ u zywych krow. W
ten sposob uzyskali kilka rodzajow tkanek: tkanke mie$niowa, ttuszczowa oraz naczynia krwionosne.
Tak powstate komorki postuzyly do stworzenia biotuszu, a ten z kolei zostaly uzyty w innowacyjnej
drukarce 3D, ktéra pozwala na drukowanie warstw z roznych materiatow. W czasie drukowania wtokna migsni,
ttuszczu i naczyn krwiono$nych powstawaty naprzemiennie i zostaty utoZzone zgodnie ze struktura, jakg mozna
zobaczy¢ w miesie prawdziwych kréw.
W ten sposdb wydrukowano podituzny kawatek miesa, a po pokrojeniu na plastry otrzymano z niego kilka
identycznych stekdw.
Bardziej ekologiczne mieso
Naukowcy majg nadzieje, ze ich praca przyczyni si¢ do wsparcia zrownowazonej ekologicznie produkcji
miesa. Tradycyjna produkcja, oparta na zwierzetach hodowlanych, jest obarczona ogromnym $ladem weglowym.
Szacuje sie, ze 13,5 proc. globalnej emisji wszystkich gazéw cieplarnianych pochodzi z rolnictwa, a do
wyprodukowania 1 kg wotowiny potrzeba 14,5 tys. litréw wody.
Osiagniecie japonskich naukowcow jest o tyle istotne, ze wigkszo§¢ migesa hodowanego obecnie w
laboratoriach sklada sie tylko z jednego rodzaju tkankii nie przypomina np. prawdziwych stekéw. Te
wydrukowane 3D zawierajg ttuszcz, migsnie i naczynia krwionosne, dzieki czemu mogg doskonale zastepowac
mieso od prawdziwych zwierzat i przekona¢ wieksza liczbe konsumentow do przejscia na ,mieso z probowki”.
— Dzigki ulepszeniu naszej technologii mozliwe bedzie nie tylko odtworzenie ztozonych struktur miesa, ale takze
wprowadzenie subtelnych poprawek w budowie ttuszczu i migéni — méwi starszy autor badania, Michiya
Matsusaki. Oznacza to, ze klienci beda mogli np. zaméwi¢ mieso z pozadang iloscig tluszczu albo
wzbogacone o zdrowe kwasy omega.
lle bedzie kosztowat stek 3D?
Zespdt na razie nie podat Zadnych szczegdtow dotyczacych ewentualnych kosztéw produkcji drukowanych
stekéw. Nie poinformowano tez, czy i kiedy produkt moégtby trafi¢ na rynek.
— Gtéwnym problemem dotyczacym hodowli migsa [w laboratorium — przyp. red.] bedzie przej$cie od badan do
prototypu komercyjnego i przemystowego, a dopiero potem do produkcji na duzg skalg To dtuga podr6z — mowi
Jean-Francois Hocquette z francuskiego Narodowego Instytutu Rolnictwa, Zywnosci i Srodowiska (INRAE), ktory
nie byt zaangazowany w badania.
Dodaje, ze produkcja hodowlanego migsa wcigz nie zostata objeta whasciwymi regulacjami prawnymi, a te mogg
utrudnic nie tylko produkcje miesa, ale takze handel nim.

Zrédto: Focus.pl
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Jedenastka 6.kolejki PKO BP Ekstraklasy.

Za nami komplet spotkan 6. kolejki PKO Bank Polski Ekstraklasy. Ktérzy pitkarze btysneli w miniony weekend?
Oto nasza jedenastka kolejki.

Krzysztof Kaminski (Wista Plock) - przy golu Cebuli nie miat nic do powiedzenia. Kilkukrotnie uratowat Nafciarzy
przed stratg bramki, popisujac sie interwencjami najwyzszej klasy.

Mateusz Zukowski (Lechia Gdansk) - kolejny Swietny wystep mtodego defensora. 19-latek godnie zastepuje
Karola File, potrzebowat zaledwie 847 minut, aby wyrdwnac ekstraklasowy dorobek bramkowy starszego kolegi.
Z Radomiakiem popisat sie piegknym golem.

Benedikt Zech (Pogon Szczecin) - wygrat 10 z 15 pojedynkoéw, zaliczyt 69 podan, ktorych celno$¢ przekroczyta
90 procent. Najlepszy defensor Portowcow w starciu z Lechem.

Kamil Pestka (Cracovia) - zaliczyt asyste przy bramce Van Amersfoorta w Niecieczy, wygrywat wiekszo$¢
pojedynkéw, podawat celnie. Michat Probierz moze sie cieszy¢, ze 23-latek wraca do wysokiej formy po bardzo
dugiej przerwie.

Patryk Sokotowski (Piast Gliwice) - bohater derbow Slaska. Strzelit zwycieska bramke, wygrat 12 z 16
pojedynkow i moze sie pochwali¢ celnoscig podan powyzej 87 procent, co jak na Srodkowego pomocnika jest
wynikiem znakomitym.

Pedro Tiba (Lech Poznan) - rozdraznit go Maciej Skorza, sadzajac na tawce rezerwowych. Portugalczyk pojawit
sie na murawie tuz po przerwie i uratowat skore Kolejorzowi, strzelajac gola na wage remisu z Pogonia.

Yaw Yeboah (Wista Krakow) - w kapitalnej dyspozycji jest ghanski skrzydtowy. Z Legia, szczegolnie w pierwsze;
potowie, stwarzat mnéstwo probleméw defensywie gosci, a co wazne zaliczyt asyste przy trafieniu Browna
Forbesa.

Marcin Cebula (Rakéw Czestochowa) - ofensywny pomocnik wicemistrzow Polski popisat sie przepigknym
trafieniem w meczu z Wistg Plock. Mdgt popisac sie jeszcze tadniejszg bramka, ale Kaminski w ostatniej chwili
odbit jego uderzenie z potowy boiska.

Pelle van Amersfoort (Cracovia) - pitkarz meczu w Niecieczy. Dwa gole mowig same za siebie.

Mateusz Mak (Stal Mielec) - mielczanie wygrali wazne spotkanie w kontek$cie walki o utrzymanie w PKO Bank
Polski Ekstraklasie. Mak byt bohaterem Stali - najpierw zaliczyt asyste przy trafieniu Piaseckiego, a kilka minut
pbzniej sam sie wpisat na liste strzelcow.

Erik Exposito (Slask Wroctaw) - Hiszpan uwielbia derby Dolnego Slaska. Pie¢ meczéw, szeé¢ goli - tak dzisiaj
wyglada bilans jego wystepow w starciach z Zagtebiem. Dwie bramki zdobyt we wczorajszym meczu.

€ kalejka
ZRP Z)S P
1 Lech Poznan 420 11:3 14
2 Fogod Srozecn 3321 95 it
3 wista Krakdw 3312 11:7 10
4 Slask Wrodaw 240 %6 10
5 Past Gliwice 312 1EF 10

14 Legio Warszawa 20z 44
15 Gémik Zabrze 203 57
16 Zaglebie Lubin 2 03 &1
17 Bruk-Bet Termabca 023 59

&
&
2
2

18 Gomik tgczna 024 313

Zrédto:pilkanozna.pl
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Jestes marynarzem pracujgcym na kontraktach u zagranicznych armatoréw ?

Zapraszamy do OMK / ITF — wypetnij deklaracje :

W ramach przynaleznosci do OMK zostaniesz natychmiast objety ubezpieczeniem od nastepstw nieszczesliwych
wypadkéw w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, réwniez w strefie dziatan pirackich. Koszt
ubezpieczenia ponosi OMK.

Ponadto:

* Oferujemy po 12-miesiecznej przynaleznosci pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu
kurséw i szkolen wynikajacych z Konwencji STCW ukoriczonych w o$rodkach szkoleniowych w Polsce

* Mozesz w razie powaznej sytuaciji kryzysowej na statku, w kazdej chwili skontaktowac sie z nami pod
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h.

+ Odwiedz na naszej stronie internetowej strefe Marynarze maja taniej — s miejsca gdzie dostaniesz znizki na
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF — przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp.

* Zawsze gdy masz watpliwo$ci dotyczace zatrudnienia mozesz zwré6cié sie do nas z zapytaniem o sprawdzenie
kontraktu, warunkéw zatrudnienia, prosbg o porade.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii
Podatkowej z ktérg wspotpracujemy ( bezptatna porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia rocznego.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady wspétpracujacej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego,
rodzinnego, karnego.

* Mozesz liczy¢ na poprowadzenie roszczenia, w razie ktopotdéw z armatorem ( opdznienie lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne)

Wypetnij deklaracje na naszej stronie internetowej: https://www.omk.org.pl/przylacz sie

Moze polubisz nas na FB ?

www.omk.org.pl

Kontakt z OMK.

Informujemy, ze w zwigzku ze specyfikg pracy naszego biura biuro OMK bedzie zamkniete do odwotania.
We wszystkich sprawach prosze kontaktowa¢ sie drogg e-mail: biuro@nms.org.pl

W pozostatych pilnych sprawach pod nr 91 422 02 02
W pilnych sprawach dot. spraw roszczen prosimy o kontakt pod awaryjnym numerem telefonu:
516 516 900.

Powyzsze wynika z obowigzujacej ustawy z dnia 2 marca 2020 roku o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z
zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem COVID-19, innych choréb zakaznych oraz wywotanych nimi
sytuacji kryzysowych (Dz.U. z 2020 r., poz. 374)

Zrédto:omk.org.pl

Wydarzyto sie 30 sierpnia - kalendarium.

30 sierpnia jest 242. dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostaje 123 dni. Dzisiaj obchodzimy
Miedzynarodowy Dzien Pamigci Osdb Zaginionych.

Dzisiaj imieniny Swietujq :

Adaukt, Czestowoj, Czestowojna, Damroka, Feliks, Gaudencja, Ingeborga, Jan, Matgorzata, Miron, Piotr, Rebeka
Swojstaw, Swietlana i Tekla.
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Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, miedzy innymi:
1460 r.— Wojna trzynastoletnia: Krzyzacy zdobyli prowizorycznie obwarowania Pruszcza, po czym catg wie$,
wraz z kosciotem spalili. Tego samego dnia na terenach Pruszcza stoczono bitwe, w ktérej polegto 40 sposréd
przybyltych z odsieczg gdanszczan, a ponad 300 wzieto do niewoli.
1579 r.— 1 wojna polsko-rosyjska: wojska polskie pod wodza krola Stefana Batorego zajety Potock.
1701 r — Uznawana za ostatnig czarownice Stupska niemiecka mniszka katolicka Trina Papisten zostata skazana
przez pruski sad na $mieré poprzez spalenie na stosie.
1704 r. — lll wojna pétnocna: w Narwie zostat podpisany antyszwedzki sojusz zaczepno-obronny pomiedzy
krélem Augustem Il Mocnym a carem Rosji Piotrem | Wielkim.
1813 r. — Zakonczyta sie pow6dz w potudniowej Polsce, ktora przyczynita sie do zatamania kampanii
napoleoniskiej na Slasku.
1939 r. - Dekretem Prezydenta RP Ignacego Moscickiego zarzadzono powszechng mobilizacje.
o Niszczyciele ORP ,Blyskawica”, ORP ,Grom” i ORP ,Burza” otrzymaty rozkaz natychmiastowego
przeptyniecia do Wielkiej Brytanii w celu ocalenia ich przed wpadnigciem w rece niemieckie.
1943r. - Rzez wotynska:
masakra ludno$ci polskiej w Gaju, Budach Ossowskich, Jankowcach, Katach i Ostrowkach.
1944 r. - 30. dzien powstania warszawskiego: czeSciowa ewakuacja kanatami zatogi Starego
Miasta do Srodmiescia.
1980 r. - Sierpien 1980: podpisano porozumienie szczecinskie (33 postulaty).

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie walut NBP
Tabela z dnia 2021-08-09
1EUR  4,5803

1USD 3,8978

1 CHF  4,2442

1 GBP 5,3405

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy $rednie USD w ostatnich 31 dniach
4,6100 3,9400
$,6013 3,9250 Vo |
1-,5925!‘\ 3,9100 f\ .\4
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15838 T 3,8950 -
\ " 38800 r ! _'/}
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1,5488 3,3350
41,5400 S~ ———————————— 3,8 200 ettt ettt
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach

Kursy srednie GBP w ostatnich 31 dniach

5.4300
4,2900 ' '
54163
4,2800
5.4025
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4,2600 'p = ‘ 5 ke
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4,2300 TS
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https://www.nbp.pl/
BTC BltBay PLN Dodaj do obserwowanych
186 750 OO Min: 18210000  Min 52 tyg: 38 279,00
) Max: 19510000  Max 52 tyg: 241 836,00
-2810,00 (-1,48%) Otwarcie: 191 600,00 Zmiana od pocz. okresu: -1,27%
YTD: +72,92%
Zamkniecie:
S Zamkniecie: 186 750,00
Porownaj. | Walor Wykres liniowy | Wykres swiecowy
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191200
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150800
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Skojarzone: O [ HG.F +1.35% O (] EURHUF -0.28%

<< CRUDE OIL WTI (Commodities Futures: CL.F) | Ticker Rank: 14 (+1} | * 5950

Kurs
68.14 §/b

Zmiana
-0.60
(-0.87%)

Zmiana 5
+25.53

bl

2t

(+58.92%)

Otwarcie

69.58

Bid

Wolumen

LOP

e

Data Stopy zwrotu: 5 dni: +3.81%, YTD: +40.44%
2021-08-30

(CaStoog
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Interual 30 Min.

Typ: Swiece | Bar | Linia | P&F [HIL v % x 0K Skala: Liniowa | Log Rozmiar: $redni | Duzy
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Notowania surowcow

Walor o Jednostka o Kors ¢ Zmiana o i:i:::howa & Max1R ¢ MiniR &  Czas ¢
ROPA USD/parytka 71.28 -0.408% 771800 37800 30.08 1101
ZLOTO USDvuncja 184775 -2, 50 0,14% 1 876.6000 16728000 30.0811:14
MIEDZ USDiona 942150 B.50 1.28% 10 5570000 63435000 ZT0820:00
SREBRO USDVuncja 2407 003 D12% 202500 22 8500 30.08 11:14
PALLAD USDvuncja 2 47,00 B.00 0.37% 2 8815000 21930000 30.08 11:14
PLATYHA USDVuncja 1 004,20 20 -0,18% 13137000 833, 8000 30.08 11:14
HNIKIEL UED/wona 15 012,50 1.13% 18 5800000 14 317,5000 37081850
ALUMIMILM UEDJtona 2 633,00 3225 23% 2 653,0000 1737.5000 27.08 1850
atOw UEDVtona 2 288 50 2,78 0,12% 2 2052500 17510000 27.08 1850
CYNK UEDiona 23988.,75 8,75 0,23% 30787500 23135000 2708 18:58
ROFPA WTI UsDibandka 68,08 -0.86 76,3300 35,7500 30.08 11:11
MIEDZ COMEX USDfunt 4,38 D06 1,38% £ 3000 2 8800 30.08 11:14
BAWELMA UScifunt 94,12 -0E7 -0.71% 84 3300 84,0800 30.08 11:14
BENZYMHA USDigalon 214 0,15 2.3300 1.0200  30.08 11:00
CANCLA CADMona 912,50 -0.02% 1 005, 8000 408 3000 30.08 16:12
CUKIER UScifunt 20,09 0,40 20,2300 11,7800 27.0818:58
DIESEL \JSDMona 600,00 0,13 0.02% 817.5000 3048300  30.0811:13
DREWNO USDI1000 stop deskowych 485,20 - 1 6705000 458 0000 27082204
GAZ ZIEMNY USDmdn btu 444 0.03 0.58% 43600 18500 3008 112
KAKAD GBFona 1 773,00 - -0,84% 1 8030000 1 558,0000 27.08 17:54
KAUCZUK JPikilogram 206,30 0,20 -0 2005000 178,1000 30.08 10:50
KAWA UScifunt 191,58 470 251% 2078000 1023800 - 27.08 18:20
KUKURYDZA USDvbusze! 350,60 -3,00 0,54% 7305200 344 5000 30.08 11:14
MLEKO UsSD/cetnar 16,75 -0.35 23.5600 15,1600 27.08 20:54
OLE) OPALOWY USDigalon 2.1 0,00 2.2000 10800 30081101
OLEJ PALMOWY MYR/tona 4 325,00 4 5190000 27720000 27081215
QLEJ SCJOWY USciunt 59,62 0,45 72,3200 31,8500  30.08 11:13
PSZEMICA USc'korzec 741,80 2270 3,18% 763.0000 5382500 30.08 11:11
RYZ USc'zemnar 13,43 018 1,44% 14 4000 12,0700  30.08 0000
RZEPAK EUR/tona o973 23 225 0.28% 678.2500 3785000 30.0810:54
50JA USc'korzec 132300 288 D0,22% 1 643.0000 51,8200 30.08 11:14
50K POMARANCZOWY UScifunt 143,10 B3 3% 1450300 1065300 27.0820:00
SRUTA SOJOWA S0/ wona 334,55 288 D0,75% 468,5000 3088000 30.08 11:14
WIEFRZOWINA UScfunt 90,74 3.01 3.53% 1220400 53,8000 27.08 20:04
WOLOWINA UScfunt 129,03 D.42% 1320300 103,3600  27.08 20:04
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Rozrywka
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. Na bank napadaja bandyci i nakazuja personelowi: Wszyscy na podtoge! Nie ruszaé sie! Urzednicy
potozyli sie na podtodze w milczeniu. Tylko stary kasjer szeptem zwrdcit uwage miodej kolezance:
- Niech sie pani potozy w jakiej$ przyzwoitszej pozycji. To napad, a nie piknik w lesie!

Zrédto: dowcipy.pl
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