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Informacja o ograniczeniach i procedurach w podmianach zatég w portach na
Swiecie.

W portach na catym $wiecie, obowigzuja ograniczenia, srodki bezpieczenstwa i procedury kitére caly czas sie
zmieniaja W zwigzku z dynamika rozwoju pandemii.

Ponizej link do aktualizowanej mapy z zaznaczeniem czesci Swiata, Pafstwami i ograniczeniami zwigzanymi z
podmianami zatdg.

Udostepniona jest na stronie UKP&I Club www.ukpandi.com.

http://geollectcoronavirusdashboard.com.s3-website.us-east-2.amazonaws.com/

Zrédto: www.omk.org.pl

Aktualna informacja dla marynarzy. Nadal obowiqzuje zwolnienie z kwarantanny
po powrocie ze statku — stan na dzienn 06-09-2021 r

Informujemy, iz nadal z obowigzku kwarantanny niezaleznie od kierunku podrézy w ramach wykonywania
czynnosci zawodowych nie muszg odbywaé marynarze, rybacy oraz inni cztonkowie zatdg statkéw morskich oraz
statkow Zeglugi $rédladowej, a takze serwisanci statkéw oraz inspektorzy administracji morskiej lub uznanych
organizacji w celu wykonania inspekji.

Zrédio: www.omk.org.pl

Kilka praktycznych porad dla szukajgcych pracy lub zmieniajgcych
dotychczasowego armatora.

Wielu z nas przynajmniej raz w zyciu staneto przed problemem utraty pracy i koniecznoscig poszukiwania nowe;.
Inni szukajg pracy, bo zatrudnienie w poprzedniej firmie z réznych przyczyn przestato dawac satysfakcje. Inni,
poniewaz padli ofiarg zwolnien grupowych u polskich armatoréw pograzonych w gtebokim kryzysie. Generalnie
zasady, ktorymi powinien kierowac sie marynarz poszukujacy zatrudnienia nie roznig sie od tych, ktore stosuje
sie do zwyktych zjadaczy chleba na ladzie. Rdznica polega na tym, ze szczur ladowy poszukuje pracy w Polsce,
a marynarz, z powodu kryzysu dtawigcego polskie firmy zeglugowe, raczej za granica. Z reguty zatrudnienie
znajduje sie poprzez agencje posrednictwa pracy dla marynarzy. Ponizej znajdziecie, Drodzy Czytelnicy, kilka
cennych porad i wskazowek jak skutecznie i bezpiecznie znalez¢ nowg prace, o ktérg w obecnych czasach wcale
nie jest tatwo.

Rozpoczaé nalezy od zapoznania sie z lista posrednikow pracy dla marynarzy.

Jezeli marynarz nalezy do jednego z dziatajacych w Polsce afiliowanych w ITF zwigzkéw zawodowych, powinien
tam sie udac i poprosic o liste posrednikow. Zwigzek udostepni taki spis zawierajgcy tylko i wytacznie te jednostki
posrednictwa, ktore posiadajg licencje na prowadzenie takiej dziatalnosci. Jak ognia unikajmy tych agentow,
ktorzy nie posiadajg zezwolenia na prowadzenie posrednictwa pracy. Wasz zwigzek zawodowy
poinformuje Was réwniez, ktérzy posrednicy sa godni zaufania, a z ktérymi byly juz

problemy. Nieocenione sg réwniez prywatne kontakty z kolegami juz pracujgcymi za granica. Moga byc¢ oni
cennym zrodtem informaciji o posrednikach i armatorach.

Warto réwniez odwiedzi¢ i ztozy¢ aplikacje w dziatach kadr polskich armatoréw. Generalnie w polskich firmach
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prowadzi sie redukcje zatrudnienia, ale od czasu do czasu mogaq wystapic¢ niedobory na niektorych stanowiskach.
- Wyposazeni w liste licencjonowanych i uczciwych agentow nalezy sporzadzi¢ sobie marszrute i kolejno
odwiedzac ich biura sktadajac aplikacje. Niektorzy posrednicy majg ustanowiong dtugoletnig wspotprace z
uznanymi armatorami i od lat dysponujg swojg pula marynarzy. Czasami mogg odmowi¢ przyjecia aplikacji, bo w
aktualnej chwili nie majg zadnych perspektyw na nasze zatrudnienie. Nie zrazajmy sig, z reguty im blizej lata, tym
rosng szanse na wskoczenie na ich liste.

Aplikacja powinna zawieraé nie tylko pro$be o zatrudnienie, ale réwniez naszg historie pracy na statkach oraz
informacje o kwalifikacjach, dodatkowych szkoleniach i umiejetno$ciach.

Musimy umie¢ sie zareklamowac. Jezeli posiadamy referencje od innych armatorow, nalezy o nich wspomnie¢
i zatgczy€ kopie. Jezeli znamy jezyki obce, podkre$lmy tg bardzo cenng umiejetnos¢. Juz podczas wstepnej
rozmowy powinnismy zainteresowac sobg posrednika, ktéry dziatajac na zlecenie armatoréw-swoich
mocodawcow szuka najlepszych, dostepnych na rynku marynarzy. Dlatego bardzo wazna jest nasza opinia od
poprzednich pracodawcéw. Warto o nig zadbac proszac kazdorazowo kapitana lub superintendenta aby
przy wyokretowaniu wystawit nam opinie zawodowa. Jezeli wykazali$my sie dobrq postawa nikogo nie
zdziwi nasza prosba i powinni$my bez trudu uzyskac ten wazny dokument.

Pamietajmy o tym, aby w momencie sktadania aplikacji dysponowa¢ wszystkimi certyfikatami
upowazniajacymi do zaokretowania. Swiadectwa te musza mie¢ nie przekroczone terminy waznosci. Dotyczy
to zaréwno $wiadectw zdrowia, certyfikatow konwencyjnych, dyploméw i Swiadectw kompetencyjnych jak i
ksigzeczek szczepien. Nigdy nic nie wiadomo, propozycje zatrudnienia mozemy otrzymac dostownie z dnia na
dzien. Duzo fatwiej znalez¢ prace mtodym oficerom, nieco gorzej jest z oficerami po piecdziesiatce i zatogami
szeregowymi. Jezeli juz mamy prace u dobrego armatora, cieszymy sie dobrg opinia, a nie jestesSmy juz
mtodzieniaszkami, raczej nie decydujmy sie na zmiany. Czasami lepiej mie¢ pewng i w miare stabilng prace za
nieco mnigjsze pienigdze niz decydowac sie nagle na zmiane pracy, bo propozycja finansowa jest bardzo
necaca. Moze to by¢ oferta jednorazowa i po zakoficzonym kontrakcie znowu bedziemy szukaé pracy, a nasze
miejsce w poprzedniej kompanii bedzie juz zajete. Zatézmy, ze jaki$ czas po ztozeniu aplikacji zostaliSmy
wezwani przez posrednika. Pamietajmy, aby nie przychodzi¢ do biura niechlujnie ubranym i przesadnie
zmeczonym po wczorajszej kolacji.

Pierwsze wrazenie jest bardzo wazne, czesto ustawia pozytywnie lub negatywnie przebieg rozmowy
kwalifikacyjnej. Nasze kompetencje, znajomos¢ jezykow obcych, dodatkowe ponad standardowe umiejetnosci
sg bardzo wazne, ale pierwszego wrazenia jakie wywrzemy na przysztym pracodawcy nie nalezy lekcewazyc.
Czesto rozmowa kwalifikacyjna jest prowadzona w jezyku angielskim i potaczona z wypetnianiem dtugiej ankiety.
Takie sg wymogi niektorych armatoréw. Pamigetajmy o generalnej zasadzie, ze dobry posrednik wspdtpracuje z
reguty z pierwszej klasy armatorami, ktorzy poszukujg pierwszej klasy marynarzy. | taki posrednik zrobi wszystko,
aby wyeliminowa¢ stabszych, bo jezeli tego nie zrobi, to straci tych armatoréw. A wiec nie komentujmy
konieczno$ci wypetniania ankiet, starajmy sie wypas¢ jak najlepiej. Czesto marynarz sadzany jest przed
komputerem i w ten sposob odpowiada na pytania z ankiety. W kacie moze siedzie¢ cztowiek, ktory w ogole sie
nie odzywa. To moze by¢ przedstawiciel przysztego pracodawcy. Podczas rozmowy nie opowiadajmy historii,
jak to zle sie dziato na poprzednich statkach, jak fatalne byto zywienie i jak przesadnie wymagajacy
kapitan. Zaden pracodawca tego nie lubi. Podkreslajmy nasze zastugi dla poprzednikéw a nie kiadzmy nacisku
na problemy, bo mozemy sprawi¢ wrazenie ze jesteSmy ludzmi, ktorzy sami je stwarzaja. - Jezeli nasze interview
wypadto dla nas pomysinie i otrzymujemy propozycje pracy starajmy sie wyciggna¢ od posrednika maksimum
informaciji o statku i pracodawcy. Wazna jest nazwa i bandera statku i dane o armatorze. Starajmy sie ustali¢
wiek statku, czy jest on pokryty akceptowanym przez ITF uktadem zbiorowym pracy. Jezeli posrednik i armator
sq uczciwi, to nie powinnismy spotkac sie z odmowg udzielenia tych podstawowych informaciji. Ustalmy réwniez z
posrednikiem, czy podpisanie kontraktu nastapi w kraju czy dopiero na statku. Korzystniej dla nas jest podpisa¢
kontrakt w kraju. Wtedy znamy juz doktadnie warunki ptacy, pracy i ubezpieczen.

Druga metoda polega na podpisaniu z posrednikiem umowy cywilno-prawnej, okreslajacej wzajemne
zobowigzania stron zgodnie z polskim ustawodawstwem. W umowie tej okresla sie rowniez podstawowe
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warunki przysztego zatrudnienia na statku. Pamigtajmy o tym, Ze jezeli informacje udzielone przez po$rednika na
temat statku i warunkow pracy i ptacy rdznig sie diametralnie od tych, ktore zastaniemy na miejscu w momencie
okretowania, mamy prawo odmowi¢ podjecia pracy i wroci¢ do kraju na koszt posrednika. Takie przepisy
wynikajg z nadanej agentowi licencji na prowadzenie jego dziatalnosci. Jezeli posrednik odmawia udzielenia
informacii, twierdzac wymijajaco, ze wszystkiego dowiemy sie na statku, powinna zapali¢ si¢ nam czerwona
lampka.

Udajmy sie do swojego zwiazku zawodowego, ktory udzieli nam petnej informac;ji o statku i armatorze i
poinformuje czy w stosunku do posrednika, statku i pracodawcy nie byly juz raportowane powazne
problemy. Dowiemy sie réwniez, czy statek jest pokryty uktadem zbiorowym i jaki zwigzek zawodowy jest jego
strong.

Zdecydowanie unikajmy jak ognia posrednikow zadajacych na wstepie jakichkolwiek opfat, zwanych
czesto manipulacyjnymi. Jest to nielegalne, poniewaz po$rednictwo pracy powinno by¢ dla poszukujacych
pracy bezptatne. Poinformujmy swoj zwigzek zawodowy o prowadzonych niezgodnych z prawem praktykach,
ktore czesto sg trudne do wykrycia, poniewaz marynarze nie sktadajg na takie dziatania oficjalnej skargi.

Niestety nader czesto w swojej praktyce spotykamy sie z niecnymi praktykami posrednikéw, polegajacymi na
umieszczaniu niewygodnych marynarzy na czarnych listach. Bywa, ze marynarz sktadajacy skarge w swoim
zwigzku zawodowym lub szukajacy pomocy u inspektora ITF jest szykanowany i umieszczany na czarnej liscie. Z
przykrocig informujemy, Ze do tych ztych praktyk doktadajg reke niektorzy polscy kapitanowie, ktérzy w swojej
nadgorliwo$ci wystawiaja ztg opinie pewnym cztonkom zatogi tylko i wytacznie za fakt kontaktu ze zwigzkiem lub
inspektorem. Niejednokrotnie nikt ich nawet o to nie prosi i czynig to z wiasnej inicjatywy, posuwajac sie nawet do
dyscyplinarnego wyokretowania marynarza bezposrednio po interwencji inspektora ITF, szukajac ku temu byle
pretekstu. Sadza, ze w ten sposéb uro$nie ich pozycja w oczach posrednika lub armatora jako cztowieka
bronigcego aktywnie interesu pracodawcy. Ta stuzalcza postawa zastuguje na potepienie.

Marynarz, ktory stat sie ofiara takich praktyk powinien bezzwlocznie poinformowa¢ o zajsciu swoj
zwiazek zawodowy.

Jezeli posrednik lub armator nie wycofajq sie z prowadzenia czarnych list niewygodnych marynarzy, sami
zostang umieszczeni na czarnej liscie ITF a obsadzane i operowane przez nich statki bedg szykanowane tak
dtugo, az nazwy ich firm znikng z listy.

Mamy nadzieje, Ze tych kilka uwag i wskazéwek pomoze marynarzom w skutecznym poszukiwaniu pracy i
uchroni ich przed naduzyciami.

Zrédto: www.omk.org.pl

Pierwszy na swiecie zielony terminal amoniaku zdobywa duzq dotacje rzqdowg.

Azane Fuel Solutions, spétka joint venture stworzona przez firme technologiczng ECONNECT Energy i firme
Amon Maritime specjalizujgcq sie w projektach statkow o zerowej emisji, otrzymata 8,6 min euro od Norweskiej
Inicjatywy Zielonej Platformy na dostarczanie ekologicznych rozwigzan do bunkrowania amoniaku.

Dwie norweskie firmy zatozyty spétke joint venture w lipcu 2021 roku, aby wypemic istniejacq luke w fancuchu
wartosci paliw amoniakalnych.

Partnerzy projektu opracuja i zademonstrujg sie¢ bunkrowania paliwa amoniakowego dla statkow, umozliwiajacg
opfacalng i bezpieczng dystrybucje, przechowywanie, przesytanie i wykorzystanie amoniaku jako paliwa
bezweglowego.

— Rzad norweski ustanowit program Inicjatywa Zielonej Platformy”, aby poméc w podnoszeniu wiasnie tego typu
innowacyjnych projektéw. Amoniak jest wazny dla zielonej transformacji, zwtaszcza dla przemystu zeglugowego.
Bedziemy hamowaC emisje, a nie rozw6j — powiedziat Sveinung Rotevatn, norweski minister klimatu i
Srodowiska.

Nowe rozwigzania bedg mogty odbiera¢ paliwo ze statkow, ciezarowek i barek w stanie schtodzonym lub
ciSnieniowym i bedg zoptymalizowane pod katem statkow napedzanych amoniakiem.
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Kamien milowy dla projektu

Co wigcej, rozwigzania te obejmujg zaréwno systemy ladowe, jak i ptywajace.

Aby zrealizowaC projekt, Azane Fuel Solutions pozyskata partneréw w catym taricuchu wartosci, w tym giganta
przemystowego Yara, ktory bedzie produkowac zielony amoniak.

- Ta dotacja jest waznym kamieniem milowym dla projektu — powiedziat Magnus Krogh Ankarstrand, prezes Yara
Clean Ammonia. — Opracowywanie rozwigzan w zakresie bunkrowania jest kluczowym elementem uktadanki, aby
amoniak stat sie paliwem o zerowej emisji.

Azane Fuel Solutions planuje oferowaé swoje produkty i ustugi na catym $wiecie i postrzega rynek
pdinocnoeuropejski jako prawdopodobny wezesny odbiorca paliwa amoniakalnego dla przemystu morskiego.
Amoniak zyskuje na popularnosci i staje sie prawdopodobnym faworytem czwartej rewolucji napedowej w
przemysle morskim.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Nielegalne ztomowanie statkow.

Grecja i Bangladesz znalazly sie na celowniku organizacji ekologicznych, ktére wezwaly te kraje do zaprzestania
nielegalnego umieszczania na mieliznie przeznaczonych do rozbiorki statkow. Jednostki zawierajg azbest i inne
toksyczne materiaty.

Organizacje ekologiczne alarmujg, ze nielegalne sktadowanie na mieliznie statkéw przeznaczonych do
ztomowania ma fatalny wptyw na Srodowisko. Wszystko przez to, ze statki zawierajg szkodliwe substancie.
Niemniej jednak tego typu proceder jest popularny szczegélnie w najtanszych stoczniach rozbidrkowych
potudniowej Azji, z czego skrzetnie korzystaja m.in. europejscy armatorzy.

Osadzanie statkéw na przybrzeznych mieliznach, gdzie popadaja w ruing czekajac na finalng rozbiérke, jest w
zasadzie poza kontrola. Cho¢ europejskie urzedy i stuzby prébujg niesmiato wptywaé na armatoréw, w wielu
przypadkach nie majg po prostu sity przebicia. Korzystaja z tego gtéwnie Grecy, ktorzy oddaja swoje statki na
ztom do Bangladeszu. Zanim jednostka wyruszy w ostatnig podrdz, najczesciej kilkakrotnie zmienia bandere, aby
odpowiednie stuzby nie namierzyty statku ztomowanego w sposob tamigcy obowigzujace normy.

Tymczasem organizacie NGO alarmuja, ze statki zawierajg wiele niebezpiecznych materiatéw — sg one zaréwno
ukryte w konstrukcjach samych jednostek, jak réwniez jako pozostatoci operacyjne. To sprawia, ze wycofane
statki powinny by¢ traktowane jako odpady toksyczne. Eksperci podaja, ze wiele ztomowanych obecnie statkdw,
zbudowanych jeszcze w latach 70-tych, moze zawieraC znaczne ilosci azbestu. W potaczeniu z fatalnymi
warunkami panujacymi w stoczniach rozbiorkowych Bangladeszu (ale takze innych potudniowoazjatyckich
krajéw), moze to powodowac — i zapewne powoduje — znaczne i nieodwracalne szkody dla zdrowia pracownikow,
lokalnych spotecznosci i Srodowiska.

— Zgodnie z rozporzadzeniem UE w sprawie przemieszczania odpadow, konwencjg bazylejska i rownowaznymi
przepisami krajowymi, eksport statkdw wycofanych z eksploatacji, zatadowanych azbestem i innymi materiatami
toksycznymi, z Grecji do krajow nienalezacych do OECD jest zakazany — mowi Ingvild Jenssen, dyrektor
wykonawczy i zatozyciel organizacji pozarzadowej Shipbreaking Platform.

Shipbreaking Platform zwrécita ostatnio uwage na jedng konkretng jednostke — prom pasazersko-towarowy
Princess (w niektorych rejestrach widniejacy jako Prince), ktory w swojg ostatnig podréz z Katakolonu w Grecji do
Chattogram w Bangladeszu miat wyruszy¢ jeszcze w lipcu. Odpowiednie stuzby europejskie jeszcze w maju
otrzymaly informacje, ze zbudowany w 1974 Princess, zawierajacy duze ilosci azbestu, bedzie oddany na ztom w
Bangladeszu w sposob urggajacy przyjetym normom. Mimo tego statek otrzymat pozwolenie na opuszczenie
europejskich wod terytorialnych.

- Wzywamy greckie wladze do natychmiastowego odebrania statku w celu bezpiecznego i przyjaznego dla
Srodowiska recyklingu zgodnie z obowigzkami Grecji wynikajacymi z przepiséw dotyczacych ochrony $rodowiska
- powiedziat Jenssen.

Przypadek Princess zwrécit tez uwage Interpolu, ktéry miat wystosowa¢ do Bangladeszu oficjalne pismo z
zadaniem, aby tamtejsze wiadze odméwity przyjecia statku. W Chattogram odpowiednie wezwanie wystosowata
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takze partnerska wzgledem Shipbreaking Platform organizacja BELA. Jednocze$nie wszyscy majg Swiadomosc,
ze Princess nie jest pierwszym ani ostatnim statkiem, ktérego ztomowanie odbywa sie poza kontrolg stuzb i bez
poszanowania ustalonych norm bezpieczenstwa. Tylko w marcu zanotowano trzy przypadki statkow nielegalnie
wyeksportowanych z europy w celu rozbiorki.

Z 204 jednostek przeznaczonych na ztomowanie w pierwszym kwartale 2021 roku, zdecydowana wiekszos¢, bo
155, wyladowata na mieliznach i plazach potudniowej Azji. Tamtejsze stocznie rozbiérkowe sg znane z fatalnych
warunkéw, zaréwno dla pracownikéw, jak i dla Srodowiska. Wiekszo$¢ greckich jednostek przeznaczonych na
zyletki, powedrowata celem rozbiodrki wtanie do potudniowoazjatyckich stoczni.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Kapitan statku, ktory rozbit sie na Mauritiusie, probowat uciec z
wiezienia.

Przebywajacy w wiezieniu kapitan MV Wakashio, ktory przed rokiem osiadt na mieliznie u wybrzezy Mauritiusu
powodujac katastrofe ekologiczng, prawdopodobnie byt w grupie wigznidw prébujacych uciec z placowki.

MV Wakashio, statek transportujacy rude, zblizyt si¢ do wybrzezy Mauritiusu 25 lipca 2020 roku w drodze do
Brazylii. Jednostka osiadta na rafach Poinde-d'Esny powodujac wyciek ropy, w konsekwencji pokaznych
rozmiarow katastrofe ekologiczng na Mauritiusie. Wypadek odbit si¢ mocno na ekonomii catego kraju, ktory w
duzej mierze bazuje na turystyce.

Sledztwo wykazato, ze Wakashio wplynat na rafe dlatego, ze kapitan chciat wprowadzi¢ statek na terytorium, na
ktorym mozliwe byto ztapanie zasiegu telefonicznego, by jego zatoga mogta skontaktowa¢ sie z bliskimi.

Od czasu zatoniecia statku jego kapitan Sunil Kumar Nandeshwar oraz drugi oficer Subodha Janendra
Tilakaratna przebywajg w areszcie. Grozi im do pieciu lat wiezienia oraz grzywna w wysokosci 30 miliondw rupii,
czyli okoto 596 tysiecy euro.

Kapitan przebywa w areszcie od trzynastu miesiecy. Najpierw zostat osadzony w wieziennym kompleksie Line
Barracks w Port-Louis, nastepnie w wiezieniu Petit-Verger w miejscowosci Pointe-aux-Sables. W ciagu jego
dotychczasowego aresztu odméwiono mu zwolnienia warunkowego, jako ze miejscowe stuzby obawialy sie, ze
jako dodwiadczony marynarz ucieknie z wyspy. Nandeshwar za murami wigzienia przeszedt tez covid.

Obecnie Stuzba Wiezienna Mauritiusu podejrzewa, ze Nandeshwar magt by¢ jedng z oséb, ktore wziety udziat w
zuchwatej probie ucieczki z wigzienia. Grupa kilkunastu wiezniow wytamata przezarte korozjg spowodowang
przez sol morska kraty w oknie. Przy pomocy zwigzanych ze sobg przescieradet, ktore razem miaty ponad 15
metrow dtugosci, wiezniowie zaczeli opuszczac cele. Udato sie to czterem, ktdrzy jednak szybko zawrdcili na
widok straznika z psami. Po podniesieniu alarmu rozpoczeto sie wewnetrzne $ledztwo majace na celu ustalenie
prowodyréw nieudanej proby ucieczki. Zrédta podaja, ze w grupie wiezniow zaangazowanej w zorganizowanie
ucieczki poza Nandeshwarem byto takze kilku przemytnikow narkotykéw oraz mezczyzni podejrzewani o gwatt i
morderstwo. Obecnie wszyscy zostali umieszczeni w izolatkach Wigezienia Centralnego w Beau-Bassin.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

lkea czarteruje statki i kupuje kontenery.

lkea poinformowata, ze rozpoczeta transport produktow przy pomocy wyczarterowanych statkow. Firma
poinformowata takze, ze kupuje kontenery, by zapewni¢ sobie do nich dostep.

lkea jest jedna z firm, ktdrej fancuchy dostaw byty w tym roku regularnie zaburzane — chocby przez zablokowanie
Kanatu Sueskiego przez kontenerowiec Ever Given czy zatory w portach. Z tego powodu w fabrykach firmy
zaczeto brakowac niektorych surowcdw, co z kolei spowodowato, ze cze$¢ produktow przestata by¢ dostepna.

— Zatloczenie portdw w potaczeniu z historycznie wysokim popytem spowodowato brak réwnowagi na catym
Swiatowym rynku transportu morskiego — powiedziat szwedzkiemu dziennikowi ,Svenska Dagbladet” dyrektor ds.
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dostaw produktow lkei, Mikael Redin. — Do tego nalezy doda¢ ogoiny niedobor niektorych surowcow.
Podsumowujac, doprowadzito to niestety do ograniczen w naszym asortymencie.

Aby zapobiec podobnym przypadkom w przysziosci, lkea zdecydowata o podjeciu stosownych krokow. W tym
celu zdecydowata o wyczarterowaniu statku i zakupie odpowiedniej liczby konteneréw, by oming¢ problem
niedostepno$ci bokséw na rynku. Jak podat Redin, od tego czasu sytuacja w Ikei sie poprawita.

lkea to kolejna $wiatowa sie¢ handlowa, ktéra zdecydowata o wzigciu spraw w swoje rece. Wcze$niej podobng
inicjatywa, wykazaty sie m.in. Home Depot czy Walmart. Jednoczes$nie, jak zauwazajg amerykanskie media, nie
rozwigzato to wszystkich probleméw sieci. Kanadyjska sie¢ Dollar Tree, ktora rowniez prowadzi transport swoich
dobr za pomocg czarterowanych statkow, wcigz miata problemy z tancuchem dostaw po tym, jak jedna z najetych
jednostek zanotowata dwumiesieczne opdznienie ze wzgledu na zakazenie koronawirusem posrod zatogi.

W zwigzku z nieustannie rosnacym zapotrzebowaniem na transport konteneréw i niewystarczajacg podazg
zar6wno boksow, jak i kontenerowcow, armatorzy mysla coraz czesciej o tadowaniu konteneréw na poktady
masowcow. Niektdrzy z nich — jak na przyktad amerykanska firma logistyczna Schneider National - juz rozpoczeli
czarter jednostek general cargo do transportu kontenerdéw. Przed szerszym wykorzystaniem statkow w ten
sposdb przestrzegajq jednak ubezpieczyciele, ktérzy nie chcg sie godzi¢ na obejmowanie takich transportéw
polisami.

Eksperci ponadto podaja, ze wejscie najwigkszych sieci handlowych na morza da im bezposredni wglad w optaty
portowe i inne, jakie dotychczas ponosili poprzez posrednikéw. Moze to skutkowaé zmianami w ich relacjach z
przewoznikami i spedytorami.

lkea nie podata, ile i jakie statki wyczarterowata, ani od kogo. Nie znane sq takze zadne finansowe szczegoty
transakcji.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Port Wtadywostok ma stac sie hubem kontenerowym dla Pétnocnego
Szlaku Morskiego.

Rosyjska firma transportowa Fesco Transportation Group i Atomenergoprom JSC, cze$¢ Rosatomu, planujg
stworzenie wezta transportowo-logistycznego w Morskim Porcie Handlowym we Wiadywostoku.

Duet podpisat umowe o wspdipracy podczas Wschodniego Forum Gospodarczego (EFZ) odbywajacego sie we
Wiadywostoku.

Jak wyjasniono, Eastern Transport and Logistics Hub jest przeznaczony do obstugi konteneréw pomiedzy
statkami klasy Arctic a statkami dowozowymi.

Wschodnia TLU bedzie czescig projektu Eurasian Container Transit, ktéry zaklada rozwéj przewozow
kontenerowych tadunkow w kierunku Azja Wschodnia — Europa Pétnocno-Zachodnia, w tym z wykorzystaniem
Potnocnej Drogi Morskiej (NSR). Przewiduje sie ponadto utworzenie dwoch weztow transportowych i
logistycznych — na zachodzie i wschodzie Rosji oraz organizacje przewozow kontenerowych pomiedzy tymi
weztami za pomoca statkami klasy lodowe;.

Aby osiagnac te cele, strony planujg stworzenie infrastruktury portowej na terenie Morskiego Portu Handlowego.
Zwiekszy to przepustowos¢ obiektu i przyciggnie dodatkowy ruch towarowy na trasie.

Putin zapowiada regularne przewozy

Podczas forum prezydent Rosji Wiadimir Putin zapowiedziat, ze w 2022 roku kraj ma rozpocza¢ regularne
przewozy kontenerowe przez NSR.

W ostatnich latach Rosja inwestuje w infrastrukture, aby rozwija¢ obiecujacy nowy korytarz transportowy.

Pomimo przewagi konkurencyjnej, jakg ta trasa stanowi dla sektora zeglugowego, kilka gtownych firm
zeglugowych, w tym CMA CGM, Hapag-Lloyd i MSC, zobowigzato sig, ze nie bedzie korzysta¢ z NSR.

Wedtug tych firm stosowanie NSR stanowitoby powazne zagrozenie dla ekosystemu ze wzgledu na mozliwo$¢
zanieczyszczenia olejami, kolizji i wypadkow.
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Zrédto: gospodarkamorska.pl

Nisshin Maru. Czy ostatni statek przetwornia dla wielorybow bedzie miat
nastepce?

Nisshin Maru, ostatni wielorybniczy statek-przetwérnia, niedtugo bedzie musiat zosta¢ odstawiony ze
stuzby. Jego operator, firma Kyodo Senpaku, planuje zakup nowej jednostki, ale jej koszt moze sie
okaza¢ zbyt duzy.

Kyodo Senpaku zmaga si¢ z problemami finansowymi. Popularno$¢ miesa wieloryba — i tak stosunkowo
niewielka — caly czas maleje. Dodatkowo, japonski rzad zmienit niedawno zasady dotacji, z ktérych firma
korzystata i zamienit je na pakiet pozyczek. Wszystko to sprawia, Zze zastgpienie wystuzonego statku Nisshin
Maru moze sie okaza¢ zadaniem niewykonalnym, co bardzo zresztg cieszy aktywistow ekologicznych.

Biorac pod uwage, ze roczny koszt utrzymania Nisshin Maru to okoto 6-7 milionéw dolaréw, a zakup nowego
statku to kwestia 55 milionéw, decyzja armatora wydaje sie rozsadna. Sek w tym, ze 55 milionéw dolaréw to
ponad dwukrotno$¢ rocznych obrotéw catego japoriskiego przemystu wielorybniczego. Jednocze$nie — pomimo
préb aktywnego lobbowania - ani Kyodo Senpaku, ani inne, mnigjsze firmy z branzy nie mogq liczy¢ na
zwiekszenie limitdw potowowych i poszerzenie towisk. Armator prébuje zbieraé pienigdze na wszelkie mozliwe
sposoby, wliczajac w to crowdfunding, ale cata branza wielorybnicza w Japonii przynosi straty.

Rynek nie daje nadziei

W 2018 roku Japonia wycofata sie z Miedzynarodowej Komisji Wielorybnictwa (IWC) i ogfosita, ze powraca do
komercyjnych polowann na wieloryby. Jednakze wraz z opuszczeniem IWC japonscy rybacy nie moga
zapuszczac si¢ na fowiska poza wodami przynalezacymi do ich kraju, cho¢ wczesniej polowania (pod przykrywka
prac badawczych — Nisshin Maru nosit na sobie napis ,Research”) odbywaty sie nawet na wodach Antarktyki.
Wszystko to mimo tego, ze migso wieloryba nie cieszy sie w Kraju Kwitngcej Wisni specjalng popularnoscia, cho¢
producenci przez lata przescigali sie w wysitkach promocyjnych. Same potowy tez nie nalezg do
najprzyjemniejszych, biorac pod uwage nieustanne potyczki z grupami aktywistow ekologicznych.

Kyodo Senpaku walczy zatem o przetrwanie na bardzo trudnym rynku. Nie dos¢, ze potawia produkt, ktéry nie
jest popularny, to i tak moze to robi¢ w ograniczonych ilosciach. Aktualne kwoty potowowe w Japonii wynoszg
1500 ton rocznie. To ilos¢, jaka bez wiekszych problemdéw moze wytowiC jeden statek-matka i kilka mniejszych
przybrzeznych statkéw wielorybniczych. Zarzad Kyodo Senpaku zdaje sobie sprawe, ze to zdecydowanie za
mato, by utrzyma¢ catg wielorybnicza branze bez rzadowego wsparcia. Mimo tego w planach firmy jest zakup
nowej jednostki. Kyodo Senpaku chce uzbiera¢ na nigq przez pozyczki, crowdfunding i czartery statkéw nie
zwigzane z wielorybnictwem. Wszystko po to, zeby zapewni¢ sobie jakiekolwiek funkcjonowanie na rynku po
zeztomowaniu Nisshin Maru.

Dlaczego Kyodo Senpaku upiera sie przy nierentownym biznesie? Konomu Kubo, rzecznik prasowy firmy,
twierdzit w rozmowie z mediami, ze potawianie wielorybéw to co$ wigcej, niz zaopatrywanie rynku w mato
popularny produkt — to kwestia dywersyfikacji dostaw zywno$ci i wentyl bezpieczenstwa na czarng godzine.
Japoniczycy rozpoczeli przemystowe potawianie waleni zaraz po |l wojnie Swiatowej. Wyniszczony wysitkiem
wojennym i okupowany kraj zmagat sie z problemami z zywno$cig. Pomyst wprowadzenia na japonskie stoty
wiekszej ilosci migsa wieloryba przypisuje sie generatowi Douglasowi MacArthurowi. Zadziatato — tanie i bogate w
proteiny migso pomogto Japoriczykom przetrwa¢ trudne lata powojenne. Nawigzujac do tych czaséw Kubo
twierdzi, ze w przypadku ponownych kiopotdw z zapewnieniem pokarmu ludnosci kraju, flota wielorybnicza
bedzie bardzo potrzebna.

Wtérowat mu w mediach Hideki Tokoro, CEO Kyodo Senpaku, zapewniajac, ze nowy statek bedzie sie
zapuszczat na arktyczne wody wyfacznie w przypadku niedostatku pozywienia w kraju. — Jesli ostatni statek-
przetwornia wielorybow zniknie, techniki wielorybnictwa, ktore kultywowaliSmy latami, zostang utracone —
dodawat Tokoro.

Wszystkie wojny Nisshin Maru

Nisshin Maru to ostatni na $wiecie statek-przetwornia wielorybéw. Zostat zbudowany przez Hitachi Zosen
Corporation Innoshima Works w 1987 roku, a wiasno$cig Kyodo Senpaku zostat cztery lata pozniej. Do 2018
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roku miat status jednostki badawczej, dzieki czemu japonscy rybacy mogli odtawiaC wieloryby poza kwotami
potowowymi powotujac sie na koniecznos¢ prowadzenia badan naukowych i statystycznych. Po wyjsciu Japonii z
IWC statek stracit ten status i zostat skierowany do potowow komercyjnych. Na japoriskie wody wyptywa z portu
Shimonoseki. Mierzy 129 metrow dtugosci i 19 metrow szeroko$ci.

Statek ma bogatq historie. Ze wzgledu na swoje przeznaczenie ma za sobg liczne potyczki z aktywistami
ekologicznymi — organizacja Sea Shepherd na swoich stronach prowadzi doktadng liste konfrontacji z Nisshin
Maru, poczynajac od 2007 roku.

Pomiedzy statkami Sea Shepherd i Greenpeace a Nisshin Maru wielokrotnie dochodzito do niebezpiecznych
spie¢. W 1999 i 2006 roku Nisshin Maru zderzat si¢ z nalezacym do Greenpeace Arctic Sunrise — obie jednostki
twierdzity, ze zostaly staranowane. W 2008 roku doszio z kolei do konfrontacji miedzy japonska jednostkg a
statkiem Steve Irwin nalezacym do Sea Shepherd. Ekolodzy twierdzili, ze kto$ z poktadu Nisshin Maru postrzelit
Paula Watsona, przewodniczacego organizacji (miat na sobie kamizelke kuloodporng, nic mu sie nie stato).
Japonczycy przyznali sie do rzucenia kilku flar, ale zaprzeczyli, ze padty jakiekolwiek strzaty z broni palnej. Z
kolei w 2013 roku Nisshin Maru zostat zablokowany przez statki Sea Shepherd podczas préby tankowania. Aby
wydostac sie z klinczu staranowat statki Steve Irwin, Sam Simon i Bob Barker. Towarzyszyto mu pie¢ innych
jednostek wielorybniczych oraz stuzacy im jako zbiornik zapasowego paliwa tankowiec Sun Laurel. Podczas
manewru Nisshin Maru uszkodzit jednostki Sea Shepherd i zderzyt sie z Sun Laurel. Tydzien pdzniej znéw doszto
do konfrontacji — statek Bob Barker chciat zablokowac probe tankowania przez wplyniecie pomiedzy Nisshin
Maru i Sun Laurel, przez co zostat niemalze zgnieciony. Uszkodzony zostat takze statek Sam Simon.

W ostatnich latach jednakze Sea Shepherd dat Nisshin Maru spokdj. Powodem byt fakt, ze Japonczycy
wyposazyli statek w wojskowg technologie, dzieki ktérej wielorybnicy byli $wiadomi obecnosci statkéw Sea
Shepherd zanim ci jeszcze dostrzegli Nisshin Maru.

- To pierwszy sezon od kilkunastu lat, w ktérym Sea Shepherd nie wystat statkéw w pogon za wielorybnikami.
Nie zrobilismy tego, poniewaz bytoby to jak zabranie procy na strzelaning. GonilibySmy za wielorybnikami, ktérzy
nas widza, kiedy my ich nie mozemy. Innymi stowy, bytaby to bezowocna strata czasu i zasobow — méwit w 2018
roku Paul Watson, zatozyciel Sea Shepherd.

Ale historia Nisshin Maru to nie tylko pojedynki. W 2007 doszto na nim do pozaru na wodach Antarktyki. W jego
wyniku zginat jeden z cztonkow zatogi, a jednostka zostata unieruchomiona majac w zbiornikach tysigc ton oleju
napedowego. Sytuacja miata miejsce na wodach, za ktore odpowiada Nowa Zelandia. Bojac sie wycieku paliwa
w okolicy najwiekszej na $wiecie kolonii pingwinéw adelie, nowozelandzki minister srodowiska Chris Carter
nakazat natychmiastowe przeholowanie statku. Armator odmdwit propozycji holowania ztozonej przez nalezacy
do Greenpeace statek Esperanza. Finalnie Nisshin Maru powrdcit do Japonii i zostat naprawiony.

Z kolei w 2011 roku statek powrdcit z towisk przedwczesnie, by uczestniczy¢ w operacjach zwigzanych z
trzesieniem ziemi i tsunami — transportowat Zywno$¢, paliwo i innego rodzaju zaopatrzenie w regiony dotkniete
katastrofa.

Przysztos¢ bez Nisshin Maru

Idei zeztomowania Nisshin Maru przyklasng ekolodzy, ale w przypadku zakupu przez Kyodo Senpaku nowe;
jednostki, beda oni mieli twardszy orzech do zgryzienia. Cho¢ oficjalnych informacji na temat planowane;
jednostki jest bardzo niewiele, mozna jednak zatozy¢, ze bedzie to statek nowoczesniejszy niz jego wystuzony
poprzednik. Wedtug japoniskich mediow nowy statek-przetwornia miatby by¢ zblizonych rozmiaréw do Nisshin
Maru, czyli mie¢ okoto 130 metrow dtugosci i 20 metrow szerokosci. Mégtby przebywa¢ na morzu do dwéch
miesiecy. Jego dno ma by¢ zabezpieczone podwojnymi stalowymi ptytami, by wytrzymac zderzenia z arktycznym
lodem (oraz, jak mozna si¢ domyslac¢, statkami Sea Shepherd i Greenpeace). Nie wiadomo gdzie miatby zosta¢
zbudowany.

Po raz pierwszy o zakupie nastepcy Nisshin Maru Kyodo Senpaku zaczeta méwi¢ jeszcze w 2018 roku.
Pierwotne plany uwzgledniaty zaréwno mozliwo$¢ podpisania kontraktu ze stocznig w celu zbudowania zupetnie
nowej jednostki, jak réwniez pozyskania juz istniejacego statku i przebudowanie go na potrzeby jego nowych
celow. Juz wtedy Japoniczycy utrzymywali, Ze potrzebujg szybszego statku miedzy innymi po to, zeby unika¢
star¢ z aktywistami. Ci jednak réwniez obserwuja obrot sytuacii i nie zamierzajg sktadac broni.

- Jedli ta zastepcza plywajaca rzeznia, ta Gwiazda Smierci Waleni zostanie zbudowana i jesli wréci do
Sanktuarium Wielorybéw na Oceanie Potudniowym ze zwigkszonym limitem, spotka sie z silnym, namigtnym i
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agresywnym sprzeciwem. Wojny wielorybow jeszcze sie nie skonczyty — zapewniat barwnie Paul Watson z Sea
Shepherd.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

USA: katastrofa smigtowca , pieciu marynarzy uznanych za zmartych.

Marynarka wojenna USA uznata w sobote pigciu marynarzy zaginionych po wtorkowej katastrofie $migtowca za
zmartych. Wypadek miat miejsce na Pacyfiku w poblizu San Diego.

Jak podata agencja AP po ponad 72 godzinach skoordynowanych wysitkéw ratowniczych i ponad 30 lotach,
amerykanska flota na Pacyfiku zmienita charakter prowadzonej operacji z poszukiwania marynarzy na
odnalezienie ich zwiok.

Rannych w wypadku zostato pigciu innych marynarzy z lotniskowca USS Abraham Lincoln, z ktérego poktadu
wyleciat $migtowiec MH-60S.

,Nazwiska zmartych marynarzy zostaly utajnione do czasu powiadomienia ich najblizszych krewnych. Sledztwo w
sprawie przyczyn katastrofy, ktéra miata miejsce ok. 112 km od San Diego, jest w toku” — pisze Associated Press.
Stacja NBC przypomina, ze we wtorek okoto godziny 16.30 lokalnego czasu $migtowiec runat do oceanu, kiedy
odbywat rutynowy lot. Przytoczono wypowiedz rzecznika prasowego Il Floty USA porucznika Sama Boyle'a,
ktory powiedziat, ze jeden cztonek zatogi zostat uratowany.

Stan zdrowia rannych marynarzy jest stabilny. Dwéch przetransportowano na lad na leczenie, a pozostali odniesli
drobne obrazenia i pozostajg na poktadzie lotniskowca. Wedtug NBC stan zdrowia uratowanego cztonka zatogi
jest wcigz nieznany.

USS Abraham Lincoln to lotniskowiec o napedzie atomowym, zwodowany w 1988 roku. Mierzy 333 metry
dtugosci i 40 metrow szerokoSci. Jego portem macierzystym jest Everett w stanie Waszyngton. W sierpniu
dowddcy okretu zostata Amy Bauernschmidt, tym samym zostajac pierwszg w historii kobieta, ktora objeta
dowodzenie na lotniskowcu.

Zrodto: PAP

Bujac to my, ale nie nas.

Afganskie szlaki handlowe stuzg jako strategiczne punkty przeciecia dla faricuchéw dostaw w Azji Centralne;.
Nieprzerwany przeptyw handlowy przez te miedzynarodowe korytarze, nawet w czasach wojen i konfliktow,
stanowi potwierdzenie ich olbrzymiego potencjatu.

Szybka ofensywa wojskowa talibéw spowodowana opuszczeniem Afganistanu przez amerykanskie wojska
zaskoczyta obserwatorow na calym $wiecie. Talibowie ogtosili koniec wojny w Afganistanie po tym, jak ich
bojownicy wdarli sie do stolicy kraju, Kabulu, za$ dotychczasowy prezydent, Ashraf Ghani, uciekt z kraju.

W mediach skupiajacych si¢ na konfliktach oraz transformacji wladzy w Afganistanie, pomija si¢ potencjat
logistyczny afganskich weztéw komunikacyjnych, stanowigcych fakomy kasek dla Chinczykéw.

Afganistan a sprawa morska

Potozony w potudniowo-zachodniej prowincji Pakistanu, Beludzystanie, port Gwadar jest kluczowym projektem
Chinsko-Pakistanskiego Korytarza Gospodarczego (CPEC), flagowego projektu proponowanej przez Chiny
Inicjatywy Pasa Szlaku i Drogi (BRI). Od oddania do uzytku, port zaczat odgrywac role przystanku tranzytowego i
portu handlowego dla pozbawionego dostepu do morza Afganistanu. Afganistan stat sie pierwszym krajem Azji
Srodkowej bez dostepu do morza, ktéry skorzystat z wykorzystania portu Gwadar do handiu przetadunkowego.
Tylko w 2020 roku Afganistan zaimportowat przez port w Gwadarze 43 000 ton nawozow, co przyczynito sie do
rozwoju rolnictwa.

Drugim najbardziej ruchliwym punkt wjazdowym, a zarazem gtéwng arterig handlowa do morza dla Afganistanu
jest Caman, pakistaiskie miasto graniczne. Dzieki infrastrukturze Chinsko-Pakistariskiego Korytarza
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Gospodarczego, do Afganistanu wcigz naptywa garstka chinskich produktéw, ale handel odbywa sie gtownie
przez port w Karaczi, jeden z najwiekszych i najbardziej ruchliwych gtebokowodnych portéw morskich w Azji
Potudniowej, ktéry obstuguje okoto 60 procent pakistafskich tadunkéw.

Co godne odnotowania, Afganistan wspdtpracowat z Indiami i Iranem nad rozwojem portu Czabahar na
wschodzie Iranu. Port, nad ktorym prace trwaty przez wigkszg czes¢ dekady, byt postrzegany jako alternatywa
dla wspieranych przez Chiny pakistanskich portéw. W obliczu powrotu talibow do wiadzy w kraju, afganski
eksport i import bedzie odbywat sie przez Pakistan.

Z Talibem w trasie

Potencjalne trasy handlowe istniejq wzdtuz Korytarza Wachanskiego oraz przez Tadzykistan i Kirgistan, ale to
Korytarz Wachanski wydaje sie najlepsza opcja, tak diugo, jak Talibowie bedg w stanie zapewni¢ stabilnos¢ i
powstrzymac sie od regionalnej agresji. Korytarz Wachanski stanowi waski odcinek Afganistanu, ktory siega do
chinskiej granicy z Sinciangiem, i jest czesto wymieniany jako potencjalny szlak handlowy.

Potnocny Wakhijir, czyli Przetecz Tegermansu, to zamknieta przetecz gérska na granicy Afganistanu i Chin w
pasmie Pamiru. Przechodzi przez doline Tegermansu na wschodnim krafncu gér Matego Pamiru i doling
Chalachigu w Sinciangu. Historycznie byt to jeden z trzech szlakow taczacych Chiny z Wachanem. Istniejg
propozycje i plany rzadu w Kaszgarze, aby otworzy¢ te przetecz jako dla handlu, jednak nie zostato to jeszcze
zatwierdzone.

Dolina Chalachigu biegnie na wschdd od przeteczy Wakhiir po stronie chifskiej i faczy sie z Pamirem poprzez
Taghdumbash i Korytarzem Wachanskim. Dolina Chalachigu ma okoto 100 km dtugo$ci i jest Zrodtem rzeki
Taxkorgan. Dolina po stronie chifiskiej jest zamknieta dla zwiedzajacych, jednak pasterze z tego obszaru majg do
niej dostep, szczegdlnie na tradycyjnym targu zwierzat w Kaszgarze.

Afganskie potaczenie z pakistanskim Peszawarem jest rowniez bardzo cenne. Co wigcej, droga juz istnieje,
bedac czescig gazociggu Turkmenistan-Afganistan-Pakistan-Indie (TAPI), ktéry przecina Afganistan, biegnac z
zachodu na wschod. Jest on wspierany przez istniejacg sie¢ droég zapewniajgcg utrzymanie i handel miedzy
Afganistanem a Pakistanem. Pakistariska autostrada N5 biegnie z Islamabadu, az do granicy afgarskiej w Landi
Kotal na Przeteczy Chajberskiej do Afganistanu.

Chinczyk robi geszeft z Talibem

Zainteresowanie Panstwa Srodka Afganistanem jest zwigzane gtéwnie z bezpieczenstwem Inicjatywy Pasa
Szlaku i Drogi (Belt and Road Initiative — BRI). Afganistan jest wcisniety migdzy dwie gtowne arterie chifskiego
handlu na zachéd i potudniowy zachdd: Azje Srodkowa i Chirisko-Pakistariski Korytarz Gospodarczy.

Mozna przypuszczaé, ze chinskim priorytetem bedzie zapewnienie, aby Afganistan nie zaktocat chifiskich
intereséw w Azji Centralnej i Pakistanie. Jesli Chiny beda wspétpracowac z Afganistanem, wiaczy¢ go jako cze$¢
BRI, bytoby to idealne rozwigzanie dla Chin. Pozwolitoby to na potaczenie szlakéw handlowych biegnacych przez
Azje Centralng z tymi biegnacymi przez Pakistan, dajace Chinczykom niemal petny dostep do Iranu i reszty
Bliskiego Wschodu.

Pakistan jest obecnie najbardziej pewnym sojusznikiem Panstwa Srodka, przez co Chiny beda w duzym stopniu
polega na Pakistanie, aby zapewniC bezpieczenstwo swoich projektow, zaréwno w Afganistanie, jak rowniez w
regionie. W przypadku sytuaciji kryzysowej bardzo prawdopodobne jest, ze Chiny poprosza pakistariskie wojsko o
interwencje w Afganistanie, zanim bezposrednio — jesli w ogdle — zaangazujg w nig chirskie oddziaty.

Konkluzje

Talibowie przejeli szlaki handlowe, ktdre stuzg jako strategiczne punkty przeciecia dla handlu w Azji Centralnej.
Majac je w swoich rekach oraz sasiednie kraje sktonne do wspotpracy, takie jak Chiny i Pakistan, talibowie sg
niezalezni od potencjalnej zagranicznej pomocy humanitarnej, ktéra jawi sie jako zbedna, biorac pod uwage
logistyczny potencjat Afganistanu.

Niewiele méwi sie 0 mozliwosci restrukturyzacji afganskich faricuchéw dostaw i handlu po dwudziestu latach
amerykanskiej okupacji. Wielce prawdopodobne, ze to wiasnie Chiny zapewnig finansowanie i pomogg
zbudowac infrastrukture oraz zacheca do uprzemystowienia i handlu, oczywiscie w oparciu o chifskie technologie
i produkty.

To, w jaki sposéb Chiny bedq postepowa¢ z Afganistanem, bedzie istotne dla fancuchéw dostaw w Azji
Srodkowej. Czas pokaze, czy bedzie to chifiski sukces, czy tez ucieczka z trupami w tle, tak jak to miato miejsce
w przypadku Sowietéw czy tez amerykanskiej koalicji. Patrzac na chinski sposob dziatania i fakt, ze nie dajg
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sobie dmucha¢ w kasze, mozna spodziewa sie sukcesu wynikajacego z logistycznego mariazu chifsko-
talibskiego.

Zrédto:gospodarka morska.pl

Izrael otwiera nowy port obstugiwany przez Chinczykow.

|zrael otworzyt nowy port zeglugowy u wybrzeza Morza Srédziemnego, kiéry przyniesie bardzo potrzebng
konkurencije sektorowi nekanemu op6znieniami i wzmocni pozycje kraju jako regionalnego centrum handlowego.
Wybudowany za kwote 1,7 miliarda dolaréw Bay Port w Hajfie bedzie obstugiwany przez Shanghai International
Port Group (SIPG) i umozliwi zacumowanie w |zraelu wigkszych klas statkéw towarowych, przewozacych 18 000
kontenerdw lub wiecej.

Kraj sprzedaje swoje porty panstwowe i buduje nowe prywatne doki, starajgc sie obnizyC koszty i skroci¢
przecigtny czas oczekiwania na roztadunek statkow. Okoto 99 procent wszystkich towaréw przemieszcza sie do i
z Izraela drogg morska i konieczna jest modernizacja, aby utrzymac¢ wzrost gospodarczy.

Ocieplajace wiezi z sasiednimi krajami arabskimi stwarzajg réwniez nowe mozliwosci handlowe tego kraju, a
Hajfa jest dobrze przygotowana, by sta¢ sie regionalnym centrum.

- Jestem pewien, ze mozemy wykorzysta¢ te szanse nie tylko dla lokalnego dobrobytu, ale takze dla realizacji
mozliwosci i wniesienia rzeczywistego wktadu w naszych sgsiadéw na Bliskim Wschodzie - powiedziat minister
transportu Merav Michael w o$wiadczeniu po otwarciu portu.

Pod koniec roku w Aszdod ma zostaé otwarty kolejny nowy port na wybrzezu Morza Srédziemnego, ktory bedzie
obstugiwany przez szwajcarska spotke Terminal Investment Limited.

Zréafto; gospodarkamorska.pl

Zatrzymanie tankowca w Indonezji, czyli dlaczego Kambodza nie bedzie
naftowym potentatem.

Tankowiec MT Strovolos zostat zatrzymany przez Indonezje na jej wodach terytorialnych. Indonezyjczycy
oskarzajg kapitana jednostki o nielegalny zatadunek ropy w Kambodzy i kotwiczenie na indonezyjskich wodach
bez zezwolenia. Wszystko przez to, ze nie wiadomo, do kogo nalezy przewozona na statku ropa.

Plywajacy pod banderg Bahaméw statek zostat zatrzymany niedaleko wysp Anambas. Trzy dni wczesniej
indonezyjskie wtadze otrzymaly informacje od ambasady Kambodzy, ktéra wezwata do zatrzymania jednostki pod
zarzutem kradziezy 300 000 barytek kambodzanskiej ropy.

WTM (World Tankers Management), wiasciciel MT Strovolos, poinformowat, ze cze$¢ zalogi zostata
przetransportowana na lad. Jednocze$nie firma zaprzeczyta zarzutom, jakoby ropa znajdujgca sie na statku
zostata zatadowana nielegalnie. Odrzucita takze oskarzenia o brak pozwolenia na kotwiczenie na wodach
Indonezji. Podano, ze Strovolos przyjat fadunek 300 000 barytek ropy pochodzacej z pola Apsara w Zatoce
Tajlandzkiej — ropa miata by¢ wtasnoscig firmy Kris Energy Company Ltd, ktéra czarteruje statek. Jednakze w
miedzyczasie Kris Energy, ktéra zalegata z ptatnosciami za najem jednostki, odwotata go ze stuzby. Jak sie
okazato, spotka Kris Energy jest zadiuzona i zostata postawiona w stan likwidacji. Firma miata 95 procent
udziatow w polu Apsara, z ktorego pochodzi ropa znajdujaca sie w fadowniach MT Strovolos. Pozostate 5 procent
posiada rzad Kambodzy.

MT Strovolos, dowodzony przez bangladeskiego kapitana, zawinagt do Tajlandii by uzupetnié¢ paliwo i dokona¢
wymiany zatogi, co si¢ jednak nie udato przez ograniczenia zwigzane z pandemig koronawirusa. Z racji
zakonczenia umowy miedzy WTM a Kris Energy, wiasciciel statku wezwat do usuniecia tadunku poprzez
przelanie go na inny statek, ale porozumienie nie zostato osiggniete.

WTM poinformowato, ze podczas pobytu statku w Tajlandii, na jego poktad na prosbe kambodzanskiego rzadu
weszli funkcjonariusze miejscowej marynarki wojennej. MT Strovolos nie zostat jednak zatrzymany - po
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interwencji prawnikow, Miedzynarodowej Organizacji Morskiej i Urzedu Morskiego Bahaméw, funkcjonariusze
opuscili tankowiec i dali mu pozwolenie na podréz do Batam w Indonezji, gdzie miata by¢ przeprowadzona
zalegta wymiana zatogi. Tam jednakze statek zostat zatrzymany.

WTM, wiasciciel statku, wezwat wiadze Indonezji do wypuszczenia jego zdaniem bezprawnie przetrzymywanego
statku i zatogi. ,Jako wiasciciel statku podkreslamy, Zze powodem skierowania go do Batam byly cele
humanitarne, dokonanie diugo op6znionej zmiany zatogi i umozliwienie jej powrotu do domu, do rodzin, w
zgodzie z ich podstawowymi prawami” — napisano w o$wiadczeniu. Statek jednak nie przybit od razu do portu,
poniewaz zgodnie z miejscowymi regulacjami pandemicznymi obowigzywata go kwarantanna. Wtedy to miato
dojs¢ do bezprawnego kotwiczenia na wodach krajowych Indonez;i.

W oficjalnym komunikacie WTM podato, ze firma obawia sie o swoich marynarzy, jako ze Kambodza zazadata
ich ekstradycji. Wtadze w Phnom Penh sg wsciekte na rozw¢j sytuaciji, bo w fadowniach MT Strovolos znajduje
sie w zasadzie wszystko, co udato sie wydoby¢ w ramach strategicznego rzadowego projektu, ktory miat
umiescic Kambodze na Swiatowej liscie eksporteréw ropy. Jednakze stabe wskazniki wydobycia sprawily, ze
koszty przewyzszyly potencjalne przychody. Po upadku Kris Energy kambodzariski rzad musiat si¢ tez pogodzi¢
z tym, Ze nie uzyska juz szacowanych 500 milionéw dolaréw rocznie z podatkow i optat licencyjnych. W zasadzie
jedyna ropa, jakg udato sie uzyskac, znajduje sie na MT Strovolos oraz w pamigtkowych pojemnikach, w ktorych
na uroczystej ceremonii rozpoczecia wydobycia zachowano pierwsze krople surowca.

Trwajacy proces upadiosciowy Kris Energy i zatrzymanie MT Strovolos w Batam juz spowodowalty przedtuzajacq
sie dyskusje na temat tego, do kogo nalezy warta 20 milionéw dolaréw ropa znajdujgca sie w tadowniach
tankowca. Wydaje sie, ze przekazane Indonezyjczykom, a wczesniej Tajom prosby o zatrzymanie statku ze
strony administracji Kambodzy sugeruja, Ze rzad bedzie chciat Sciggnac rope do siebie. Niemniej jednak nie jest
jasne, ze jest ona jego wiasnoscig — prawnicy sugeruja, ze swoje roszczenia moze zgtaszac tez likwidator Kris
Energy oraz inne strony, facznie z operatorem MT Strovolos, u ktérego Kris Energy posiadat diug za czarter
tankowca, cho¢ trudno podejrzewa¢, ze WTM bedzie chetne do przejecia ropy. Obserwatorzy spodziewajg sie, ze
ustalenie praw do fadunku statku moze potrwa¢ lata.

W miedzyczasie MT Strovolos oraz jego tadunek zostaty zabezpieczone przez indonezyjskie wtadze na czas
dochodzenia. Zaréwno tankowiec, jak i wszystkie dotyczace go i przewozonego przez niego fadunku sg teraz
dowodami w sprawie, zostaty wiec skonfiskowane.

Sprawa MT Strovolos, ktéra niejako wieniczy fiasko kambodzanskich planéw wydobywania ropy, sprawia
jednoczesnie, ze pole naftowe Aspara niepredko bedzie znéw eksploatowane. Zta stawa, jaka cieszy sie obecnie
Aspara, nie utatwi rzagdowi w Phnom Penh przyciggniecia nowych inwestorow.

Tymczasem MT Strovolos i jego zatoga ztozona z 13 Hinduséw, 3 obywateli Birmy i 3 obywateli Bangladeszu,
pozostat w Indonezji i stat sie przedmiotem miedzynarodowego sporu prawnego. Poki co nie wiadomo, co sie
stanie z marynarzami.

Zrédfo: gospodarka morska.pl

Bakterie, ktore zywiq sie prgqdem , tworzq elektryczng sie¢ pod naszymi stopami.
Do czego mozna to wykorzystac.

Bakterie z rodzaju Geobacter zywig sie elektrycznoscia. Naukowcy odkryli, ze wytwarzaja tez przewodzace prad
przewody. A tak naprawde sg to cate fabryki przewodow, ktére mogq sie przyda¢ do tworzenia nowych
technologii.

Dla wiekszo$ci organizmow i czesci bakterii tlen jest niezbedny do oddychania komérkowego. Z chemicznego
punktu widzenia oddychanie to rodzaj reakcji utleniania i redukcji — procesu chemicznego, ktdry zasadza sie na
przekazywaniu i odbieraniu elektrondw. Tlen jest wykorzystywany przez organizmy zywe, bo chetnie je przyjmuje
— znacznie chetniej od powszechniejszego w powietrzu azotu.

Gdy brakuje tlenu, mozna wykorzysta¢ inne zrodta, co wykorzystuja bakterie beztlenowe. Redukujg co sie da —
od bardziej ztozonych zwigzkéw organicznych, przez proste zwigzki azotu i siarki, po sama czystg siarke (z ktorej
tworzg siarkowodor).
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Bakterie, ktore oddychaja zelazem

W 1987 roku Swiat zelektryzowato niezwykte odkrycie. W osadach z rzeki Potomak uczony Derek Loveley znalazt
nowy gatunek bakterii, ktére nazwano Geobacter metallireducens. Byly pierwszymi organizmami, ktére
redukowaty metale — a konkretnie atomy zelaza. Innymi stowy, oddychaty zelazem. Z czasem odkryto takze taki
gatunek bakterii z tego rodzaju, ktéry mogt redukowac uran (nazwano go, rzecz jasna, Geobacter uranireducens).
Potem zrobito sie jeszcze ciekawiej. Okazato sie, ze Geobacter wcale nie potrzebujg nawet metalu. Gdy umiesci
sie je w warunkach, w ktorych go nie maja, wytwarzajg ,wiosy”. Nie jest to w Swiecie bakterii nic dziwnego,
bowiem wiele mikroorganizméw tworzy takie struktury. Dlaczego jednak bakterie wytwarzaly je, gdy brakowato
im zelaza?

Bakterie, ktore zywia sie pradem

Naukowcy przypuszczali, Zze dzieki tym strukturom bakterie oddajg do otoczenia wolne elektrony. Jednak trudno
to byto potwierdzi¢. Udato sie to dopiero dzieki platynowym elektrodom wykonanym w nanoskali. Okazato sie, ze
elektrody odbierajg z wtosow o dtugosci kilku mikrometrow miliardy elektrondw na sekunde.

- To byt dowod na to, ze wiosy te sg rodzajem nanodrutow, ktore transportujg elektrony pomigdzy zywym
organizmem a $wiatem zewnetrznym — uwaza Mohamed EI-Naggar, ktéry udowodnit to za pomocg
eksperymentu.

Mozna powiedzie¢, ze bakterie za pomocg takich przewodzacych elekirony struktur w zasadzie ,zywig sie
pradem”. Inne badania wykazaly, ze rdzne bakterie nalezace do rodzaju Geobacter potrafig podejmowac ze sobg
wspotprace. Potaczone za$ przez badaczy z koloniami Shewanella przesytaja sobie nawzajem elektrony: jeden
gatunek je oddaje, a drugi odbiera. W pewnym sensie mozna o nich mysle¢ jak o superorganizmie, ktory zywi sie
pradem elektrycznym.

Czy to przewody? Nie, to fabryki przewodow

Jednak nie wszystkie bakterie z tego rodzaju tworzg takie struktury. Na przyktad odkryte pdzniej Geobacter
uranireducens takich struktur nie wytwarzaja. Oznaczato to, ze musi istnie¢ jakis inny sposéb transportu
elektrondw niz wychodzace z powierzchni bakterii przewody.

A teraz w pracy opublikowanej na famach prestizowego czasopisma naukowego ,Nature” badacze donoszg, ze
,Wiosy” produkowane przez bakterie nie stuzg im wcale do przewodzenia pradu. Spetniajg inng role. To, co
uwazalismy za przewody, to w istocie tylko (a moze az) mikroskopijne fabryki przewodow.

Yanggi Gu i Vishok Srikanth do badania bakteryjnych wtoskéw wykorzystali mikroskop krioelektronowy. Odkryli,
Ze struktury te sktadajg sie z dwoch réznych biatek. | nie stuzg wcale do przewodzenia elektrondw. Dziatajg jak
ttoki, ktore na zewnatrz wypychajg wasciwe przewody.

Wiasciwe przewody sg za$ ztozone z innego biatka, ktére moze przewodzi¢ elektrony. Do tej pory umykato to
uwadze badaczy. Nic dziwnego, ze Geobacter uranireducensw tajemniczy sposob redukowat uran ,na
odlegtos¢”.

Od bakteryjnych przewodow do zywych uktadow elektrycznych

Zrozumienie, jak bakterie tworzg ,sieC przewoddw” pozwoli je wykorzysta¢ do wielu réznych celéw. Badacze
wymieniajg m.in. zwalczanie innych bakterii powodujgacych choroby, oczyszczanie gleby z zanieczyszczen,
tworzenie zywych obwoddéw elektrycznych, a nawet samonaprawiajacej sie ,zywej elektroniki”. Ta ostatnia
zresztg catkiem niedawno juz powstata.

W kwietniu 2020 roku badacze z innej uczelni, University of Massachusetts w Amherst, stworzyli z biatek
produkowanych przez Geobacter uktady elektroniczne. To memrystory, ktére mogq spetniaé role procesora i
pamieci jednoczes$nie. Produkcja takich uktadéw pozwolitaby na budowanie komputerow, ktére nie tracg czasu na
przenoszenie informacji z pamieci operacyjnej do procesora i z powrotem (czyli tak zwanego ,waskiego gardta
von Neumana”).

Takie uktady maja niezmiernie ciekawg ceche — przystosowujg sie do bodzcow, ktdre na nie dziataty wczesnie;.
Przypomina to zasade, na jakiej dziatajg neurony. Sieci ztozone z takich elementéw bedg mogly sie uczy¢ -
znacznie tatwiej i szybciej niz dzisiejsze sieci neuronowe. Te bowiem sg tylko symulacjg dziatania neuronéw w
zwyktych komputerach.

Zrédto: Focus.pl
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San Marino rozniesione, obowigzek wykonany.

Pierwsza potowa stata pod znakiem absolutnej (oczekiwanej!) dominaciji reprezentacji Polski. W drugiej potowie
po zejsciu Lewandowskiego gra naszych runeta i San Marino zdotato nawet strzeli¢ gola. Wynik 7:1 cieszy,
jednak postawa naszej druzyny bez kapitana mocno niepokoi.

Pojechali, wygrali i wracaja. Plan minimum zostat wykonany w i reprezentacja Polski zgodnie z oczekiwaniami
zanotowata wysoka wygrang w meczu przeciwko San Marino.

Strzelanie zaczeto sig btyskawicznie. Juz w 4. minucie Robert Lewandowski trafit do siatki po dograniu Karola
Linettego. Nieco ponad dziesie¢ minut pdézniej Tymoteusz Puchacz dobrym podaniem znalazt
wbiegajacego Karola Swiderskiego i gracz PAOK-u pewnie zmiescit pitke w siatce.

W 21. minucie Robert Lewandowski wykorzystat btad catego bloku defensywnego San Marino i trafit po raz drugi
do siatki. Tuz przed zakoriczeniem pierwszej potowy do siatki trafit Karol Linetty, dobijajac rywali tuz przed
zej$ciem do szatni.

Lewandowski, Moder oraz Szczesny zakonczyli swoj udziat w tym meczu po pierwszej potowie i wtedy zaczat
sie kabaret w wykonaniu polskiej druzyny. Juz w 48. minucie Pigtkowski popetnit fatalny btad w dograniu i pitke
przyjat Nicolo Nanni, ktéry sensacyjnie pokonat tukasza Skorupskiego i reprezentacja San Marino po raz
pierwszy od wielu lat trafita do siatki. To 6smy mecz z rzedu, kiedy Polska traci bramke, nawet mecz przeciwko
San Marino nie przetamat feralnej serii.

Pozniej San Marino wyraznie dostato wiatru w Zagle i grato zdecydowanie lepiej od Polski. Pitkarze-amatorzy
potrafili nawet wykreowac akcje bramkowe i przenie$¢ ciezar gry pod bramke Skorupskiego.

Ostatni kwadrans polska druzyna zaczeta juz gra¢ zdecydowanie lepiej i niesamowitg skutecznoscig btysnat
Adam Buksa, ktory trafit az trzy gole, ustalajac wynik spotkania na 7:1. Przy jego ostatnim golu asyste zaliczyt
debiutujacy Nicola Zelewski.

Wygrana cieszy. Obowigzek zostat odhaczony i polska kadra zdobyta sporo goli. Druga potowa data jednak sporo
do zrozumienia, gdy na placu gry zabrakto Lewandowskiego, nasi zawodnicy kompletnie si¢ posypali i popetniali
sporo btedéw w defensywie. Teraz pozostaje petna koncentracja przed meczem z Anglia.

Nastepne mecze:

SAN MARING POLSKA

s - 4+

Zrédto:pilkanozna.pl

Jestes marynarzem pracujgcym na kontraktach u zagranicznych armatoréw ?

Zapraszamy do OMK / ITF — wypetnij deklaracje :

W ramach przynaleznosci do OMK zostaniesz natychmiast objety ubezpieczeniem od nastepstw nieszczesliwych
wypadkéw w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, réwniez w strefie dziatan pirackich. Koszt
ubezpieczenia ponosi OMK.

Ponadto:

* Oferujemy po 12-miesiecznej przynalezno$ci pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu
kurséw i szkolen wynikajacych z Konwencji STCW ukoriczonych w o$rodkach szkoleniowych w Polsce

* Mozesz w razie powaznej sytuaciji kryzysowej na statku, w kazdej chwili skontaktowac sie z nami pod
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h.

+ Odwiedz na naszej stronie internetowej strefe Marynarze maja taniej — s miejsca gdzie dostaniesz znizki na
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF — przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp.

* Zawsze gdy masz watpliwo$ci dotyczace zatrudnienia mozesz zwr6cié sie do nas z zapytaniem o sprawdzenie
kontraktu, warunkéw zatrudnienia, pro$bg o porade.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii
Podatkowej z ktérg wspotpracujemy ( bezptatna porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia rocznego.
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* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady wspétpracujacej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego,
rodzinnego, karnego.

* Mozesz liczy¢ na poprowadzenie roszczenia, w razie ktopotdw z armatorem ( opdznienie lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne)

Wypetnij deklaracje na naszej stronie internetowej: https://www.omk.org.pl/przylacz sie

Moze polubisz nas na FB ?

www.omk.org.pl

Wydarzyto sie 06 wrzesnia - kalendarium.

06 wrzesnia jest 249. dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostaje 116 dni. Dzisiaj obchodzony
jest w Butgarii Dzien Zjednoczenia.
Dzisiaj imieniny $wietuja :
Albin, Aleksja, Amoniusz, Bertrand, Bogdana, Bolemir, Donacjan, Eleuteria, Eleuteriusz, Eleutery, Eugenia, Euge
niusz, Ewa, Faust, German, Gundolf, Liberat, Magnus, Manswet, Michat, Onezyfor, Petroniusz, Tomasz, Uniewit,
Zachariasz i Zachary
Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, miedzy innymi:
1345 r.— Wojna polsko-czeska: w Pyzdrach zostat zawarty rozejm miedzy krélem Czech Janem
Luksemburskim a krolem Polski Kazimierzem [Il Wielkim i ksieciem $widnickim Bolkiem || Matym.
1704 r— W trakcie wojny domowej wspierajace Stanistawa Leszczynskiego wojska szwedzkie dowodzone
przez krola Karola XII zajety Lwow. Miasto wykupito sie za 130 tys. talaréw kontrybucii.
1788 r — W Starej Pomaranczarni w warszawskich Lazienkach Krolewskich otwarto Teatr Stanistawowski.
1794 r. — Insurekcja kosciuszkowska: zakonczyto sie nieudane rosyjsko-pruskie pierwsze oblezenie Warszawy.
1831 r. — Powstanie listopadowe: rozpoczat sie rosyjski szturm na Warszawe.
1939 r. — Kampania wrzesniowa:
o Bitwa obronna i wkroczenie wojsk niemieckich do Starachowic.
¢ Rozpoczeto formowanie Robotniczej Brygady Obrony Warszawy.
o Wojska niemieckie zajety Krakow.
e Zwyciestwa Niemcow w bitwie pod Borowa Gorg i pod Tomaszowem Mazowieckim.
1943r. — W bitwie we wsi Przyrzecze oddziat por. Kazimierza Filipowicza ps. ,Korda” z 27. Wotynskiej Dywizji
Piechoty AK odniost zwycigstwo nad 150 osobowym oddziatem UPA
1944 r. - 37. dzier powstania warszawskiego: ciezkie walki na Powislu.
e Armia Czerwona zajeta Ostroteke.
o PKWN wydat dekret o reformie rolnej, nacjonalizujacy majatki wigksze niz 50 ha.

1973 r. — Warszawskie Zakiady Telewizyjne wyprodukowaly pierwsze polskie telewizory kolorowe marki Jowisz.
Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie walut NBP
Tabela z dnia 2021-09-03
1EUR 4,5124

1USD  3,7998

1CHF  4,1568

1 GBP 5,2577
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- No, coreczko, pokazmy , jak sie tadnie nauczytas nazw miesiecy:
- Sty...?

- Czen!

-Lu..?

-Ty!

- A dalej sama!

- Rzec, cien, aj, wiec, piec, pien, sien, nik, pad i dzien!

Zrédto: dowcipy.pl
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