O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 18-2020

Od maja zmiana przepisow — kwrantanna marynarzy nie obowiqzuje.

Od 2 maja zmiana przepisow - kwarantanna marynarzy nie obowiazuje

Rozporzadzenie z dnia 2 maja 2020r., zwalnia z kwarantanny marynarzy i rybakéw powracajacych z zagranicy po
zakonczeniu kontraktu, rowniez innymi Srodkami transportu niz statek.

Zgodnie z § 3. 1. w/w rozporzadzenia, po powrocie ze statku/pracy marynarze i rybacy zostali "urzedowo"
zwolnieni z kwarantanny.

Najwazniejszy dla marynarzy paragraf ponizej,

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 2 maja 2020 r.
w sprawie ustanowienia okreslonych ograniczen, nakazow i zakazoéw w zwigzku z wystapieniem stanu epidemii
Dziennik Ustaw, poz. 792.

§ 3. 1. Obowigzku, o ktérym mowa w § 2 ust. 2, nie stosuje si¢ w przypadku przekraczania granicy
Rzeczypospolitej Polskiej w ramach wykonywania czynnosci zawodowych:
1) przez:
a) zatoge statku powietrznego w rozumieniu art. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002r. — Prawo lotnicze (Dz.
U.z2019r. poz. 1580 i 1495 oraz z 2020 r. poz. 284),
b) rybakéw w rozumieniu art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019r. o
pracy na statkach rybackich (Dz. U. poz. 2197) lub marynarzy w rozumieniu art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 5
sierpnia 2015 r. o pracy na morzu (Dz. U. 2 2019 r. poz. 1889 i 2197), zwanej dalej ,ustawg o pracy na morzu”, w
tym marynarzy zatrudnionych na zasadach okreslonych w art. 46 lub art. 108 ustawy o pracy na morzu, a takze:
- marynarzy lub rybakéw powracajacych z zagranicy, réwniez innymi Srodkami transportu niz statek, po
zakonczeniu zatrudnienia na statku,
— marynarzy lub rybakoéw majacych miejsce zamieszkania poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
schodzacych ze statku w polskim porcie po uptywie okresu pracy na statku celem bezzwlocznej repatriacii, o
ktdrej mowa w art. 57 ustawy o pracy na morzu, poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
— marynarzy lub rybakéw udajacych sie do portu potoZzonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, réwniez
innym niz statek $rodkiem transportu, celem bezzwiocznego podjecia zatrudnienia na statku,

osoby wykonujace prace lub Swiadczace ustugi na statkach lub morskich platformach wyd
obywczych i wiertniczych, w oparciu o inny stosunek niz marynarska umowa o prace,
c) cztonkdw zatogi, o ktérych mowa w ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rddladowej (Dz. U. z 2019 .
poz. 1568, 1901 i 2170 oraz z 2020 r. poz. 284), w tym powracajacych z zagranicy innymi Srodkami transportu niz
statek, w celu odbioru odpoczynku, o ktérym mowa w ustawie z dnia 7 kwietnia 2017 r. o czasie pracy na
statkach zeglugi $rodladowej (Dz. U. poz. 993),
d) zatoge statku w rozumieniu przepiséw o bezpieczenstwie morskim,

§ 22. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia, ...

Zrédto:omk.org..pl

Umowa HMS ( Szczecin, Gdynia ) ws testow na Covid-19.

Informujemy, iz marynarze nalezacy do OMK moga korzysta¢ ze specjalnie przygotowanej oferty, ktéra obejmuje
dwa rodzaje testow na obecnos$¢ wirusa covid-19.
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Badania sg wykonywane w Szczecinie, Gdyni oraz innych miastach w Polsce. W celu ustalenia najbardziej
dogodnego miejsca i czasu przeprowadzenia badania nalezy sie skontaktowa¢ z infolinig HMS. W celu
skorzystania z oferty, podczas rozmowy nalezy koniecznie zaznaczy¢ przynalezno$é¢ do OMK.

Szczegdty ponizej w zatgcznikach.
https://www.omk.org.pl/ DataFiles/news/OFERTA%20HMS%20d1a%200MK.pdf

https://www.omk.org.pl/ DataFiles/news/Badanie%20COVID%2019%20info%201.pdf

Zrédto:omk.org..pl

Interpretacja w sprawie podatku dochodowego dla polskich marynarzy
pracujgcych na statkach bandery UE.

W zwigzku z zapytaniami dotyczacymi funkcjonowania nowych przepiséw dotyczacych zwolnienia z podatku
dochodowego polskich marynarzy pracujacych na statkach bandery UE i EOG przez ponad 183 dni w roku
kalendarzowym zamieszczamy w Strefie Marynarza informacje z Ministerstwa Finanséw (z dnia 23.04.2020)
dotyczace stosowania wiw przepisow.

Szczegoty w Strefie Marynarza : www.omk.org.pl

Zrédto:www.omk.org.pl

Dostep marynarzy do lekow przyjmowanych przez dtuziszy czas.

Kryzys COVID-19 postawit przed $wiatowg spotecznoscig marynarzy liczne wyzwania. Pracodawcy morscy,
zwigzki zawodowe marynarzy wraz z wieloma organizacjami migdzynarodowymi nieustannie pracujg nad tym by
zapewni¢ prace i uzna¢ poswiecenie naszych marynarzy, ktérzy zapewniajg Swiatu niezbedne produkty, w tym
zywnos¢, lekarstwa i paliwa.

Rzady zostaty wezwane do uznania marynarzy za kluczowych pracownikow oraz do ztagodzenia ograniczen
wptywajacych na ich mozliwos¢ do dotgczania lub opuszczania statkow a takze do zapewnienia, gdy jest to
potrzebne, natychmiastowej pomocy medycznej. Mamy nadzieje, ze w najblizszej przysztoci sytuacja ulegnie
poprawie.

Setki tysiecy marynarzy zakonczyto juz swoje kontrakty albo sg w trakcie przekraczania diugosci zatrudnienia co
negatywnie wptywa na ich psychiczne i fizyczne samopoczucie.

Ponadto diuzszy czas pobytu na statku moze mie¢ rowniez wplyw na ich mozliwos¢ pozyskiwania i odnawiania
recept na leki przyjmowane przez diuzszy czas.

Z uwagi na niepewnosc a takze czas potrzebny do rozwigzania obecnej sytuacji z podmianami zatogi, niezbedne
jest aby marynarze niezwlocznie zazadali dostepu do koniecznych dla nich lekow dtugoterminowych, tak aby
mozna byto je kupic i dostarczy¢ im jako niezbedne przedmioty.

W zaleznosci od kraju, ze wzgledu na réznice w ustawodawstwie, nie zawsze jest mozliwe uzyskanie niektorych
rodzajow lekdw, stosowanie powtarzajgcych sie recept czy ich elektroniczne sprawdzanie, zwlaszcza w $wietle
obecnych ograniczen.

Dlatego tez marynarze, ktorym brakuje podstawowych lekow osobistych powinni:
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e Powiadomi¢ kapitana statku o potrzebie uzyskania powtornej recepty, podajac doktadnie szczegoty na
temat wymaganych lekéw, w tym prawidtowe dawkowanie co pomoze w zlozeniu zapotrzebowania do
agenta portowego, ktory dostarczy te informacje wtadzom portowym aby otrzymac leki.

o Jedli to mozliwe, przed przybyciem do portu, uzyska¢ od lekarza ogdlnego recepte elektroniczng lub
przekazaC wydrukowang recepte (jesli jest dostepna) aby umozliwi¢ agentowi portowemu sprawdzenie
czy jest ona zaakceptowana jako dowdd zakupu leku.

o  SkontaktowaC sie z inspektorem ITF, centrum marynarskim lub misjg w celu uzyskania informacji na
temat dostawy i zakupu lekdw, jesli jest wymagana prywatno$¢ i poufno$C a nie chcg powiadomié
kierownictwa statku (trzeba jednak pamieta¢, ze podczas obecnych ograniczen dziatalnos¢ centrow
marynarskich i misji zostata takze mocno ograniczona).

o Jesdli to mozliwe, poszuka¢ zaopatrzenia w kraju zamieszkania. Jednakze obecne ograniczenia moga
mie¢ wplyw na opoOzniania dostaw, ktére mogg dotrzeC po wyptynieciu statku. Dostawa paczek
zawierajacych recepty moze réwniez podlega¢ kwarantannie, w zaleznosci od obowigzujacej w danym
kraju polityki firm i zasad dotyczacych zapobieganiu zarazeniu COVID-19.

Zdrowie marynarzy jest priorytetem; kazdy, kto potrzebuje pomocy w zdobywaniu lekéw powinien dziata¢ juz
teraz.  Jesli masz  jakiekolwiek  watpliwosci lub  potrzebujesz  porady -  prosimy o
kontakt: seafsupport@itf.org.uk lub www.seafarerhelp.org.

Ttumaczenie artykutu ze strony internetowej ITF z dnia 8 maja 2020 roku.
Zrédfo:solidarno$é.nms.org

COVID -19 nie moze by¢ wykorzystywany do obnizania ptac i standardow dla
marynarzy

W czasach, gdy marynarze pozwalajg na utrzymanie $wiata w ruchu, COVID-19 nie moze by¢ pretekstem do
obnizania ptac i warunkow pracy marynarzy.

Marynarze sg waznymi pracownikami poniewaz utrzymujg globalne tancuchy dostaw. Marynarze, w tym
marynarze zatrudnieni na promach, przewozg okoto 90% towaréw na Swiecie, w tym niezbedne Srodki
medyczne, sprzet, produkty i pasazerow.

Podczas tej pandemii marynarze nadal, bezinteresownie i pomimo ryzyka zarazenia COVID-19, pracujg nad tym
by zapewni¢ nam transport waznych towaréw i pasazeréw. Mimo istotnej roli, jakg odgrywaja marynarze, niektore
firmy starajg sie wykorzysta¢ pandemie do obnizenia krajowych standardéw w branzy i zastapi¢ obecnie
zatrudnione zatogi marynarzami zatrudnianymi na warunkach miedzynarodowych, ktére sg znacznie nizsze niz
warunki krajowe.

Pandemia nie moze byC wykorzystywana jako usprawiedliwienie dla armatoréw, menadzerdéw czy agencii
zatogowych dla zwolnienia ich z obowigzku ochrony miejsc pracy, obnizenia warunkow lub norm zdrowotnych,
bezpieczenstwa i ekonomicznych w branzy — zwtaszcza dla kluczowych pracownikow, w tym marynarzy. Bez
wzgledu na przynalezno$¢ panstwowg marynarza zastuguje on na prace w takich samych warunkach, jakie majg
zastosowanie do krajowych standardow.

W Zjednoczonym Krélestwie wiele firm, w tym Condor Ferries, Stena Line i P&O Ferries zwolnito marynarzy i
zmusito marynarzy do wyboru migdzy wzieciem bezpfatnego urlopu lub zostaniem tymczasowo, na czas
nieokreslony, urlopowanym. Pozbawia to marynarzy ich zrodet utrzymania i stanowi dla nich powazne obcigzenie
ekonomiczne. Ponadto firmy wykorzystujq pandemie aby podwazy¢ istniejace od dawna ukfady zbiorowe pracy
co jest catkowicie niedopuszczalne.
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W Kanadzie firma BC Ferries niesprawiedliwie zwolnita swoich pracownikéw, odrzucajac uktad zbiorowy pracy i
zaczeta obstugiwa¢ swoje linie z mniejszg liczbg cztonkéw zatogi. PoZniej, po naciskach ze strony zwigzkéw
zawodowych marynarzy, cze$ciowo zmienita swojg decyzje ale nadal ignoruje uktad zbiorowy.

,Rzady krajowe muszg odgrywac decydujgcq role w zapewnieniu, Ze pogorszenie sig Sytuacji rynkowej
spowodowanej przez COVID-19 nie przeksztatci sie w niesprawiedliwe zwalnianie marynarzy lub spowoduje
obnizanie wynagrodzen. Teraz, bardziej niz kiedykolwiek wcze$niej, krytyczne szlaki handlowe, ktdre zapewniajg
niezbedne dostawy, powinny byc obsadzane zatogami krajowymi. Wykorzystanie tej pandemii jako okazji do
dalszego niszczenia warunkéw na ftrasach promowych jest, w najgorszym przypadku, oportunizmem”—
powiedziat James Given, przewodniczacy Miedzynarodowego Zwigzku Marynarzy Kanady i przewodniczacy
Grupy Zadaniowej ITF ds. Kabotazu.

Firmy, ktdre otrzymujg fundusze rzadowe, sg zobowigzane do zapewnienia miejsc pracy marynarzom krajowym
poniewaz fundusze te sg pieniedzmi podatnikéw. Ponadto rzady krajowe muszg natozy¢ na pracodawcoéw, ktrzy
otrzymujg fundusze publiczne, obowigzek ochrony zarobkéw marynarzy urlopowanych na czas nieokre$lony oraz
zapewni¢ zachowanie istniejgcych i wczesniej uzgodnionych warunkow zatrudnienia.

Ttumaczenie artykutu ze strony internetowej ITF
Zrodto:solidarno$¢.nms.org

Wptyw epidemii Covid-19 na globalny przemyst stoczniowy —
podsumowanie | kwartatu 2020.

Wraz z zakonczeniem | kwartatu 2020 r. pojawita sie mozliwo$¢ dokonania podsumowania stanu przemystu
stoczniowego w ujeciu globalnym stawiajacego czota wyzwaniom czaséw epidemii i coraz mocniej odczuwalnego
ogdlnego spowolnienia gospodarki Swiatowej. Podsumowanie kwartalne ukazuje skale zmian, ich typologie, a
takze stanowi punkt weztowy dla dalszych poréwnan i obrazowania trendéw dla gatezi przemystu, ktéra stanowi
réwniez jedno z potencjalnych két zamachowych polskiej gospodarki morskiej.

Wybuch pandemii Covid-19 wywart do tej pory znaczny wptyw na przemyst stoczniowy, powodujac szereg
zaktocen w dziatalnosci stoczniowe;.

W pierwszym kwartale 2020 r. tacznie dostawy nowy statkdw osiagnety poziom 325 jednostek o facznej wartosci
7,2 min jednostek skompensowanej pojemnosci brutto (CGT), co stanowi spadek o 24 % rok do roku w ujeciu
CGT. Spadek ten byt spowodowany gtéwnie niedoborem sity roboczej i wyposazenia w stoczniach, zwiazany
bezposrednio z wprowadzonymi restrykcjami dotyczacymi ograniczenia rozprzestrzeniania sie Covid-19. W
lutym, szczegdlnie boleSnie odczuly to stocznie chinskie. W miedzyczasie na horyzoncie pojawity sie inne
zagrozenia dla przemystu okretowego, takie jak zaktocenia w globalnym taricuchu dostaw, Swiatowe ograniczenia
badz tez zakazy podrézowania oraz opoznienia w odbiorze nowych jednostek przez armatoréw. Epidemia
wptywa réwniez na pogorszenie sig nastrojow wsrod potencjalnych inwestoréw i odktadanie przez nich decyzji
inwestycyjnych w czasie.

W pierwszym kwartale ztozono zamdwienia na 104 statki o facznej wartosci 2,4 min jednostek skompensowanej
pojemnosci brutto, co oznacza spadek o 70 % w stosunku do analogicznego okresu roku poprzedniego w ujeciu
CGT.

Poczatkowo, wybuch epidemii koronawirusa doprowadzit przede wszystkim do op6znien w produkcji w
stoczniach chinskich. W Chinach, na coroczne spowolnienie produkcji zwigzane ze $wigtecznym okresem-
Swietem Nowego Roku Ksiezycowego- natozyly sie ograniczenia w podrézowaniu, wydtuzenie czasu wolnego od
pracy i zwigzane z tym niedobory sily roboczej a takze wyposazenia. W lutym, stocznie dostarczyty tylko 4
jednostki o tacznej wartosci 0,1 min CGT. Jednakze, w potowie marca, wigkszo$¢ chinskich stoczni wznowita
produkcie, wielko$¢ produkciji wzrosta do 25 jednostek o tacznej wartosci 0,5 min CGT, co stanowi 60 % produkcji
w tym samym okresie minionego roku.
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Wczesne dane z kwietnia wskazuja, ze produkcja w chinskich stoczni nadal wzrasta, a niektdre stocznie
wdrazajg tymczasowe harmonogramy pracy z godzinami nadliczbowymi aby ,nadrobi¢” zalegto$ci, jednak, w
jakim stopniu chinskie stocznie sg w stanie ,nadrobi” powstate zalegtosci pozostaje wielkg niewiadoma.

Wptyw pandemii na produkcje w stoczniach znajdujacych sie poza Chinami nie byt juz tak dotkliwy jezeli chodzi o
pierwszy kwartat biezacego roku. W lutym i marcu dostarczono 132 jednostki o tacznej wartosci 3,0 min CGT, co
oznacza spadek 0 23% w poréwnaniu z analogicznym okresem 2019 roku. Wolumen produkcji globalnej w marcu
wyniost 70% poziomu z marca 2019 roku.

Globalne rozprzestrzenianie si¢ korona wirusa doprowadzito do tymczasowego wstrzymania produkcji w
niektorych stoczniach, zwtaszcza we Wioszech

Spogladajac w niedaleka przyszto$é, globalne ograniczenia w podrézowaniu i zaktdcenia w tancuchu dostaw
moga wplynaC na wielkos¢ produkcji w catym roku 2020. Obecne prognozy przewiduja, ze dostawy osiagng
poziom 73,8 min DWT, co stanowi spadek 0 18% w stosunku do prognozy z poczatku tego roku.

Rozprzestrzenianie si¢ pandemii Covid-19 negatywnie oddziatuje obecnie na dziatalno$¢ stoczni na catym
Swiecie, wptywajac zaréwno na wielko$¢ produkgii, jak i potencjat zaméwien.

Opracowanie: Wydziat Przemystu Okretowego MGMiZS na podstawie materiatéw wiasnych, Word Shipyard
Monitor iin.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

MAN Energy potqczyt sity z japonskq stoczniq , Chcg wspdlnie zaprojektowaé
statek napedzany amoniakiem.

Niemiecki producent silnikow MAN Energy Solutions nawigzat wspdiprace z japoriskim producentem statkéw
Imabari  Shipbuilding, towarzystwem klasyfikacyjnym ClassNK w celu opracowania statku napedzanego
amoniakiem.

MAN Energy Solutions rozpoczeta juz wcze$niej opracowywanie silnika napedzanego amoniakiem. Bedzie to
stanowi¢ podstawe do opracowania projektu statku, w tym zbiornika amoniaku, uktadu zasilania paliwem i
szeregu uktadéw dla silnika gtéwnego.

Mitsui i ClassNK beda wspiera¢ projekt poprzez ocene bezpieczenstwa i, podczas gdy Itochu Enex i Itochu
Corporation beda odpowiedzialne za badanie sieci dystrybucji paliwa amoniakowego i stworzenie obiektu
zaopatrzenia w amoniak do uzytku morskiego.

Projekt jest zgodny z wysitkami branzy zeglugowej na rzecz dekarbonizacji zeglugi i budowy statkow o zerowej
emisiji.

Woddr i amoniak zostaty zidentyfikowane jako prawdopodobne paliwa o zerowej emisji w przysztosci, przy czym
ten ostatni ma wiekszy potencijat do zasilania duzych statkéw trans-oceanicznych.

- Potencjat amoniaku jako paliwa do napedu silnika dwusuwowego jest ogromny, poniewaz pomoze w
przestrzeganiu przepisow dotyczacych emisji, ma wyzsza gestos¢ energii objetosciowej niz ciekty woddr, a jego
transport i przechowywanie jest tanszy niz wodor i innych paliw wymagajacych temperatur kriogenicznych -
przekonuje MAN Energy Solutions.

Producent pracuje nad koncepcja dwusuwowego silnika napedzanego amoniakiem, ktéry bedzie dodatkiem do
silnika ME, podobnie jak poprzednie koncepcije silnika na propan do wirysku ciektego gazu, ME-LGIP (LPG) i
metanol do wirysku ciektego gazu, ME -LGIM.

Jesli chodzi o przechowywanie, MAN wyjasnit, ze amoniak moze by¢ przechowywany na zbiornikach w takich
samych warunkach jak LPG, jednak pojemno$¢ zbiornika musiataby by¢ dwa razy wigksza niz LPG z powodu
nizszej gestosci energi.

Producent silnikdw uwaza réwniez, ze w przysziosci silniki napedzane LPG moglyby zosta¢ przeksztatcone w
silniki spalajgce amoniak.
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Jako takie, najbardziej prawdopodobnymi kandydatami do napedu na bazie amoniaku bytyby tankowce amoniaku
lub tankowce LPG ze wzgledu na podobienstwo wymagan dotyczacych przechowywania magazynowania tych
cieczy.

- Nasze portfolio silnikow pokazuje, ze dwusuwowe silniki MAN B&W moga spala¢ dostownie kazdy rodzaj
paliwa. Oczekuje sig, ze czas opracowywania silnika amoniakowego wyniesie od dwéch do czterech lat -
powiedziata firma.

- Technologia jest dostepna, a my bedzie gotowi w momencie, gdy rynek morski bedzie gotowy. Kiedy produkcja
zielonego metanolu, amoniaku, LNG i biopaliw moze osiggnaé¢ ilosci wymagane w przemysle morskim do
zyskownego uzycia napedu dwusuwowego, mozemy dostarczyc taki silnik — dodata firma.

Zrédto:gospodarakmorska.pl

Holenderski rzqd wesprze swojq stocznie kwote 435 min dolarow..

Rzad holenderski powiedziat w czwartek, ze zapewni niewydolnej finansowo stoczni Royal IHC prawie 400
miliondw euro (435 miliondéw dolaréw), umozliwiajac przejecie firmy przez konsorcjum firm morskich i inwestoréw
z krajow Beneluksu.

IHC szukato $wiezego kapitatu od lata 2019 roku, poniewaz zmagato sie z rosnacym dtugiem i duzymi stratami.
Firma zostanie przejeta przez luksemburskiego inwestora HAL Trust oraz belgijskiego partnera Ackermans & Van
Haaren, a takze holenderskiego operatora pogtebiarek Van Oord i producenta sprzetu Huisman.

Razem te firmy zapewnig IHC mniej wiecej taka samg pomoc jak rzad, powiedziat holenderski minister
gospodarki Eric Wiebes w liscie do parlamentu.

Pomoc rzadowa bedzie miata forme wyptaty 167 min euro na ubezpieczenie eksportu, nowe kredyty i gwarancje
na kredyty bankowe.

Prywatna spétka IHC, ktéra zatrudnia okoto 3000 pracownikow, odnotowata strate w wysokosci 80,6 min euro ze
sprzedazy w wysoko$ci 942 min euro w 2018 roku.

Zrédto: www.gospodarkamorska.pl

Ekspert: Jezeli Gazprom przestanie wykorzystywac polski odcinek Jamatu ,
mozemy go uzywac sami.

Jezeli Gazprom przestanie wykorzystywac polski odcinek "Jamatu" do przesytu gazu do Niemiec, mozemy go
uzywa¢ sami, w planowanym w Polsce hubie gazowym - powiedziat PAP dr Pawet Poprawa z Akademii
Gorniczo-Hutniczej w Krakowie.

Do 17 maja przesyt gazu ,Jamatem” odbywa sie na podstawie kontraktu zawartego miedzy Gazprom Eksportem i
Europol Gazem z 17 maja 1995 r. na przesyt rosyjskiego gazu ziemnego przez terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej do krajow Europy Zachodniej. Europol Gaz - spétka PGNiG, Gazpromu i Gas-Tradingu jest wascicielem
gazociggu jamalskiego. Jednak z mocy polskiego prawa z 2019 r. operatorem na nim jest operator systemu
przesylowego gazu Gaz-System, a warunki operowania okreslit Prezes URE. Uptywajacy 17 maja kontrakt jest
okreslany w polskim prawie jako ,historyczny”, bez mozliwosci przedtuzenia. W praktyce oznacza to m.in., ze od
18 maja operator gazociagu stosuje zasady przewidziane w europejskich regulacjach.

Poprawa zauwazyt, ze nawet gdyby Rosjanie przestali wykorzystywa¢ gazocigag jamalski do tranzytu gazu do
Niemiec, to Polska moze go sama zagospodarowac. "Mozemy np. stosowa¢ fizyczny rewers, czyli kupowac gaz
na gietdach w Europie Zachodniej, gdzie on jest w tej chwili wyjatkowo tani, przesyta¢ do Polski. Mowito sig, ze
nasze interkonektory z Niemcami majg zbyt matg przepustowosé - to moze by¢ element jej zwigkszenia. Jezeli
Polska chce by¢ gazowym hubem, to musi mie¢ wiele kierunkéw dostawy i przesytu surowca. Gazocigg jamalski
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magtby doj$¢ do puli innych rozwigzan, ktére mamy, czyli gazoportu LNG, rurociggu Baltic Pipe z Norwegii, gazu
wydobywanego w kraju, interkonektoréw ze Stowacja, z Litwg i Niemcami oraz planowanych potaczen z
Czechami i Ukraing" - zaznaczyt.

"Wydaje sie, ze dopdki Rosjanie nie dokonczg gazociagu Nord Stream 2, to ta sytuacja pozostanie mniej wiecej
taka, jaka jest, czyli Gazprom bedzie korzystat z tranzytu. Mimo wszystko przesyt gazu przez Ukraing jest dla
Rosiji +tranzytem ostatniego wyboru+. Oczywiscie, najwazniejszy dla nich jest przesyt rurociggiem Nord Stream,
natomiast wydaje si¢, ze nie ma zadnego istotnego powodu, zeby Gazprom miat zrezygnowaé z przesytu tych ok.
30 mld m szeSc. gazu rocznie ktore ptyng do Niemiec przez Polske" - ocenit ekspert.

Podpisany w 1996 r. kontrakt jamalski przewiduje dostawy ok. 10 mld metréw szeSciennych gazu rocznie. Zapisy
kontraktu byly renegocjowane w 2010 r. Zgodnie z umowa, tranzyt gazu zostat przewidziany do 2019 r., a
dostawy do 2022 .

W 2018 r. na wniosek Petnomocnika rzadu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Piotra Naimskiego
Najwyzsza Izba Kontroli odtajnita swoj raport z 2013 r. dotyczacy uméw gazowych z lat 2006 - 2011. Izba
stwierdzita nieprawidtowos$ci w dziataniach dwczesnego wicepremiera, ministra gospodarki i wowczas szefa PSL
Waldemara Pawlaka w zakresie uzgadniania porozumien gazowych z Gazpromem w latach 2009 — 2010.

"W wyniku tych umow - zysk Europolgazu z przesytu 30 mld metrow sze$¢ gazu przez Polske na dtugo$ci ponad
660 km, zostat ograniczony do Smiesznej kwoty 21 min zt. To jedna setna tego, co pobierajg za przesyt przez
swoj system tranzytowy Ukraincy. To oznaczato, ze Rosjanie majg prawo do przesytu gazu przez Polske za
darmo” - powiedziat wtedy Naimski.

W rozmowie z PAP Poprawa zaznaczyt, Ze na rynkach europejskich istniejg standardy tego, ile sie pobiera za
przesyt gazu. "One w kolejnych kontraktach z Gazpromem w ogole nie byly stosowane. W ich nastepstwie
pozbawilismy sie finansowych korzysci z tranzytu gazu przez Polske - miata to nam kompensowac niska cena
rosyjskiego gazu w stosunku do krajow Europy Zachodniej, ale okazato sie to nieprawda i ptaciliSmy cene bardzo
czesto wyzsza niz kraje zachodnie, a dodatkowo nieomal catkowicie pozbawiono nas korzysci z tranzytu gazu do
Niemiec. Jezeli udatoby sie zawrze¢ umowy na ten tranzyt na warunkach rynkowych, to Polska miataby z tego
korzySci na $rednim poziomie ok. 3 do 4 dolaréw za 1000 m szesc. na dystansie 100 km, co daje ok. 600 min
dolaréw rocznie" - dodat.

"MozZemy na gazociag jamalski patrze¢ przede wszystkim jako na rurociag, ktérym mozna przesyla¢ gaz w drugq
strone, ale oczywiscie jezeli mielibySmy korzystne warunki tranzytu do Niemiec, to dlaczego Polska nie miataby
na tym zarabia¢? Mdgtby on zaopatrywa¢ w gaz nie tylko Niemcy, ale dowolnych klientéw w Europie, jezeli
pobierane bylyby z tego tytutu optaty tranzytowe na rynkowym poziomie. Taki gaz mogtyby kupowaé takze
polskie podmioty, tyle, ze juz nie w ramach kontraktéw dtugoterminowych, tylko ekonomicznie korzystnych
kontraktow krétkoterminowych" - dodat.

Zauwazyt, ze na poprawe stanowiska negocjacyjnego Polski wptywa to, Ze Rosja silnie odczuwa spadek cen ropy
naftowej, oraz powigzanego z nig gazu. "To dla niej bardzo duzy problem, zwlaszcza, ze Polska jest powaznym
importerem ropy naftowej na poziomie ponad pét miliona barytek dziennie" - przypomniat.

"Rosjanie uswiadamiajg sobie, ze tu nie chodzi o +pobrzekiwanie szabelka+, ale, ze realnie na ich oczach tracq
jeden z najwazniejszych dla siebie rynkéw. Dla nas to duza szansa, bo przesyt ropy i gazu do Polski, to sg te
narzedzia, dzieki ktérym mozna zbudowac¢ dobre relacje z Rosja. W momencie, kiedy my mamy wybor, czy kupi¢
od nich rope, czy gaz, to stajemy sie bardzo istotnym klientem, o ktdrego trzeba dbac¢ i o niego zabiegac" -
zauwazyt dr Pawet Poprawa.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Spory spadek przetadunkow w Porcie w Los Angeles.

Tegoroczny wolumen tadunkéw w porcie w Los Angeles spadt o 15,5%, z powodu kryzysu gospodarczego
wywofanego wybuchem pandemii koronawirusa - powiedziat Gene Seroka, dyrektor wykonawczy najbardziej
ruchliwego portu morskiego w USA.
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W kwietniu wolumen spadt 0 6,5% w ujeciu rok do roku, gdy w Stanach Zjednoczonych i na calym $wiecie
skupiono sie na finansowych i ludzkich skutkach pandemii.

Zapotrzebowanie konsumentéw na przedmioty nieistotne mocno spadto w Stanach Zjednoczonych, gdzie
koronawirus jest przyczyng ponad 71 000 zgonéw i mozna zauwazy¢ rosngce bezrobocie i bankructwa marek z
Main Street, takich jak sprzedawca odziezy J. Crew.

Import spada, poniewaz detalisci ,opdzniajg, odkladaja, a w niektérych przypadkach anulujg zaméwienia”,
powiedziat Seroka.

- Branza fast-fashion boryka si¢ z ogdlnym spadkiem dziatalno$ci o 50%. Auto i powigzane czesci rowniez
gwattownie spadty - powiedziat.

Seroka powiedziat, ze szczegolnie spadt eksport USA do Azji i Chin, podkreslajac stabos¢ na rynku surowcéw
wtdrnych i produktéw rolnych. Najwieksze linie Zeglugowe, takie jak Maersk, zareagowaty zmniejszeniem liczby
zawinie¢ do portow, przyczyniajac sie do utraty miejsc pracy w branzy transportowe;.

Chiny, Swiatowa potega produkcyjna, jako pierwsze wykryly nowego koronawirusa. Pod koniec ubiegtego roku
zamknieto tam prawie catg gospodarke, starajac sie zapobiec rozprzestrzenianiu sie choroby.

Od tego czasu epicentrum wybuchu epidemii przeszlo do gtéwnych gospodarek Europy i obu Ameryk.
Ogolnoswiatowa liczba ofiar $miertelnych z powodu COVID-19, infekcji spowodowanej przez wirusa, obecnie
przekracza 257 000.

Swiatowa Organizacja Handlu w kwietniu ostrzegta, ze kryzys moze doprowadzi¢ do spadku $wiatowego handlu
o warto$¢ od 13% do 32%. W szczytowym momencie kryzysu finansowego w 2009 roku handel spadt 0 12,5%.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Norwegian Cruise Line unikneto bankructwa zabezpieczyto finanse na najblizsze
18 miesiecy.

3,5 miliarda dolaréw w gotéwce wystarczy Norwegian Cruise Line do unikniecia bankructwa przez kolejne 1,5
roku, nawet jesli armator nie bedzie w tym czasie notowat zadnych zyskow ze wzgledu na pandemie
koronawirusa.

Po tej wiadomosci akcje NCL, ktdre stracity w tym roku prawie 80% ich wartosci rynkowej, podskoczyty o 12
procent do 12,43 USD na nowojorskiej gietdzie. Norwegian Cruise Line zakorczyt zbieranie funduszy w
wysokosci 2,4 miliarda dolaréw poprzez oferty zadtuzenia i kapitatu, dajac bezczynnemu operatorowi rejsowemu
potrzebne $rodki na przetrwanie przedtuzonych zawieszen podrézy z powodu pandemii.

- Firma jest w doskonatej sytuacji finansowej, ma zapewniong gotéwke i ptynno$¢ potrzebng do przetrwania
kryzysu i wyjcia z niego silniejszym niz wczes$niej - dodat.

Jej prezes Frank Del Rio powiedziat, ze ma nadzieje, ze firma w pewnym momencie wznowi dziatalno$¢ w
trzecim kwartale i ze obserwuje duze zapotrzebowanie na rejsy po Azj.

Rywal firmy, Carnival Corp, powiedziat w poniedziatek, ze planuje wznowi¢ niektore rejsy od 1 sierpnia, w
oczekiwaniu na dalsze wysitki w celu koordynaciji z urzednikami panstwowymi.

Del Rio zapowiedziat, ze mozliwos¢ braku rejsow przez caty rok jest bliska zeru.

Del Rio powiedziat, ze aby przygotowa¢ sie do wznowienia dziatalnosci, NCL konsultuje sie z bylym komisarzem
USA ds. zywnosci i lekow, dr Scottem Gottliebem, w celu opracowania protokotéw zdrowotnych, ktére moga
obejmowac poprawe i zwiekszenie czestotliwosci dezynfekcii i czyszczenia.

W wywiadzie dla USA dzisiaj, 9 marca, Gottlieb powiedziat: - Umieszczenie wielu ludzi na statku wycieczkowym
to duze ryzyko.

Firma z siedzibg w Miami ma do czynienia z pozwami zbiorowymi, w ktérych stwierdzono, ze sktadata fatszywe i
wprowadzajgce w btad o$wiadczenia na temat rynku i klientéw dotyczace COVID-19 - choroby wywotanej przez
nowy koronawirus - i jego wptywu na jej dziatalno$¢. Firma powiedziata, ze zarzuty sg bezpodstawne.

Wedtug firmy inni prawnicy i agencije rzadowe prowadza podobne dochodzenia.
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- Statki wycieczkowe moga by¢ jednym z najzdrowszych miejsc na Swiecie podczas pandemii - powiedziat Del
Rio w czwartek. - To kontrolowane $rodowisko.

Niektére z najwcze$niejszych duzych ognisk wybuchowych COVID-19 znajdowaly sie na poktadzie wielkich
statkow wycieczkowych, gdzie wirus rozprzestrzeniat sie bardzo szybko.

Zrédtogospodarkamorska.pl

Blisko ziemi znajduje sie czarna dziura. Wtasnie jq odkryto.

Obserwujac gwiazdozbior Lunety z pomocy teleskopu w Chile odkryto dowoéd na istnienie tam czarnej dziury.
Sprawa jest ekscytujgca, bo obiekt ten znajduje sie "zaledwie” 1000 lat Swietlnych od naszej planety. To
najblizsza Ziemi czarna dziura jakg znalezlismy.

O tym, Ze istnieje, wiadomo dzieki dwém towarzyszacym jej jasnym gwiazdom — zupetnie dobrze widocznym na
ciemnym nocnym niebie. Czarna dziura to miejsce, z ktérego nawet $wiatto nie moze sie wydosta¢, bo tak mocno
trzyma je przy sobie grawitacja.

Gdy astronomowie skierowali teleskop MPG/ESO 2,2 m znajdujacy sie w o$rodku Europejskiego Obserwatorium
Potudniowego (ESO) w chilijskim La Silla w strone znanego juz systemu binarnego HR 6819, zauwazyli tam
nietypowy ruch.

Spektrograf FEROS wykazat, Zze jedna z gwiazd uktadu co 40 ziemskich dni zataczata petng orbite wokét jakiegos
obiektu. Obok pozostawata druga, nieco odsunieta od dziury i swojej gwiezdnej kolezanki. Same obserwacje
potrzebne do ustalenia takiego okresu orbitowania rozciggniete byty na kilka miesiecy. Prowadzili je, na zlecenie
naukowcéw, pracownicy ESO.

Tak oto HR 6819 objawit sie badaczom jako system potrojny. Opis jego obserwacji przedstawiono w czasopismie
"Astronomy & Astrophysics”. Jedng z oséb odpowiedzialnych za odkrycie jest Petr Hadrva, do$wiadczony
astronom z Czeskiej Akademii Nauk.

— ByliSmy kompletnie zaskoczeni, ze po raz pierwszy udato sie nam dostrzec czarng dziure bez instrumentéw
optycznych - stwierdzit Hadrva w informacji dla prasy. Gotym okiem wida¢ nie czarng dziure, a jej gwiezdne
towarzyszki, ale przy ciemnym niebie obserwator stojacy na potudniowej potkuli faktycznie moze
zaobserwowac HR 6819 bez specjalistycznych urzadzen.

Biorac pod uwage, ze ta czarna dziura nie ma zadnych gwattownych interakcji z otoczeniem (zwykle prezentujg
sie one w postaci dajgcych sie wykry¢ emisji promieniowania X), zupetnie jej nie widac. Tylko obecno$¢ gwiazd
pozwolita dokonac jej odkrycia. — Niewidoczny obiekt o masie przynajmniej 4 mas Storica moze tylko by¢ czarng
dziurg - zapewnia dziennikarzy Thomas Rivinius, pracownik ESO i wspétautor badania.

Jezeli chodzi o odlegto$¢ HR 6819 od Ziemi, to faktycznie méwimy o kosmicznym rzucie beretem. Druga
najjadniejsza gwiazda (nie liczac naszej wiasnej) jaka mozemy obserwowa¢ z Ziemi to odlegta o 313 lat
Swietlnych Kanopus. Z kolei doskonale widoczna nieuzbrojonym okiem Wielka Mgtawica w Orionie odlegta jest
od naszej planety o 1345 lat. Najblizej potozona nas galaktyka, czyli Andromedy (M31), jest juz oddalona o 2,52
min lat $wietinych.

ESO ma juz plany dotyczace innego znanego systemu podwdjnego LB-1, ktéry takze moze by¢ potréjnym. —
Musimy jeszcze przeprowadzi¢ sporo obserwacii, by co$ potwierdzié. LB-1 jest dalej od Ziemi, ale w kategoriach
astronomicznych, nadal catkiem blisko — przekonuje wspétautorka badania, pracujgca w ESO Marianne Heida.

Zrédto: Focus.pl

Info OMK.
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Biuro OMK bedzie zamknigte od dnia 12.03.2020 roku do odwotania. Caty czas jesteSmy dostepni pod adresem
e-mail: biuro@nms.org.pl, prosimy o kontakt e-mailowy.

W sprawach roszczen, opinii dot. kontraktow etc. prosimy o kontakt pod awaryjnym numerem telefonu: 516 516
900. W pozostatych sprawach pod nr telefonu: 696 322 422. Powyzsze wynika z obowigzujacej ustawy z dnia 2
marca 2020 roku o szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem
COVID-19, innych chordb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych (Dz.U. z 2020 r., poz. 374)

PRZECZYTAJ, ZANIM ZAMUSTRUJESZ-PORADY OMK / ITF.

* Nie rozpoczynaj pracy na statku bez posiadania pisemnej umowy.

+ Nigdy nie podpisuj umowy in blanco lub umowy, ktora wigze sie z dowolnymi warunkami, ktore nie zostaty
okreslone lub ktorych nie znasz.

* Sprawdz, czy umowa, ktdrg podpisujesz odnosi si¢ do uktadu zbiorowego pracy (CBA). Jesli tak, upewnij sie, ze
jeste$ w petni Swiadomy warunkéw tego CBA i zachowaj kopie tego dokumentu wraz z umowa.

* Upewnij sie, ze czas trwania umowy jest wyraznie okreslony.

* Nie podpisuj umowy, ktora umozliwia dokonanie zmiany okresu obowigzywania umowy wytacznie wedtug
wiasnego uznania armatora. Kazda zmiana uzgodnionego okresu obowigzywania umowy powinna by¢ za
obopding zgoda.

* Zawsze upewnij sig, ze umowa wyraznie okre$la wysokos¢ ptacy podstawowej i upewnij sie, ze podstawowe
godziny pracy sa jasno okreslone (na przyktad 40, 44 lub 48 tygodniowo). Miedzynarodowa Organizacja Pracy
(ILO) stwierdza, ze podstawowe godziny pracy powinny wynosi¢ maksymalnie 48 tygodniowo (208 miesigcznie).
* Upewnij sie, ze umowa wyraznie okresla, jak nadgodziny zostang wyptacone i w jakiej wysokosci. Moze by¢
wyptacana jednakowa stawka godzinowa za wszystkie przepracowane godziny powyzej kwoty podstawowej. Lub
moze by¢ miesieczna ustalona kwota za gwarantowana liczbe nadgodzin, w takim przypadku nalezy wyraznie
podac stawke za kazda przepracowang godzing, ponad gwarantowang nadgodzine. ILO stwierdza, ze wszystkie
godziny nadliczbowe nalezy ptaci¢ co najmniej w wysokosci 1,25 x normalnej stawki godzinowe;.

+ Upewnij sie, ze umowa wyraznie okresla liczbe dni ptatnego urlopu miesigcznie. ILO stwierdza, ze urlop ptatny
nie powinien wynosi¢ mniej niz 30 dni w roku (2,5 dnia w miesigcu kalendarzowym).

+ Upewnij sie, ze wypfaty ptacy zasadniczej, nadgodzin i urlopu sg jasno i oddzielnie wyszczegdlnione w umowie.
* Nie podpisuj umowy, ktéra pozwala armatorowi na wstrzymanie lub zatrzymanie jakiejkolwiek czesci
wynagrodzenia w okresie obowigzywania umowy. Powinienes mie¢ prawo do petnej zaptaty
zarobionegowynagrodzenia na koniec kazdego miesigca kalendarzowego.

* Nigdy nie podpisuj umowy, ktéra zawiera jakakolwiek klauzule stwierdzajaca, ze jeste$ odpowiedzialny za
zapfate jakiejkolwiek czesci kosztow zwigzanych z przybyciem na statek lub repatriacja.

* Nie podpisuj umowy, ktora zawiera klauzule, ktéra ogranicza Twoje prawo do wstapienia, kontaktu, konsultacii
lub bycia reprezentowanym przez zwigzek zawodowy wybrany przez Ciebie.

* Nalezy pamietac, ze indywidualna umowa o prace nie zawsze bedzie zawiera¢ szczegdty dodatkowych
Swiadczen. W zwigzku z tym nalezy starac sie, aby uzyskac¢ potwierdzenie (najlepiej w formie pisemnego
porozumienia lub zobowigzania w kontrakcie) jaka rekompensata zostanie wyptacona w przypadku:

Choroby lub urazu w okresie obowigzywania umowy

Smierci (kwota nalezna upowaznionemu krewnemu)

Utraty statku

Utraty rzeczy osobistych w wyniku utraty statku

Przedterminowego wypowiedzenia umowy.

* Upewnij sie, Ze otrzymate$ i zachowates kopie umowy, ktdrg podpisates$ i zachowujesz.

PAMIETAJ ... niezaleznie od warunkow, kazda umowa, ktérg zawartes dobrowolnie, w wiekszo$ci jurysdykcii,
bedzie uznana za prawnie wigzaca.
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Jeste$ marynarzem pracujacym na kontraktach u zagranicznych armatoréw ?
Zapraszamy do OMK / ITF

W ramach przynaleznosci do OMK zostaniesz natychmiast objety ubezpieczeniem od nastepstw nieszczesliwych
wypadkéw w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, réwniez w strefie dziatan pirackich. Koszt
ubezpieczenia ponosi OMK.

Ponadto:

* Oferujemy po 6-miesiecznej przynalezno$ci pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu
kurséw i szkolen wynikajacych z Konwencji STCW ukoniczonych w o$rodkach szkoleniowych w Polsce i za
granica.

* Mozesz w razie powaznej sytuaciji kryzysowej na statku, w kazdej chwili skontaktowac sie z nami pod
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h.

+ Odwiedz na naszej stronie internetowej strefe Marynarze maja taniej — s miejsca gdzie dostaniesz znizki na
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF — przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp.

* Zawsze gdy masz watpliwo$ci dotyczace zatrudnienia mozesz zwr6cié sie do nas z zapytaniem o sprawdzenie
kontraktu, warunkéw zatrudnienia, pro$bg o porade.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii
Podatkowej z ktdrg wspotpracujemy ( bezptatna porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia rocznego.

* Mozesz skorzystac z bezptatnej porady wspdtpracujacej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego,
rodzinnego, karnego.

* Mozesz liczy¢ na poprowadzenie roszczenia, w razie ktopotdw z armatorem ( opdznienienie lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne)

Wypetnij deklaracje na naszej stronie internetowej: www.omk.org.pl Moze polubisz nas na FB ?

Wydarzyto sie 11 maja - kalendarium

11 maja jest 131 dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostat 234 dni. 11 maja jest obchodzony
w Polsce jako Dzieri bez Smiecenia..

Imieniny obchodza;

Adalbert, Albert, Alojzy, Antym, Benedykt, Berta, Fabiusz, Filip, Franciszek, Gwalbert, Iga, Ignacy, Lutogniew, Ma
jol, Majola, Maksym, Mamert, Mamerta, Miranda, Stella, Syzyniusz, Tadea, Tadeusz, Walbert, Waldebert

i Zuzanna.

Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, migedzy innymi:

1573r.— We wsi Kamieri pod Warszawg, w pierwszej w Polsce wolnej elekcji zostat wybrany na kréla
Polski Henryk Walezy.

1702r. - Pozar strawit doszczetnie drewniang zabudowe miasta Zory.

1830r.— Julian Ursyn Niemcewicz odstonit pomnik Mikotaja Kopernika w Warszawie.

1863r.— Powstanie styczniowe: oddziat Antoniego Jezioranskiego zostat rozbity w bitwie pod Hutg,
Krzeszowska.”.

1924r. — Zatozono Polski Zwiazek Zeglarski z siedziba w Tczewie.

1936r. — Wybudowany we wioskiej stoczni transatlantyk ,Batory” przyptynat do Gdyni.
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy Srednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy érednie USD w ostatnich 31 dniach
4,5700 4,2300
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45100 L e e 41400 S
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Kursy érednie CHF w ostatnich 31 dniach Kursy srednie GBP w ostatnich 31 dniach
4,3400 5,2400 !

4,3325 5,2263

4,3250 } 4 o
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Skojarzone: CB.F-161% ES.F +0.43% ASPX +1.69% DY.F +0.57% USDPLN +0.08%
<< CRUDE OIL WTI (Commodities Futures: CL.F) | Ticker Rank: 6 (+1) | % 5739
Kurs Data Stopy zwrotu: 10 dni: +90.61%, YTD: -60.10%
24.36 5/bbl 2020-05-11 : :
09:43:35 CL.F - 10Idn1 i i I11 Maj 2.020 943 ICEST i i i (CIStooy
L 126
Zmiana Max/min L 124
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LOP Transakcje https:/fstong.pl/ Interual 1 Godz.

Zmiany_ serii ( A ) 2020-04-20 [cze 2020], 2020-03-16 [maj 2020], .
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Dzienny 1 miesiac

6 miesiecy 1rok 3lata )

5. May 6. May 7. May 8. May 9. May 10. May 11. May
INDEX | EQUITY OPENING VALUE CLOSING VALUE CHANGE %
B OMX Baltic Benchmark Gl 880.56 884.28 +0.42
Rozrywka
Wypelnij siatke cyframi tak, aby kazdy rzad, kolumna, pods$wietlony obszar
8 5 2 3x3 zawieraty wszystkie cyfry od 1 do 9. R6zowe kwadraty moga zawierac
tylko liczby nieparzyste (1,3,5,7,9).
Twdj czas: 0:2
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3 18 ES:
713196 1
5 4
5 1 4|8 s 5
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3 9|6 e
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6|25 1 s |7 IRE
8 7 6 8
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Dwaj starzy przyjaciele spotykaja sie po diugim czasie.

- Co stychaé? - pyta pierwszy.

- A, nic dobrego - odpowiada drugi - Cierpie na moczenie nocne i nie wiem, co z tym zrobic.
- Wiesz co, tu niedaleko mieszka dobry psychoterapeuta. Sproébuj, moze on znajdzie sposob.
Przyjaciele spotykaja sie po kilku miesigcach.
- No i co, bytes u tego psychoterapeuty?

- Bytem i jestem Ci bardzo wdzieczny.
- Juz sie nie moczysz?
- Mocze, ale teraz jestem z tego dumny!
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