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zerg zmartwier | frosk Fycia codriennego,
a z okazji mieuchronnie zblizajacego sie Nowego Roky Zyezymy samych szezesliwych
povirotéw do macierzystego portu, radefci i dobrych konmtraktow.

BCT przekroczyto 500.000 TEU przetadunku rocznego.

W piatek 20.12 BCT - Battycki Terminal Kontenerowy Sp. z 0.0. w Gdyni po raz pierwszy w swojej historii
przekroczyt poziom 500.000 TEU rocznych przetadunkéw. Rekord ten zostat osiagniety dzieki znakomite
wspotpracy z armatorami zeglugowymi oraz zatadowcami, korzystajacymi od lat z ustug BCT.

W tym roku terminal kontenerowy BCT $wietuje rowniez okragty jubileusz 40-lecia dziatalnosci. Otwarty w 1979
roku przez wiele lat byt jedynym kontenerowym ,oknem na $wiat’ dla polskiej gospodarki. W ciggu swojej
wieloletniej dziatalnosci kontenerowej w Gdyni, terminal przetadowat ogétem ponad 9,3 min. TEU.

Po przejeciu gdynskiego terminala w 2003 roku przez ICTSI — miedzynarodowego operatora terminali
kontenerowych i wsparty inwestycjami, stat sie jednym z najwiekszych polskich terminali kontenerowych w kraju.
Te wieloletnie dziatania pozwolity na osiggniecie w roku 2019 przetomowego wyniku — przetadunku 500.000 TEU.
W czterdziestoletniej historii dziatalnosci BCT w Gdyni i 17-letniej obecnosci ICTSI na terminalu, kilka razy
zblizylismy sie do granicy 0,5 miliona przetadowanych TEU rocznie.”- powiedziat Wojciech Szymulewicz, Prezes
BCT - ,Jednak faktycznie dopiero w tym roku przekroczylismy te magiczng dla nas cyfre. Trzeba podkreslic, ze
jestesmy terminalem bramowym dla fadunkdéw przeznaczonych p prawie wytgcznie dla polskiej gospodarki
dlatego tym bardziej cieszy nas osiagniety wynik.. Bardzo dziekujemy naszym klientom, ktérzy powierzajg nam
swoje fadunki, doceniajac prace terminala BCT.

Mamy takze nadzieje, ze w przysztosci dzieki nowym inwestycjom portowym, uda nam sie uruchomi¢ potaczenia
oceaniczne, co znaczaco przyczyni sie do kolejnych rekordéw.” — podkreslit Prezes BCT.

Pétmilionowe TEU zostato zatadowane w eksporcie na statek MSC Veronique, najwigkszego klienta terminala
firmy MSC - Mediterranean Shipping Company.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Bafttycki Indeks Kontenerowy w konicowce roku dalej ze spadkiem.

Battycki Indeks Towarowy w pigtek zanotowat kolejny spadek. Powodem tego jest staby wynik masowcow
Capesize.

Indeks bierze pod uwage $rednie, dzienne zarobki masowcéw typu: Capesize (pow. 80 tys. ton nosnosci),
Panamax (60-80 tys. ton), Supramax (35-59 tys. ton) oraz Handysize (10-35 tys. ton). Gtéwny indeks w
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poréwnaniu do ostatniego tygodnia spadt o 192 pkt do 1123 pkt. To najgorszy wynik od 22 listopada.
Indeks Capesize spadt 0 256 punktow do 2078 pkt. Oznacza to, ze zarobki armatoréw tych jednostek spadty o
1789 dolary, do 15,271 dolaréw.

Indeks Panamax spadt z kolei 0 25 punktow, do 14640 pkt. Zarobki panamaxow tym samym spadty o 216
dolaréw, do 11,515 dolaréw. Indeks Supramax takze spadt, o 8 pkt, do 815 punktow.

Przemyst morski przygotowuje sie na jedng z najbardziej znaczacych zmian w swojej najnowszej historii -
obowigzkowe ograniczenie emisji tlenku siarki, ktére zostanie natozone za nieco ponad trzy miesigce. Aby
spetnié te wymagania, tysigce statkow sg usuwane z rynku w celu zamontowania tzw. skruberéw (ptuczek
spalin), ktére pozwolg im dalej spala¢ dzisiejsze tansze paliwo. Statki, ktére ich nie majg, bedg musiaty wnosié
dodatkowe optaty.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Przetozono dostawe napedzanego LNG wycieczkowca Carnival Cruise.

Finska stocznia Meyer Turku przetozyta dostawe nowego wycieczkowca Carnival Cruise Line na koniec
pazdziernika 2020 roku.

Jednostka o nazwie Mardi Gras miata pierwotnie zosta¢ dostarczona w sierpniu 2020 roku i bedzie najwigkszym
wycieczkowcem napedzanym LNG zbudowanym na rynek Potnocnej Ameryki.

Wedtug Ben Clementa, starszego wiceprezesa Carnival Cruise Line, zmiana terminu dostawy byta konieczna,
aby mie¢ pewno$¢, ze wszystkie systemy, funkcje i technologia statku bedg w petni sprawne.

Nazwa nowej jednostki klasy XL jest identyczna jak pierwszego statku we flocie Carnival Cruise Line.

"Nasz pierwszy statek Mardi Gras byt historyczny, wprowadzit zupetnie inny styl i komfort podrézowania dla
gosci. Wedtug nas nadanie nowej jednostce tej samej nazwy jest najlepszym sposobem, aby oddaé hotd prawie
50-letniej historii firmy" - komentuje Christine Duffy, prezes Carnival Cruise Line.

Wycieczkowiec bedzie miat dtugos¢ 337 metrdw i szeroko$¢ 42 metrow. Ceremonia cigcia blach dla nowego
statku odbyta sie w listopadzie 2018 roku. Budowa drugiego wycieczkowca klasy XL dla Carnival Cruise Line ma
rozpoczag sie w 2020 r.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Ukraina: tranzyt rosyjskiego gazu zostanie utrzymany.

Tranzyt rosyjskiego gazu przez ukrainskie rurociggi na Zachod zostanie utrzymany; kontrakt w tej sprawie
zostanie przedtuzony o pie¢ lat - oswiadczyt w sobote na konferencji prasowej w Kijowie minister energetyki
Ukrainy Oteksij Orzel.

"Tranzyt rosyjskiego gazu przez Ukraine bedzie utrzymany. W zwigzku z orzeczeniem trybunatu arbitrazowego w
Sztokholmie Gazprom wyptaci Naftohazowi ponad 2,9 mid USD gotdéwka" - powiedziat Orzel.

Gazprom ze swej strony potwierdzit, ze zobowigzat sie do wyptacenia Naftohazowi 2,9 mid USD, za$ strona
ukrainska zobowigzata sie do odwotania pretensji Komitetu Antymonopolowego Ukrainy w sprawie grzywny dla
Gazpromu za naruszenie konkurencji gospodarczej. W sporze tym chodzi o 7,4 mid USD.

Minister Orzel wyjasnit, ze do korica roku kontrakt w sprawie tranzytu gazu przez Ukraine zostanie podpisany na
pie¢ lat, z mozliwoscig przedituzenia go o kolejnych dziesie¢ lat. Wyjasnit jednoczesnie, ze minimalna,
gwarantowana objeto$¢ gazu, ktora Rosja przesle przez Ukraine w 2020 r., wyniesie 65 mld metrow
sze$ciennych. "W pierwszym roku bedzie to 65 mid m szesc. oraz 40 mld w kolejnych czterech latach" -
zaznaczyt.

Minister o$wiadczyt, ze ukraifnski Naftohaz i rosyjski Gazprom ustalili, iz zaprzestang spordéw sadowych wokét
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gazu. "W pakiecie dotyczacym przedtuzenia tranzytu znajduje sie catkowite uregulowanie wszystkich wymogow
kazdej ze stron" - powiedziat.

Orzel poinformowat, ze taryfy za transport gazu wzrosng. "Nastapi pewna podwyzka taryf transportowych.
Zwigkszenie taryfy, biorgc pod uwage objetosci i kierujac sie europejskimi metodologiami wyznaczania taryf,
okre$lg regulatorzy" - zapowiedziat ukrairski minister.

Porozumienie w sprawie tranzytu gazu z Rosji przez Ukraine do Europy zachodniej podpisano w czwartek w
Berlinie, po spotkaniu na szczeblu ministerialnym. Uczestniczyli w nim: wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej
Marosz Szefczovicz, ministrowie energetyki Rosji i Ukrainy, Aleksandr Nowak i Oteksij Orzel, prezes rosyjskiego
Gazpromu Aleksiej Miller oraz ze strony ukrainskiej dyrektor wykonawczy Naftohazu Jurij Witrenko. Porozumienie
zawarto przy udziale niemieckich mediatoréw, w tym ministra gospodarki i energetyki Niemiec Petera Altmaiera.
Obecnie obowigzujacy kontrakt na tranzyt rosyjskiego gazu wygasa z koricem biezacego roku. Kijow obawiat sig,
ze jesli do tego czasu nie dojdzie do porozumienia z Moskwa, Rosja wstrzyma lub ograniczy przesytanie gazu
przez terytorium Ukrainy.

Zrodto:pap.pl

Lotos Giant - najwieksza platforma LOTOS Petrobaltic — juz w dordze na ztoze
B3.

22 grudnia rozpoczeto operacje przeholowania platformy Petro Giant z basenu Portu Pdtnocnego, gdzie w
ostatnich miesigcach byta przygotowywana do wierceft na Morzu Battyckim, na ztoze B3 gdzie rozpocznie prace
rekonstrukcyjne siedmiu odwiertow (B3-5, B3-6, B3-8, B3-9, B3-13, B3-14, B3-15).
Cata operacja od rozpoczecia holowania, po pozycjonowanie oraz prealody, czyli docigzanie i stabilizacje
platformy w migjscu postoju ma potrwac okoto 70 godzin.
Zanim platforma zostata odholowana w miejsce pracy, musita zostaé odpowiednio oznakowana i przystosowana
do potrzeb eksploatacji na Battyku. Prace przystosowawcze wymagane do odnowienia klasy oraz przeszkolenie
zatogi zostaty przeprowadzono na terenie Naftoportu.
LOTOS Petrobaltic kupit platforme GIANT w czerwcu tego roku od firmy MAERSK. Jednostka ma 84 m dtugosci,
90 m szerokosci i 24 284,6 t wyporno$ci. Dlugo$¢ jej nog to 160 m. Platforma moze wiercié¢ do gtebokosci 25 000
stop (7,620 m). GIANT zostat zbudowany w 1986 r. w Japonii. Petng modernizacje przeszedt w 2012 r. Zanim
platforma trafita do Gdarska, operowata na wodach Morza Pétnocnego jako MAERSK GIANT.
LOTOS Petrobaltic wraz ze swoimi spétkami zaleznymi koncentruje sie na dziatalnosci operacyjno-serwisowej w
obszarze battyckim, tj.: eksploataciji ztoza B3, zagospodarowaniu ztoza B8, w celu uruchomienia petnej produkcii,
realizacji projektdw poszukiwawczych na Morzu Battyckim oraz koncesjach ladowych w Polsce. Rédwnolegle
spotka rozwija swoje kompetencje inzyniersko-wykonawczo-projektowe dla sektora offshore, docelowo z
mozliwoscig $wiadczenia ustug poza Grupg LOTOS.
LOTOS Petrobaltic funkcjonuje w ramach Grupy Kapitatowej LOTOS, ktorej dziatalno$¢ ma strategiczne
znaczenie dla krajowego i europejskiego bezpieczenstwa w sektorze energii oraz polskiej gospodarki. LOTOS
wydobywa gaz ziemny i rope naftowg w Polsce, Norwegii oraz na Litwie. Nalezy do niego, zlokalizowana w
Gdansku, jedna z najnowoczesniejszych europejskich rafinerii, gdzie surowiec przerabiany jest gtéwnie na
wysokiej jakosci paliwa, w tym paliwa premium — LOTOS Dynamic.
GIANT w liczbach:

Dtugo$¢: 84.00 m

Szeroko$¢: 90.0 m

Dtugo$¢ nég: 160 m

Wyporno$é: 24,284.6 t

Maksymalna gteboko$é akwenu: 350 ft /107 m

Maksymalna wysokos¢ fali: 27.0 m

Srednia predko$¢ wiatru: 43.5 m/sec
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Maksymalny prad: 1.15 m/sec
Airgap:21.2m
Platforma moze wierci¢ do gtebokosci 25 000 stop (7,620 m)

Zréato:gospodarkamorska.pl

Stocznia Nauta zwodowata statek rybacki dla Dunczykow.

20 grudnia w Zaktadzie Nowych Budow Stoczni Remontowej ,Nauta” S.A. w Gdansku odbyto sie wodowanie
statku rybackiego zbudowanego na zlecenie dunskiej stoczni Karstensens Skibsvaerft AS. Jednostka m/v Tor-0n
jest ostatnig, ktérg zbudowano w gdanskim Zaktadzie Nauty.
Trawler o wymiarach 49,99 m x 13,20 m powstat na pochylni B-1. Bedzie wyposazony w zbiorniki RSW o
pojemnos$ci 1250 m3, przeznaczone do przewozu zywych ryb. Jednostka m/v Tor-6n wyposazona bedzie takze
w silnik Wartsila 8L32 a takze nowoczesne rozwigzania funkcjonalne (rybotéwcze) oraz elektroniczne.
Po zakonczeniu prac na jednostce, Stocznia Remontowa Nauta S.A. definitywnie zamknie Zaktad Nowych
Budéw w Gdarisku. Na rynku nowych budoéw Nauta funkcjonowata siedem lat, otwierajac dedykowany
wydziat na terenach gdanskich pochylni. W tym czasie pozyskata kontrakty na budowe 30 nowych jednostek, w
tym dwa w petni wyposazone statki naukowo-badawcze dla uniwersytetow z Goeteborga i Gdanska, jedna w
pemni wyposazona jednostka rybacka oraz jeden okret rozpoznania elektronicznego. Pozostate statki to
czesciowo wyposazone trawlery oraz jednostki typu offshore.

Zréato:gospodarkamorska.pl

Chinska stocznia buduje dla TT Line prom napedzany LNG. Bedzie kursowat po
Baftyku..

Chinska stocznia Jiangsu Jinling w Nanjing rozpoczeta budowe promu TT-Line w ramach projektu "Green Ships".
Jednostka bedzie napedzana skroplonym gazem ziemnym (LNG).

Dzigki zastosowaniu bezsiarkowego LNG jako paliwa, TT-Line zredukuje emisje czasteczek statych o0 93 % oraz
emisje tlenkow siarki 0 98 % w stosunku do konwencjonalnego paliwa MGO. Emisja tlenku azotu bedzie réwniez
zmniejszona - 0 82 %, a emisja CO, - nawet 0 60 % w przeliczeniu na jednostke frachtowa. Jest to zwigzane ze
strategiq firmy, ktora dazy do osiggniecia maksymalnego wyniku pieciu gwiazdek wedtug "Clean Shipping Index".
Prom typu ro-pax bedzie kursowat po potudniowej cze$ci Morza Battyckiego. Znajdzie sie na nim miejsce dla 800
pasazerow i 200 samochoddw. Bedzie miat 230 metréw dtugosci i 31,6 metréw szerokosci.

Projekt "Green Ship" zostat opracowany przez kopenhaskie biuro projektowe OSK-Shiptech. System napedowy
zapewni MAN Energy Solutions wraz z firmg Aspin Kemp&Associates specjalizujgcq sie w systemach
zarzadzania energig i dystrybucji mocy.

MAN Solutions dostarczy: czyterosuwowe silniki 2 x 8L51/60DF + 2 x 6L51/60DF MAN dual-fuel, o tacznej mocy
29 400 kW; nastawne $ruby napedowe MAN Alpha; system sktadowania i podawania paliwa gazowego MAN
Cryo FGSS w tym zbiorniki paliwowe po 500 m3 kazdy typu C. AKA z kolei, zapewni system HyProp ECO oraz
zespoly pradotwércze i silniki dla pradnicy wlasowej oraz dziobowych steréw strumieniowych.
TT-Line oferuje sie¢ potaczen promowych do potudniowej Szwecji. Lini sg obstugiwane przez szes$é
nowoczesnych promoéw, oferujgcych do 17 rejséw dziennie, taczac port w Swinoujsciu, porty niemieckie w
Travemiinde i Rostocku oraz litewskie miasto Kfajpeda z potudniowym szwedzkim weztem komunikacyjnym
Trelleborg. Promy TT-Line przewoza rocznie ok. 900 000 pasazerow, 180 000 samochodéw i ponad 400 000
jednostek fadunkowych.
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Zrédto:gospodarkamorska.pl

Szwajcaria: producent baterii stawia na statki i pociggi nie samochody.

Szwajcarski producent baterii Leclanche zamierza skupi¢ sie na dostawach systemow energetycznych dla
transportu morskiego i kolejowego, oceniajac, ze niszowe rynki oferuja lepsze perspektywy niz dominujacy sektor
samochoddw osobowych - podata agencja Bloomberga.

Wedtug prognoz szwajcarskiego producenta popyt na pojazdy flotowe, jednostki ptywajace, autobusy, pociagi i
taksdwki, wzro$nie w perspektywie rocznej o ponad jedna trzecia. Dyrektor generalny Leclanche Anil Srivastava
podkreslit, Ze firma nie musi by¢ obecna na rynku samochoddw osobowych, co bytoby "cenowa réwnig pochytg”,
a zamierza skupi¢ sie na bardziej niszowych branzach, co moze okazac¢ sie bardzo dochodowe.

Zgodnie z przewidywaniami amerykanskiego banku Cantor Fitzgerald z 2018 r. rynek magazynowania energii w
sektorze zeglugi moze byé wart nawet 6,5 mld dolaréw w perspektywie rocznej. Projekty realizowane w Norwegii
i Chinach wykorzystujq juz energie pozyskiwang z akumulatorow w statkach towarowych, a duze
przedsiebiorstwa zeglugowe monitorujg te technologie - zauwazyta firma analityczna BloombergNEF.

Mniejsze rynki dla akumulatorow litowo-jonowych, w tym statki, roboty przemystowe i wdzki widtowe, szybko sie
rozwijajg i zwykle wymagaja unikatowych specyfikacji - zauwazyt dyrektor zarzadzajacy w Cairn Energy
Research Advisors Sam Jaffe. Wedtug szefa Cairn ERA rynki pojawiajace sie poza sektorem zelektryfikowanych
pojazdéw osobowych moga zyskaé bardzo duze rozmiary.

Leclanche, ktore dotychczas byto dostawca akumulatoréw dla sieci elektrycznych, w tym roku podpisato
porozumienie z kanadyjskim producentem pociggoéw, koncernem Bombardier. Ponadto szwajcarska firma
dostarczyta réwniez baterie do najwiekszego na $wiecie w petni elektrycznego promu, ktéry w sierpniu zostat
zwodowany w potudniowej Danii.

Firma zdobyta juz kolejne zaméwienia od klientdw z branzy morskiej, w tym Grimaldi Group i Damen Shipyards
Group, a zgodnie z zebranymi przez Bloomberga informacjami Leclanche dostarcza réwniez akumulatory
przeznaczone dla okretow podwodnych.

Jak przewiduje Srivastava, zamowienia Leclanche z sektora transportu flotowego prawdopodobnie w 2022 r.
przekroczg zamdwienia ze stacjonarnego magazynowania energii.

Zrodto:pap.pl

Austal zaprojektuje i zbuduje najwiekszy katamaran na swiecie dla duriskiego
Molslinjen

Australijska firma stoczniowa Austal otrzymata 136 min dolaréw na projekt i budowe nowego 115-metrowego
szybkiego katamaranu dla dunskiego Molslinjen. Express 5 bedzie najwiekszym katamaranem, jaki kiedykolwiek
zbudowano pod wzgledem wielko$ci. Prom bedzie ptywat na Battyku na trasie Ystad - Bornholm.

David Singleton, dyrektor generalny Austal, powiedziat, ze nowe zamdwienie od Molslinjen potwierdzito dalszg
miedzynarodowg konkurencyjnos¢ i wiodaca pozycje Austal w zakresie projektowania, budowy i technologii
szybkich proméw samochodowo-pasazerskich: ,Dzieki temu nowemu zaméwieniu firma Austal po raz kolejny
wykazata sie wyrazng zdolnoscig oferowania najlepszych, najbardziej zaawansowanych proméw duzych
predkosci najwyzszej jakosci".

Katamaran zostanie zaprojektowany w Henderson w ciggu 12 miesiecy, a nastepnie zbudowany w zaktadzie
stoczniowym Austal w Balamban na Filipinach. Jak zauwazyt konstruktor, jednostka bedzie miata
charakterystyczny dla firmy Austal ksztatt pochylonej formy kadituba oraz elektrownig S$redniej predkosci
obstugujaca LNG, ktéra oferuje mocne, ekonomiczne i przyjazne dla srodowiska rozwigzanie.

Auto Express 5 - tak zostanie nazwane nowe cudo techniki - bedzie mdgt pomiesci¢ na dwéch poktadach 1610
pasazerow, 450 samochoddw i osiggnaé predkos¢ roboczg zblizong do 37 weztéw. Model 5 bedzie "mtodszym
bratem" 109-metrowego katamaranu Express 4 dostarczonego do Molslinjen w styczniu 2019.
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Dzieki najnowszej konstrukciji oferta katamaranéw i trimaranéw samochodowo-pasazerskich Austal Auto Express
powigkszy sie do 30 proméw dostarczonych 30 operatorom od 1996 roku.

Austal powiedziat, ze budowa rozpocznie sie w trzecim kwartale 2020 r., A dostawa statku planowana jest na
pierwszy kwartat 2022 r. Wéwczas katamaran zacznie obstugiwac trase z Bornholmu do Ystad i Rgnn.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Dar Pomorza wrdcit do Gdyni po miesiecznym remoncie.

20 grudnia Dar Pomorza wrécit do macierzystego portu w Gdyni. Legendarna biata fregata byta remontowana
przez miesiac w Gdanskiej Stoczni Remontowa SA z grupy kapitatowej Remontowa Holding.

Wymiana blach poszycia, remont sygnalizacji pozarowej, naprawa masztéw oraz malowanie ornamentéw na
dziobie - odnawianie jednostki rozpoczeto si¢ 18 listopada. Podczas remontu, Dar Pomorza zostat doktadnie
oczyszczony, wypiaskowany i pomalowany. Dodatkowo, sprawdzony zostat stan blach, zwlaszcza w czesci
podwodnej i dokonano inspekciji oraz konserwacji dwdch z trzech masztow fregaty wraz z elementami takielunku
(osprzetu zaglowego) statego i ruchomego.

Jak powiedziat dr Robert Domzat, dyrektor Narodowego Muzeum Morskiego w Gdanisku: "Remont naszego
zaglowca trwat troche diuzej niz sie spodziewaliSmy, ale mamy pewnos¢, ze wszystkie prace zostaty wykonane
niezwykle starannie. Cieszymy sie tez, ze na Gwiazdke ,Dar Pomorza” wraca do macierzystego portu, a na ferie
od 13 stycznia zapraszamy na statek zwiedzajacych."

"Dar Pomorza", ktéry w tym roku skonczyt 110 lat, to gdynska wizytéwka i jedno z najchetniej odwiedzanych
miejsc turystycznych na catym Pomorzu. W tym roku "Biatg Fregate" odwiedzito 125605 turystéw. Podstawg
zabiegéw remontowych jest koniecznos¢ uzyskania Karty Bezpieczenstwa wydanej przez Urzad Morski w
oparciu m.in. o Orzeczenie Techniczne Polskiego Rejestru Statkdéw. Wymagania Urzedu Morskiego sg zwigzane
z konieczno$cig, zapewnienia bezpiecznego postoju jednostki przy gdynskim Nabrzezu Kapitanskim oraz
bezpieczenstwa znajdujacych sie na poktadzie statku pracownikéw i zwiedzajacych.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Politechnika Gdariska prowadzi rekrutacje na studia podyplomowe na kierunku
morska energetyka wiatrowa. To pierwszy taki projekt w kraju.

Morska energetyka wiatrowa — studia podyplomowe na takim kierunku uruchomita Politechnika Gdanska we
wspotpracy i pod patronatem Polskiego Towarzystwa Morskiej Energetyki Wiatrowej. Umowe w tej sprawie
podpisano we wtorek na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa PG. Rekrutacja na rok akademicki 2019/2020
juz trwa. To pierwszy taki projekt w kraju.

- Umowa dotyczy organizacji wspéinych studiow podyplomowych, ksztatcenia specjalistéw, bo tez i specjalistow
mamy mato, w odnawialnych Zrédtach energii, czyli elektrowniach wiatrowych, ktore, miejmy nadzieje, jak
najszybciej bedg budowane na polskim szelfie na Morzu Battyckim. Oprécz wiedzy specjalistycznej, zwigzanej z
projektowaniem, eksploatacjq takich elektrowni, chcemy réwniez poda¢ wiedze zwigzang z prawnymi aspektami,
zwigzang z pracq takich systemow na morzu — méwi prof. Marek Dzida, prorektor ds. ksztatcenia i dydaktyki oraz
kierownik Katedry Automatyki i Energetyki na Wydziale Oceanotechniki i Okretownictwa Politechniki Gdanskie;.
Nabér na dwusemestralne studia podyplomowe ,Morska energetyka wiatrowa” trwa do 15 wrze$nia tego roku
(przygotowano 25-30 miejsc). Warunkiem do ich przystapienia jest ukonczenie studidw wyzszych —
magisterskich, inzynierskich lub licencjackich, nie tylko politechnicznych. Program studiow umozliwi zdobycie
profesjonalnej wiedzy na temat technologii wykorzystywanych w sektorze morskiej energetyki wiatrowej, jak
réwniez funkcjonowania zwigzanych z nig rynkdw oraz wszystkich aspektow przygotowania i realizacji projektow

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 6



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 51-2019

morskich ~ farm  wiatrowych ~w  polskiej wylacznej strefie  ekonomicznej Morza  Baltyckiego.
Uruchomienie pilotazowej edycji studidw na kierunku morska energetyka wiatrowa zwigzane jest bezpo$rednio z
oczekiwanym w najblizszych latach intensywnym rozwojem rynku offshore w Polsce. W projekcie Polityki
Energetycznej Polski do 2040 roku przewidziano realizacje morskich farm wiatrowych o tacznej mocy ponad 10
GW, co czyni nasz kraj potencjalnym liderem tej branzy w Europie. Celem studiéw jest przygotowanie
profesjonalnej kadry na potrzeby tak duzego rynku.

— Polskie Towarzystwo Morskiej Energetyki wiatrowej szacuje, iz w perspektywie najblizszych 15 lat zatrudnienie,
zaréwno to bezposrednie, jak i posrednie, zwigzane z rozwojem inwestycji w morskiej energetyce wiatrowej,
siegnie kilkudziesieciu tysiecy osob w skali catego kraju. Uruchamiane studium podyplomowe na Politechnice
Gdanskiej jest, mam nadzieje, pierwszym z wielu krokow, ktére bedg podejmowane w tym kierunku — mowi
Mariusz Witonski, prezes Polskiego Towarzystwa Morskiej Energetyki Wiatrowe;.

Inwestycja w morskg energetyke wiatrowg dodatkowo uzasadniona jest dobrze rozwinigtym w Polsce tancuchem
dostaw dla branzy offshore wind, realizujacym zlecenia dla projektdéw tego sektora energetyki zlokalizowanych na
rynkach zagranicznych, wiaczajac w to budowe $wiatowej klasy jednostek ptywajacych, stuzacych do budowy i
obstugi farm wiatrowych na morzu, specjalistyczne konstrukcje stalowe, osprzet elektryczny czy ustugi
badawczo-pomiarowe.

— Oprécz tego, ze ci specjalisci pomogg nam zbudowaé ten sektor przemystu, to, mamy nadzieje, bedq takze
naszym nieocenionym materiatem eksportowym, ze polska technologia i mys$l techniczna bedzie eksportowata te
rozwigzania, ktére zostang tutaj zastosowane, praktycznie na caty $wiat — méwi Krzysztof Stopierzynski, prezes
Baltic Diving Solutions, spotki dostarczajgcej ustugi w zakresie prac nurkowych oraz robotami podwodnymi ROV,
badan, przegladow i inspekcji infrastruktury oraz wsparcia technicznego projektow, gtownie dla sektora ropy i
gazu, energetyki odnawialnej oraz hydrotechniki.

Pierwszy prad z wiatrakéw na Battyku ma poptyna¢ w latach 2025-2026. Wptywy do budzetu panstwa z budowy
morskich farm wiatrowych w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej na Morzu Battyckim szacowane sa nawet na
100 mid zt. Polski przemyst energetyki morskiej zwigzany z rozwojem morskiej energetyki wiatrowej w Polsce po
roku 2025 moze zagwarantowac zatrudnienie ponad 77 tys. pracownikow. Jest on w stanie zapewni¢ co najmnie;
50% warto$ci zamowien zwigzanych z budowg farm wiatrowych na Baltyku, a w perspektywie kilku kolejnych lat
- nawet 75%.

Obecnie w mocy utrzymanych jest dziewie¢ pozwolen lokalizacyjnych dla projektow morskich farm wiatrowych
Zlokalizowanych w polskiej wytacznej strefie ekonomicznej, wydanych w latach 2012-2013. Na czele stawki
znajduje sie czterech deweloperéw: Polska Grupa Energetyczna, BALTIC TRADE AND INVEST, PKN Orlen oraz
Polenergia, w ktérej 50% udziatdw w realizowanych przez spétke projektach przejat koncern Statoil/Equinor.
Niewykluczone, ze na polski rynek offshore wejdg takze inni Swiatowi gracze.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Terminal Kontenerowy w Karaczi z nowymi standardami bezpieczeristwa.

Miedzynarodowy terminal kontenerowy w Pakistanie (PICT) stat sie pierwszym terminalem kontenerowym w
kraju, ktdry uzyskat certyfikat 1ISO 45001: 2018. Certyfikat jest najwyzszym ogdlnoswiatowym standardem
bezpieczenstwa i higieny pracy.

PICT w porcie Karaczi pomysinie przeszedt rygorystyczny proces weryfikacji i audyt uzyskujgc tym samym
norme ISO 45001:2018. Wczesniej posiadat certyfikat OHSAS 18001. Audyt zostat przeprowadzony przez
agencije Bureau Veritas S.A.

Norma I1SO 45001: 2018 okre$la wymagania dotyczace systemu zarzadzania bezpieczenstwem i higieng pracy i
obliguje do respektowania zobowigzania do ciggtego doskonalenia swoich systemdéw w celu zapewnienia jeszcze
bezpieczniejszego i zdrowszego miejsca pracy.

Wedtug dyrektora generalnego Terminala Kontenerowego w Karaczai, Khurrama Aziza Khana: ,Certyfikat
pokazuje zaangazowanie portu w poprawe bezpieczenstwa pracownikow i osiggniecie doskonatosci jakosci
obstugi klienta poprzez wdrazanie najlepszych praktyk w zakresie zdrowia i higieny pracy. Mamy najwyzsze
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miedzynarodowe standardy systemowe i procesowe i nieustannie pracujemy nad tym, aby zapewni¢ naszym
cenionym klientom najwyzsza jakos¢ ustug. ”

Nowa norma ISO 45001:2018 przywigzuje bardzo duze znaczenie do udziatu pracownikdw w systemie
zarzadzania BHP. Standard wymaga dwaoch réznych form tego udziatu, a wiec konsultowania z pracownikami
niektdrych obszaréw BHP oraz wspdtudziatu pracownikow w innych. Wymagania nowej normy w tym zakresie sq
znacznie obszerniejsze i precyzyjniejsze, niz miato to miejsce w dotychczasowej normie OHSAS.

Zrédto:pap.pl

Stowo ,, mifos¢” nie zawsze oznacza to samo. Najwieksze badania nad emocjami
w réznych jezykach.

Chociaz stowo ,mito$¢” ma swoje odpowiedniki w innych jezykach okazuje sie, ze nie zawsze oznacza to samo.
Faktycznie znaczenie i emocje z jakimi jest zwigzane sg zalezne od kregu kulturowego, w ktérym funkcjonuije.
Udowadniajg to najwieksze badania lingwistyczne na Swiecie.

Z jakimi emocjami wigzg sie stowa ,mitod¢’, ,zal’, ,smutek” w poszczegoinych jezykach postanowit
zbada¢ Joshua Conrad Jackson, doktorant psychologii z University of North Carolina. Do wspotpracy zaprosit
specjaliste z Max Planck Institute in Jena, lingwiste Johanna-Mattisa Lista, tworce CLICS (Database of Cross-
Linguistic Colexifications) - narzedzia stosowanego w lingwistyce poréwnawczej, pozwalajgcego na
zobrazowanie powigzan miedzy poszczegdlnymi pojeciami.

Pod lupe wzigli 24 stowa opisujace emocje w prawie 2500 jezykow. Trwajaca przeszto dwa lata analiza danych
pozwolita stworzy¢ siatki pokazujace do jakich emocji rzeczywiscie przypisane sg dane stowa w poszczegoinych
rodzinach jezykowych. Rezultaty zaprezentowano w magazynie "Science".

W niektorych jezykach istniejg stowa nie majace swoich odpowiednikow w innych. Przyktadem jest niemieckie
,Sehnsucht” ttumaczone na polski jako ,tesknota’, a w rzeczywistosci odnoszace sie do silnego pragnienia
alternatywnego zycia. Podobnie sytuacja ma sie z ,reisefieber”. To jedno stowo okresla lek, strach lub chorobe
przed podréza.

Bardziej odlegtym geograficznie przyktadem moze by¢ ,awumbuk”. To stowo uzywane w Papui Nowej Gwinei do
opisania poczucia przygnebienia, jakie odczuwamy po wyjsciu gosci. Z kolei hawajskie ,aloha” na emocjonalnej
siatce znalazto sie pomiedzy stowami ,mito$¢” i ,szkoda” (,love” i ,pity”).

Badacze odkryli tez wiele ciekawych roznic w odbiorze stow. Na przyktad stowo ,niespodzianka” w jezykach
austronezyjskich byto $cisle zwigzane ze ,strachem”. A w jezykach potudniowo-wschodniej Azji z ,nadziejq” i
.pragnieniem”.

Podobnie stowo ,lek” nie we wszystkich kregach jest rozumiane tak samo. W jezykach indoeuropejskich wigze
sie z ,gniewem”, a w austroazjatyckich z ,zalem”. Zaréwno pozytywne i negatywne konotacje — zaleznie od
jezyka — przypisywano tez stowy ,duma”.

Powigzania miedzy stowami w pieciu réznych grupach jezykowych oraz w zestawieniu catoSciowym mat. autorzy
badania

- Nie kazda rodzina jezykoéw wydaje sie postrzega¢ emocje w ten sam sposob, co inne. Jest to naprawde wazne
odkrycie na wielkg skale — méwi Kristen Lidquist, wspotautorka badan, profesor psychologii i neurologii w UNC.
Co nie powinno dziwi¢ to fakt, ze im blizsze geograficznie byly sobie dane rodziny jezykowe, tym bardziej
zblizone byly siatki emocjonalnych konotacji wystepujacych w nich stow. Pozwala to badaczom wysnuc teze, ze
znaczenie stow ewoluowato przenoszone z jednego kraju do drugiego wraz z handlem, podbojami terytorialnymi
czy imigrantami.

W czasie analizy eksperci zauwazyli, ze wszyscy badani rozrdzniajg emocje w zaleznosci od tego, czy sg
przyjemne czy nieprzyjemne oraz czy wigzq sie z wysokim czy niskim poziomem pobudzenia. Praktycznie nie
zdarzato sie, aby to samo stowo w rdznych jezykach odnosito sie do diametralnie réznych emociji.

Odnosi sie to m.in. do tytutowej ,mitosci”, ktéra niemal we wszystkich badanych rodzinach jezykowych miata
zblizone znaczenie emocjonalne. Najczesciej love” byto powigzane z like”, ,happy”, ,want’, ,hope” i ,good”.
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Na uwage zastugujq jezyki austronezyjskie, gdzie ,love” wigze sie z poczuciem zalu i stowami takimi, jak ,pity”,
,arief’, ,regret’. Na przyktad w jezyku mwotlap, ktérym postuguja sie mieszkaricy Vanuatu (panstwo w Oceanii)
nie ma stowa odpowiadajacemu angielskiemu love” jako mitosci romantycznej. Stosowane tu stéwko ,tam”
oznacza empatie i hojno$é. Do mitosci jako romantycznego uczucia odnosi sie raczej tamtejszy odpowiednik
stowa ,need”, jak w zwrocie ,| need you” (z ang. potrzebuije cig).

Zrodto:Focus.pl

Pogon bajlepsza na wyjazdach w Ekstraklasie.

W sobote dobiegty konca zmagania w pierwszej czesci sezonu 2019/20 w Ekstraklasie. To dobry moment na
podsumowania. Je$li chodzi o gre na stadionach rywali, najlepsza minionej jesieni okazata sie Pogon Szczecin.
Druzyna prowadzona przez trenera Koste Runjaicia w dziesieciu wyjazdowych meczach wywalczyta az 18
punktéw. Pogon odniosta pie¢ zwyciestw w delegacjach (tyle samo, ile Legia Warszawa), trzy razy zremisowata i
doznata dwoch porazek (identycznie jak Lech Poznan). Portowcy nie byli przy tym szczegbinie efektowni: na
obcych stadionach strzelili tylko dziesiec goli. Dali sobie wbi¢ osiem bramek — pod tym wzgledem lepszy byt tylko
Slask Wroctaw (sze$6).

Pogon zaliczyta kilka pamietnych wystepéw na wyjazdach. Potrafita zwyciezy¢ 2:1 na stadionie przy ulicy
tazienkowskiej w stolicy, za$ w Biatymstoku wygrata 3:2. Jej ulubionym wynikiem byly jednak zwyciestwa 1:0 -
takie wiktorie szczecifiska druzyna odniosta w Kielcach, Lubinie i Gdansku.

Miastem, ktore Pogon mogta nazywac przekletym, byt w rundzie jesiennej Krakow. Zespot trenera Runjaicia
pojechat tam dwa razy i dwukrotnie wracat bez punktéw: przegrat 0:2 z Cracovig oraz 0:1 z Wista.

Niewiele gorzej poza swoim stadionem spisywaty sie druzyny Lecha i Legii (po 16 punktow wywalczonych w
delegacjach).

Z kolei zdecydowanie najstabiej w catej lidze na obcych boiskach radzity sobie ekipy todzkiego Klubu
Sportowego oraz Gornika Zabrze. Tylko cztery punkty zgromadzone na wyjazdach to wynik katastrofalny.
Notabene: Gérnik jest jedyng druzyng w stawce, ktora w tym sezonie jeszcze nie wygrata poza swoim stadionem!

20 kolejka

ZRP Z/S P
i Legia Warszawa 12 2 & 40:20 38
2 Cracovia 11 3 & 2916 36
3 Pogon Szczecin i0 5 5 22116 35
4 Slgsk Wroctaw 9 7 4 27:21 34
5 Lech Poznan 8 7 5 33:20 31
6 Piast Ghwice e e s S
7 Lechia Gdarisk: 8 6 6 23:22 30
8 Wisfa Plock 9 3 8 25:32 30
9 Jlagiellonia Biatystck 8 5 7 31:26 29
10 Zaglebie Lubin 8 4 8 31:28 28
11 Rakdw Czestochowa 9 1 10 24:29 28
12 Gdrnik Zabrze 5 8 7 2427 23
13 Arka Gdynia 5 6 9 17:328 21
14 Korona Kielce 6 3 11 12:24 21
15 Wista Krakow 5 2 13 393517
16 LKS todz 4 2 14 20:37 14

Zrédto: PitkaNozna.pl
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Info OMK.

16 grudnia b.r. Komisja Europejska zatwierdzita program pomocowy w zakresie zwolnienia z PIT polskich
marynarzy.

W zwiazku z tym, Ustawa o zmianie utawy o podatku dochodowym weszta w Zycie i zacznie obowiazywac z
dniem 01/01/2020 .

Ustawa stanowi ,ze marynarze pracujacy na statkach pod banderami UE i Europejskiego Obszaru
Gospodarczego przebywajacy na burcie przez co najmniej 183 dni beda zwolnieni z ptacenia podatku
dochodowego za prace najemng w Polsce. Zapisy Ustawy przewiduja, ze do okresu 183 dni bedzie mozna
doliczy¢ okresy Scisle powigzane z pracg na statku - czyli podrdz na i ze statku, kursy, szkolenia etc.

Ustawa dotyczy marynarzy, ktorzy pracujg na statkach wykorzystywanych do przewozu tadunkoéw lub pasazerow
w zegludze migdzynarodowe;.

Petna treSc Ustawy dostepna jest na www.omk.org.pl

W tym roku przypadta 30 rocznica zatoniecia masowca KRONOS dowodzonego przez greckiego kapitana
z 19 osobowa polska zatoga. Dla upamietnienia tej tragedii nasz kolega Janusz Maciejewicz postanowit
podzielic sie krdtka historiga z tego okresu, gdy Krajowa Sekcja Morska pod jego przewodnictwem,
podejmowata dziatania w imieniu rodzin polskich marynarzy.

M/v Kronos pod banderg Bahama zagingt podczas sztormu na Biskajach w dniu 27-ego lutego 1989 r.— nie
natrafiono na zaden $lad po nim ani zatodze (grecki kapitan i 19 polskich marynarzy). Statek nie byt objety
zadnym uktadem zbiorowy a grecki armator/wtasciciel po tym zdarzeniu natychmiast zlikwidowat spétke w ktorej
zarejestrowany byt statek. Na poczatku 1992 r. rodziny marynarzy zostaty powiadomione przez centrale ITF z
Londynu o zblizajacym sie terminie przedawnienia i braku efektu blisko 3 letnich dziatat w celu uzyskania dla
nich odszkodowan. W tej sytuaciji jeden z polskich petnomocnikéw rodziny (adwokat Barttomiej S.) na poczatku
1992 r. zwrocit sie do mnie 0 pomoc KSMMIR, ktdrej bytem przewodniczacym.

Uzyskanie odszkodowan dla rodzin z tytutu $mieci polskich marynarzy ze statku ,Kronos” byto pierwsza powazng
i trudng sprawg, ktdrg zajeta sie Krajowa Sekcja Morska Marynarzy i Rybakéw NSZZ ,Solidarnos¢” po afiliowaniu
siew ITFw 1991 .

Wobec fiaska dziatan centrali ITF zdatem sobie sprawe, Ze nie przekonam wtadz Sekcji do zajecia sie tg sprawq,
jezeli nie przedstawie wiarygodnej oceny szansy jej pozytywnego zatatwienia. Poprzez kontakt z prawnikiem
(Markiem C.) z PZM-u udato mi sig uzyskaé opinie duzej kancelarii prawnej w Londynie. Ocenita ona szanse na
50% i wyrazita cheC zajecia sie sprawg pod warunkiem wpfaty na jej konto wstepnej kwoty w wys. GBP 15 tys.
Oprécz braku takich finanséw Sekcja nie posiadata wtedy osobowosci prawnej ( KSMMIR uzyskata jq dopiero w
2001 r. poprzez zapis w Statucie NSZZ ,Solidarno$¢”) co byto dodatkowym utrudnieniem. Po dtugiej dyskusji
udato mi sie uzyskaé¢ zgode wiekszosci czionkow Rady do zajecia sie sprawg pomimo, ze zaden marynarz z m/v
Kronos nie byt cztonkiem zwigzku. Przed uruchomieniem i upowaznieniem do dziatania prawnikéw z Londynu
nalezato zdoby¢ odpowiednie fundusze oraz materiaty (dokumenty) dotyczace sprawy/roszczenia. W tym celu
pierwszy krok skierowany zostat do centrali ITF w Londynie. Niestety moja wizyta wraz petnomocnikiem rodzin
marynarzy i rozmowa w biurze ITF-u (Jon W.) w Londynie nie przyniosta efektu. Nie otrzymali$émy zadnego
wsparcia finansowego od ITF ani zadnych dokumentoéw od kancelarii prawnej zajmujacej sie dotychczas sprawg
Kronosa. Natomiast duzg pomoc zaoferowat 6wczesny podsekretarz stanu w Ministerstwie Transportu Zbigniew
S. Dzieki jego staraniom uzyskaliSmy od polskiego ministerstwa znaczne wsparcie finansowe na optacenie
londynskich prawnikéw i zatrzymanie w ostatniej chwili procesu przedawnienia sprawy. Okazato sig, ze pierwszg
trudnos$cig byto samo wreczenie pozwu osobie/stronie, ktdra powinna ponosi¢ odpowiedzialnos¢ za pozbawienie
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rodzin odszkodowan z tytutu tragicznej $mierci marynarzy na m/v ,Kronos”. Sprawdzono ze byty wiasciciel
statku pan A.V. jest witascicielem jednej z londynskich firm ale nie odpowiedziat on na Zadne skierowane do
niego pisma. Skuteczne wreczenie pozwu nastapito dopiero wtedy gdy aplikant z kancelarii prawnej dostat sie do
jego gabinetu i po wypowiedzeniu odpowiedniej formutki przed potozeniem dokumentéw na biurku dotknat nimi
jego lewe ramie. Po tym fakcie rozpoczeta sie korespondencja i wymiana dokumentéw pomiedzy londyriskg
kancelarig reprezentujgca rodziny marynarzy a prawnikami pana A.V. Co pewien czas otrzymywatem z Londynu
informacje o aktualnej sytuacji z podaniem mozliwej do uzyskania wysokosci kwoty odszkodowania.
Jednocze$nie za kazdym razem informowano mnie o mozliwosci podwyzszenia tej kwoty po dodatkowym
optaceniu kosztéw londynskich prawnikéw. Stawatem wtedy przed problemem jak i do czego przekonaé
prezydium i rade sekcji — akceptacji co do proponowanej kwoty odszkodowan czy dziatah w celu jej
podwyzszenia ? Po kilku takich etapach gdy catkowita kwota zgtoszonych roszczen doszta do miliona USD rada
sekcji po analizie mozliwosci prawnych i zasobdw finansowych zadecydowata o jej akceptacji. Doszio do
rozprawy sadowej w Londynie na ktorg wraz z petnomocnikiem rodzin zostatem zaproszony w roli obserwatora.
Reprezentujacy strone rodzin barrister (prawnik upowazniony do wystepowania przed sadem wyzszej instancji)
swoje wystapienie rozpoczat od poruszania spraw i przytaczania przyktadéw z dalekiej przesztosci nawet chyba z
okresu Sredniowiecza. Z wypowiedzi przedstawicieli stron i catego przebiegu rozprawy wywnioskowatem, ze
mieliSmy troche szcze$cia. Prawnicy strony przeciwnej spoznili sie ze zgloszeniem jakis dokumentéw a
prowadzacy sprawe sedzia byt kiedys marynarzem i chyba z tego powodu nam sprzyjat. Doszto do ugody
zgodnie z ktdrg cztonkowie rodzin polskich marynarzy z m/v Kronos, otrzymali w sumie do podziatu kwote miliona
USD. Wysoko$¢ odszkodowania dla kazdej rodziny byta naliczona w zaleznosci od zajmowanego stanowiska na
statku i wieku marynarza. Przy podziale sad kierowat sie teoretyczng mozliwoscig dtugosci pracy i wysokoscig
mozliwych zarobkdw przez kazdego z marynarzy gdyby nie byto tej tragedii i zyli by dalej.

Informacja o sukcesie uzyskania odszkodowan dla rodzin polskich marynarzy z m/v ,Kronos” nie byta
nagtosniona w zadnym z medialnych przekaznikow z powodu prosby samych rodzin. Tylko w wydawanym raz w
roku przez ITF ,Seafarer's Biulletyn” ukazata sie wowczas krotka informacja o sukcesie dziatan polskiego
afillianta i ITF w sprawie m/v ,Kronos”.

Janusz Maciejewicz.- Wiceprzewodniczacy OMK

Witowo Radio - stacja brzegowa konczy prace

Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédiadowej uprzejmie informuje, ze z dniem 31 grudnia 2019 roku
godz. 23:59 konczy prace stacja brzegowa ,Witowo Radio”. Jej funkcije w calym zakresie
przejmuje z dniem 1 stycznia 2020 roku, godz. 00:00, stacja ,Polish Rescue Radio”.
Stacja brzegowa ,Polish Rescue Radio” bedzie prowadzita catodobowy nastuch w ramach Systemu tacznosci w
Niebezpieczenstwie i dla Bezpieczeristwa, GMDSS (skrét: GMDSS-PL), w polskim obszarze odpowiedzialnosci
za akcje ratownicze SAR.
DANE STACJI
Nazwa i znak wywotawczy: Polish Rescue Radio (SPL)
Telefon: +48 58 355 36 70
Fax: +48 58 620 53 63

+48 58 620 53 28
e-mail: gmdss@umgdy.gov.pl
tacznos¢ w niebezpieczenstwie oraz w celu zachowania bezpieczenstwa na morzu
Ostrzezenia nawigacyjne, komunikaty pogodowe i komunikaty lodowe nadawane bedg w jezyku polskim i
angielskim w pas$mie MF naf=2591 kHzpo zapowiedzi naf=2182 kHzi w pasmie VHF
na kanatach 5, 61, 62 po zapowiedzi na kanale 16 oraz na zyczenie.
Ostrzezenia nawigacyjne nadawane beda 6 razy w ciggu doby, co 4 godz. od 01:33 do 21:33 UTC.
Komunikaty o pogodzie nadawane bedg 4 razy na dobe, o godz. 01:35, 07:35, 13:35, 19:35 UTC.
Komunikaty lodowe nadawane bedg o0 godz. 10:35i 13:35 UTC.
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Powyzsza informacja znajdzie swoje odzwierciedlenie w komunikatach nawigacyjnych wydawanych przez Biuro
Hydrograficzne Marynarki Wojennej RP.

Uprzejmie prosze o rozpowszechnienie ww. informacji wsrod armatoréw oraz zatdg statkéw uprawiajacych
zegluge w  polskich  obszarach  morskich oraz w  polskiej strefie  odpowiedzialnosci
za poszukiwanie i ratowanie Zycia na morzu
https://www.facebook.com/117864694936213/photos/a.117866371602712/2577772305612094/?type=3&av=
117864694936213&eav=AfZ62Z_U5Pni0QBsTh_OK91qqeHfbOhw0Po1ZOyVbPgkNRwZ70VTghdt7TBWfsZJ
_Qk8&theater

Poradnik ITF dotyczacy prawa karnego i uczciwego traktowania marynarzy.

Niniejszym przekazujemy kolejny, anglojezyczny poradnik dotyczacy trudnych sytuacji prawnych, w ktérych moga
znalez¢ sie marynarze. Sytuacji powigzanych z wypadkami morskimi oraz roznego rodzaju zdarzeniami w wyniku
ktdrych marynarze narazeni sg na postepowanie karne, osadzenie w areszcie, przestuchania itp.

Kryminalizacja to jeden z najwazniejszych problemow z ktorymi borykaja sie marynarze. Wypadki morskie,
zanieczyszczenie $rodowiska naturalnego to najczestsze sytuacje, w ktérych dochodzi do zatrzyman i odciecia
od mozliwo$ci zapewnienia sobie wtasciwej pomocy prawnej

Jest to kolejna publikacja z tej serii zamieszczona na naszej tronie internetowej. Najwazniejsze fragmenty i
informacije znajda sie w obecnie przygotowywanej edycji ,Poradnika Wilka Morskiego” czyli najwazniejszych
informaciji dla marynarzy.

Link do poradnika

ITF
CRIMINALISATION

TOOLKIT
: I

!‘

e

Ta jak i wczedniejsze dokumenty sg takze dostepne w zaktadce

Publikacje do Pobrania

PRZECZYTAJ, ZANIM ZAMUSTRUJESZ-PORADY OMK /ITF.

* Nie rozpoczynaj pracy na statku bez posiadania pisemnej umowy.

+ Nigdy nie podpisuj umowy in blanco lub umowy, ktdra wigze sie z dowolnymi warunkami, ktore nie zostaty
okreslone lub ktérych nie znasz.

* Sprawdz, czy umowa, ktéra podpisujesz odnosi sie do uktadu zbiorowego pracy (CBA). Jesli tak, upewnij sie, ze
jestes w petni $wiadomy warunkdéw tego CBA i zachowaj kopie tego dokumentu wraz z umowa.

* Upewnij sie, ze czas trwania umowy jest wyraznie okreslony.

* Nie podpisuj umowy, ktéra umozliwia dokonanie zmiany okresu obowigzywania umowy wytacznie wedtug
wilasnego uznania armatora. Kazda zmiana uzgodnionego okresu obowigzywania umowy powinna by¢ za
obopdlng zgoda.

« Zawsze upewnij sie, ze umowa wyraznie okre$la wysokos¢ ptacy podstawowej i upewnij sie, ze podstawowe
godziny pracy sg jasno okreslone (na przyktad 40, 44 lub 48 tygodniowo). Miedzynarodowa Organizacja Pracy
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(ILO) stwierdza, ze podstawowe godziny pracy powinny wynosi¢ maksymalnie 48 tygodniowo (208 miesiecznie).
* Upewnij sie, ze umowa wyraznie okresla, jak nadgodziny zostang wyptacone i w jakiej wysokosci. Moze by¢
wyptacana jednakowa stawka godzinowa za wszystkie przepracowane godziny powyzej kwoty podstawowej. Lub
moze by¢ miesieczna ustalona kwota za gwarantowana liczbe nadgodzin, w takim przypadku nalezy wyraznie
poda¢ stawke za kazdg przepracowang godzine, ponad gwarantowang nadgodzine. ILO stwierdza, ze wszystkie
godziny nadliczbowe nalezy pfaci¢ co najmniej w wysokosci 1,25 x normalnej stawki godzinowe;.

* Upewnij sie, ze umowa wyraznie okresla liczbe dni ptatnego urlopu miesiecznie. ILO stwierdza, ze urlop ptatny
nie powinien wynosi¢ mniej niz 30 dni w roku (2,5 dnia w miesigcu kalendarzowym).

* Upewnij sie, ze wyptaty ptacy zasadniczej, nadgodzin i urlopu sg jasno i oddzielnie wyszczegdlnione w umowie.
* Nie podpisuj umowy, ktéra pozwala armatorowi na wstrzymanie lub zatrzymanie jakiejkolwiek czesci
wynagrodzenia w okresie obowigzywania umowy. Powinienes mie¢ prawo do petnej zapfaty
zarobionegowynagrodzenia na koniec kazdego miesigca kalendarzowego.

+ Nigdy nie podpisuj umowy, ktéra zawiera jakakolwiek klauzule stwierdzajaca, ze jestes odpowiedzialny za
zapfate jakiejkolwiek czesci kosztow zwigzanych z przybyciem na statek lub repatriacja.

+ Nie podpisuj umowy, ktéra zawiera klauzule, ktéra ogranicza Twoje prawo do wstapienia, kontaktu, konsultacji
lub bycia reprezentowanym przez zwigzek zawodowy wybrany przez Ciebie.

* Nalezy pamietac, ze indywidualna umowa o prace nie zawsze bedzie zawiera¢ szczegdty dodatkowych
$wiadczen. W zwigzku z tym nalezy starac sie, aby uzyska¢ potwierdzenie (najlepiej w formie pisemnego
porozumienia lub zobowigzania w kontrakcie) jaka rekompensata zostanie wyptacona w przypadku:

Choroby lub urazu w okresie obowigzywania umowy

Smierci (kwota nalezna upowaznionemu krewnemu)

Utraty statku

Utraty rzeczy osobistych w wyniku utraty statku

Przedterminowego wypowiedzenia umowy.

* Upewnij sig, ze otrzymate$ i zachowate$ kopie umowy, ktorg podpisate$ i zachowujesz.

PAMIETAJ ... niezaleznie od warunkdw, kazda umowa, kt6rg zawarte$ dobrowolnie, w wiekszo$ci jurysdykcji,
bedzie uznana za prawnie wigzaca.

Jeste$ marynarzem pracujacym na kontraktach u zagranicznych armatorow ?
Zapraszamy do OMK / ITF

W ramach przynaleznosci do OMK zostaniesz natychmiast objety ubezpieczeniem od nastepstw nieszczesliwych
wypadkow w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, réwniez w strefie dziatan pirackich. Koszt
ubezpieczenia ponosi OMK.

Ponadto:

+ Oferujemy po 6-miesiecznej przynalezno$ci pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu
kursow i szkolen wynikajacych z Konwencji STCW ukoriczonych w osrodkach szkoleniowych w Polsce i za
granica.

* Mozesz w razie powaznej sytuaciji kryzysowej na statku, w kazdej chwili skontaktowac sie z nami pod
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h.

* Odwiedz na naszej stronie internetowej strefe Marynarze maja taniej — sa miejsca gdzie dostaniesz znizki na
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF - przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp.

+ Zawsze gdy masz watpliwosci dotyczace zatrudnienia mozesz zwrdcié si¢ do nas z zapytaniem o sprawdzenie
kontraktu, warunkdw zatrudnienia, proshg o porade.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii
Podatkowej z ktorg wspdtpracujemy ( bezptatna porada / opinia / sporzadzenie rozliczenia rocznego.

* Mozesz skorzysta¢ z bezptatnej porady wspétpracujacej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego,
rodzinnego, karnego.

* Mozesz liczy¢ na poprowadzenie roszczenia, w razie ktopotéw z armatorem ( opdznienienie lub brak wyptaty
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne)

Wypetnij deklaracje na naszej stronie internetowej: www.omk.org.pl Moze polubisz nas na FB ?
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Wydarzyto sie 23 grudnia - kalendarium

23 grudnia jest 357 dniem w kalendarzu gregorianskim. Do koica roku pozostaty 8 dni. 23 grudnia jest
obchodzony jako Swiatowy Dzier Snowboardu.

Imieniny obchodza;

Anatola, Anatolia, Bazylides, Dagobert, Ewaryst, Ewarysta, Gelazy, lwo, lwona, Mardoniusz, Saturnin, Serwul, St
awomir, Stawomira, Teodul, Torlak i Wiktoria.

Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, miedzy innymi:

1595r. — Papiez Klemens VIl bulla Magnus Dominus et laudabilis nimis zatwierdzit Unie brzeska.

1791r. — Cesarzowa Katarzyna Il Wielka ustanowita na terenie zaboru rosyjskiego tzw. strefe osiedlenia, na
terenie ktorej wolno byto zamieszkiwa¢ Zydom.

1806r.— 1V koalicja antyfrancuska: zwyciestwo wojsk francuskich nad rosyjskimi w bitwie pod Czarnowem..
1898r.— W Lodzi wyjechat na trase pierwszy tramwaj elektryczny.

1939. — W Lublinie Niemcy rozstrzelali 10 przedstawicieli miejscowej inteligencii i duchowienstwa.

1982r. - Rzad podjat uchwate o budowie metra warszawskiego.

1990r. — Dokonano oblotu szybowca PW-4 Pelikan

Kursy walut (kursy srednie NBP)
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Zona lezy w t6zku z mezem. Znudzona méwi do niego:

- Kochanie, moze odegramy scene z twojego ulubionego pornosa?

Gos¢ patrzy na nig zdziwiony i méwi:

- Kobieto, gdzie ja o tej godzinie znajde klauna z zespotem dwa karty i osta?
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