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Swinoujscie dostafo pienigdze z UE na tunel tqgczgcy Uznam i Wolin.

Swinoujécie otrzymato dofinansowanie unijne w wysokosci 775,6 min zt na budowe tunelu taczacego wyspy
Uznam i Wolin. To 85 proc. wartodci catej inwestycji, pozostate 15 proc. miasto bedzie musiato pokryé z
wiasnego budzetu.

Swinoujécie otrzymato dofinansowanie w ramach unijnego Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 — poinformowat w czwartek prezydent miasta Janusz Zmurkiewicz. Wstepny koszt catej budowy
tunelu to 950 min zt. Miasto zabezpieczyto na ten cel 130 min zt.

— Wezoraj w godzinach popotudniowych otrzymali$my informacje, na ktorg ja czekatem 15 lat, mieszkancy
Swinoujécia czekaja 70 lat. Informacje, ktora dotyczy sprawy kluczowej, czyli skomunikowania wyspy Uznam i
Wolin, czyli przytaczenia Swinoujécia do Polski — méwit Zmurkiewicz na czwartkowej konferencji prasowej. Dodat,
Ze jego petnomocnikiem ds. realizacji budowy tunelu oraz drég dojazdowych zostat inz. Adam tosifski, ktdry
odpowiadat za budowe tunelu drogowego pod Martwg Wistq w Gdarisku.

— Kazdy sukces ma wielu ojcow. Dobrym duchem, a nawet ojcem chrzestnym tego przedsiewzigcia, jest Joachim
Brudziniski (wicemarszatek Sejmu z PiS — PAP). Gdyby nie jego wsparcie, to bysmy o tym dzisiaj nie rozmawiali.
Prezydent dodat, ze inwestycja bedzie mogta by¢ zrealizowana dzigki wsparciu ministra (budownictwa i
infrastruktury Andrzeja — PAP) Adamczyka, prezesa GDDKIiA Jacka Bojanowicza oraz marszatka
zachodniopomorskiego Olgierda Geblewicza — podkreslit prezydent Swinoujscia.

Catkowita dtugos¢ trasy wyniesie okoto 3,4 km, w tym 1,44 km tunelu, ktory, zgodnie z uzyskang w 2010 roku
decyzjq $rodowiskowa, zostanie wykonany w technologii ,tarczy drazonej”. Srednica wewnetrzna tunelu bedzie
wynosi¢ 12 m. Zostanie w nim wykonana dwukierunkowa jezdnia, ponizej jezdni powstanie rowniez tunel
ewakuacyjny.

Magistrat liczy, ze pierwsze samochody przejada tunelem na przetomie 2021 i 2022 r. Przejazd przez tunel
bedzie bezptatny przez pierwszych pig¢ lat jego uzytkowania.

Barbara Michalska, pierwsza wiceprezydent miasta méwita w czwartek, ze ,w wariancie optymistycznym, bez
odwotan, juz w potowie roku bedziemy znali wykonawce budowy, a w wariancie pesymistycznym — moze si¢ to
odby¢ pod koniec 2017 r.”. — Okoto roku (...) bedq trwaty parce projektowe, a takze uzyskanie pozwolen na
budowe. Pierwsze roboty pojawig si¢ najwczesniej w 2019 r. Wykonawca w przeciagu trzech lat bedzie wiercit
pod Swing otwor i instalowat konstrukcje. W 2021 r. powinniémy zakoriczyé prace — powiedziata wiceprezydent.
Odpowiadajac na pytania dziennikarzy dotyczace obecnych przepraw przez Swine, prezydent Zmurkiewicz
zapewnit, ze ,nie bedzie Zadnych komplikacji na torze wodnym podczas budowy tunelu, gdyZz wybrano metode
wiercenia’.

W kwietniu 2016 r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) ogtosita przetarg na
zaprojektowanie i budowe tunelu. Do konkursu zgtosito sie 14 podmiotéw krajowych i zagranicznych. Jak
poinformowata media GDDKIA, podpisanie umow jest planowane w 2017 .

Kryteria przetargu to przede wszystkim cena (90 proc.) i czas realizacji inwestycji (10 proc.) Wybrany wykonawca
bedzie miat od 47 do 50 miesiecy na realizacje zadania, w tym 15 miesiecy na prace projektowe i uzyskanie
zezwolenia na realizacje inwestycji. Z czasu realizacji robot budowlanych bedg wytaczane okresy zimowe.
Swinoujécie jest jedynym miastem w Polsce lezacym na kilkudziesigciu wyspach, z ktorych tylko trzy sa
zamieszkate (Uznam, Wolin i Karsibor). Na wyspie Uznam znajdujg sie centrum administracyjno-ustugowe i
dzielnica nadmorska wraz z obiektami turystyczno-uzdrowiskowymi, to tutaj mieszka 80 proc. mieszkancow
Swinoujécia. Miasto nie ma drogowego potaczenia z sieciq drog krajowych. Dziatajg w nim dwie przeprawy
promowe.

Budowa tunelu — zdaniem wtadz miasta — to koniecznos¢. Dwa lata temu w sezonie letnim obtozenie miejsc
noclegowych siegnefo prawie 100 proc., a z przepraw promowych w 2015 r. skorzystato ponad 2 min
samochodow. Prawie czterdziestoletnie promy juz niedtugo nie bedg w stanie obstuzy¢ rosnacej liczby
pasazerow — przewiduje miasto. W sezonie letnim dziennie z przepraw korzysta nawet ok. 11 tys. samochoddw.

Zrodto: pap
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PZM rezygnuje z czesci zamoéwionych jednostek ?

Jeszcze w wakacje PZM zawarta porozumienie ze stoczniami, w ktérych miata zaméwionych w sumie 18 nowych
jednostek w ramach programu wymiany floty. Na razie odebrata dwa, Armie Krajowg i Legiony Polskie,
przyjmowanie kolejnych jednostek przesunigto. ByC moze z czesSci szczecinski armator w ogole zrezygnuje.
Nieoficjalnie mowi sie o 5 statkach.

Tymczasowy dyrektor PZM Piotr Cichocki méwi, ze prowadzone sg analizy ekonomiczne nad optacalnoscig
budowy kolejnych jednostek. - Pytanie o inwestycje jest podstawowym, ktdre przede mng stoi — powiedziat w
Radio Szczecin Cichocki.

Polska Zegluga Morska posiada 56 statkow o tacznej nonosci 2,2 min DWT.

Sg to masowce w grupach: Handy-size /od 16 600 DWT do 41 200 DWT/ oraz Panamaxoéw /73 500 DWT do 82
000 DWT/. Poza masowcami PZM posiada 2 siarkowce /jeden z nich m/t ,Aurora” w zarzadzie/ a takze promy m/f
,Polonia”, m/f ,Gryf", m/f Wolin”, m/f ,Skania” zarzadzane przez pezetemowska spotke Unity Line.

W 2009 roku do eksploatacji weszio 5 masowcow o nosnosci 37 700 DWT ze stoczni Xingang: ,Mazowsze’,
,Orawa”, ,Kurpie”, ,Kociewie”, "Polesie".

W 2010 roku dostarczono 8 statkéw, w tym: trzy post-panamaxy ze stoczni New Times Shipyard o no$nosci
80.000 DWT ("Giewont", "Jawor", "Ornak"), cztery "jeziorowce" ze stoczni Mingde o nosnosci 30.000 DWT
("Miedwie", "Drawsko", "Resko", "Wicko") i statek z serii 37.700 DWT ze stoczni Xingang - m/s "Wadowice II".

W 2011 roku flota PZM powiekszyta sie o nastepujgce statki: m/s "Rysy" (80.000 DWT), m/s "Juno" (30.000
DWT), m/s "Lubie" (30.000 DWT), m/s "Regalica" (16.900 DWT).

W 2012 roku weszty: m/s "Solina", m/s "Narew", m/s "Raba", m/s "Olza", m/s "Prosna", m/s "San", m/s "Skawa",
m/s "Ina", m/s "Szczecin", m/s "Mamry", m/s "Koszalin", m/s "Gdynia" oraz m/s "Puck".

W 2013 do eksploatacji weszty kamsarmaxy: Karpaty oraz Sudety, Beskidy oraz Tatry. Niedawno do floty
dotaczyty wspomniane wczesniej Armia Krajowa i Legiony Polskie.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Cyberataki coraz czestsze w obecnym roku.

Wiekszo$¢ systemoéw zainstalowanych na dzisiejszych statkach narazajg armatordw na cyberataki, gtéwnie z
powodu przestarzatosci oprogramowania. Wraz z wejéciem do stuzb pierwszych jednostek bezzatogowych to
zagrozenie bedzie coraz wazniejsze.

Istnieje jednak rozwigzanie tej sytuacji - twierdzgq badacze z Uniwersytetu Plymouth. Armatorzy muszg
zaktualizowa¢ systemy bezpieczenstwa, poprawi¢ design nowych statkéw oraz zapewni¢ zatodze specjalny
trening.

Dotychczas wiasciciele statkow musieli martwi¢ sie tradycyjnymi zagrozeniami: abordazem, porwaniem,
kradziezg paliwa. Te ataki wcigz sg obecne, ale sg znane i zrozumiate. Cyberataki jest z kolei duzo trudnie;
dostrzec, a co za tym idzie obrona przed nimi jest o wiele trudniejsza. A zagrozenie jest duze, gdyz wskutek
udanego ataku hakeréw moze dojs¢ do: strat finansowych, uszkodzenia towaréw, zanieczyszczenia $rodowiska
czy utraty dobrego wizerunku.

- Nasz $wiat jest w duze mierze zalezny od nowych technologii i globalnego dostepu do informacii, nie wytaczajac
gospodarki morskiej. Dlatego statki sq coraz czesciej obiektem ataku hakerskiego. Dlatego trzeba zmieni¢
podejscie do kwestii bezpieczenstwa morskiego jako catosci. W diuzszej perspektywie potrzebujemy wigkszej
ilosci projektow badawczych zajmujacych sie tematyka cyberbezpieczenstwa morskiego - powiedziat prof. Kevin
Jones z Uniwersytetu Plymouth.

Celami atakow cybernetycznych padng w przysziosci systemy nawigacyjne, napedowe czy zarzadzajace
przewozem towardw. A przypomnijmy, ze az 90 proc. $wiatowego handlu biegnie przez morza - stanowi to wigc
dla hakerow takomy kasek.
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Wedtug badaczy z angielskiego uniwersytetu armatorzy muszg w koncu zajrze¢ prawdzie w oczy i zadba¢ o
przeszkolenie na nowo zatogi pod katem nowych zagrozen oraz aktualizacje starego sprzetu.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Jest nadzieja na ozywienie na rynku kontenerowym.

Nowy rok daje nadzieje armatorom na ozywienie na rynku, mimo braku balansu miedzy popytem i podazg -
komentujg eksperci z Alphaliner.

Poprzedni rok peten byt negatywnych rekordéw - gtéwnie pod wzgledem wysokosci stawek frachtowych i
jednostek pozostajacych bez pracy. Z drugiej strony byt to takze rok z rekordowo niskim wynikiem wzrostu floty -
zaledwie 1,5 proc. (20,27 min TEU ogdtem).

To dobry wynik w czasie przerostu podazy nad popytem. Wplyw na to miato masowe ziomowanie
kontenerowcow. W zesztym roku z rynku zniknety 192 jednostki o tacznej tadownosci 654,9 tys. TEU.

Spadta za to liczba wprowadzonych do stuzby nowych jednostek, w poréwnaniu do 2015 roku. W 2016 roku
przybyto z tego zrodta tylko 934,5 tys. TEU fadownosci.

Mimo usilnych staran armatorow liczba kontenerowcéw bez pracy osiggneta rekordowy poziom 1,59 min TEU w
pazdzierniku (1,42 min TEU na koniec roku).

- Nadpodaz wcigz pozostaje najwiekszg bolaczka tej branzy, ale dalsze pozytywne dziatania armatoréw mogg
doprowadzi¢ do odwrdcenia trendéw na rynku - twierdzg eksperci Alphaliner.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Co czeka gospodarke morskq w 2017 r.?

Nad tym co przyniesie Nowy Rok w gospodarce morskiej zastanawialiSmy sie wspdlnie z innymi espertami na
antenie Radia Gdanisk w audyciji Ludzie i Pienigdze. Program poprowadzit Artur Kietbasinski, a jego gosc¢mi byli:
Adam Zotnowski - wiceprezes terminala DCT, Mateusz Kowalewski - Gospodarkamorska.pl i Stawomir Niecko -
Klaster Logistyczno-Transportowy "Pétnoc-Potudnie”.

Wedtug Adama Zotnowskiego dla gospodarki morskiej najwazniejsze bedg nadchodzace miesigce.

- Méwie przede wszystkim o tym, czy sytuacja sektora stoczniowego bedzie sie poprawiata. W ostatnich kilku
miesigcach nie wygladata ona zbyt rézowo. To powoduje nadpodaz mocy przetadunkowych i linie oceaniczne
zamawiajq niewiele nowych jednostek. W zwigzku z tym 2017 rok przynosi wiele wyzwan - mowit.
Ekspert zaznaczat tez, ze wzrost mocy przetadunkowych w sektorze kontenerowym oznacza nowe cele na 2017
roku.

- Moce przetadunkowe Polski wzrosty o 30 proc. dzigki inwestycji DCT. Tutaj wyzwaniem bedzie wypetnienie
tadunkami tego, co zostato oddane do uzytku. Nasze porty stajg sie coraz wazniejsze na Swiecie, wiec bedq
realizowaty szereg projektow inwestycyjnych. Trzeba trzymac¢ kciuki, by one sie udaty. Méwie tu chocby o
infrastrukturze wewnatrz portéw, nowych potaczeniach drogowych i kolejowych oraz inwestycjach w falochrony -
dodat.

Z kolei Mateusz Kowalewski zwrécit uwage na coraz wigkszy wptyw $wiatowych trendéw i marek na polskg
gospodarke morska.

- Nadchodzace lata to czas pod znakiem globalizacji dla polskiej gospodarki morskiej. Z takiego organizmu
prowincjonalnego staliSmy sie cze$cig $wiatowej gospodarki. Rozwoj takich portéw jak DCT Gdansk jest coraz
blizej najwigkszych mechanizméw rynkowych. 2017 rok to czas relacji z globalng gospodarka. Coraz wigkszy
wplyw na to, co sie dzieje w naszych firmach, majg cena ropy naftowej, stawki frachtowe i relacje transportowe -
ttumaczyt.
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Stawomir Niecko zdradzit kierunek Klastra Logistyczno-Transportowego "Pétnoc-Potudnie”.

- Mysle, ze nasz klaster, ktdry powstat 4 lata temu, bedzie miat teraz szanse rozwoju. Od grudnia tego roku
jestesmy kluczowym krajowym klastrem. Wspomaga nas ministerstwo rozwoju, ktére prezentuje program
dotyczacy rozwoju Srodkéw transportu zbiorowego, w tym transportu elektrycznego. Nasz klaster wziat za cel
promowanie tego typu jednostek. Naszym hastem jest, by Gdansk byt potaczony z Helem promem elektrycznym.
Pierwszy prom elektryczny kursujacy w Danii zostat wybudowany w Gdarsku. Koszty i czas trwania budowy sg
jednak rozlegte. To wszystko powinno zamkna¢ sie w ciagu dwdéch lat - wyliczat.

Zrodio:RadioGdansk.

Pioma Odlewnia: polski wktad w nietypowqg morskq elektrownie wiatrowgq.

Spotka Pioma Odlewnia dostarczyta odlewy do systemu cumowania wiez, bedacych elementem konstrukcii
ptywajacych turbin wiatrowych, ktore wejda w sktad morskiej farmy wiatrowej Hywind, bedacej pierwszym na
Swiecie projektem sktadajacym sie z morskich wiatrakéw nieprzytwierdzonych do morskiego dna.

Zambwienie zrealizowano dla firmy MacGregor w ramach dostawy systemu cumowania Pusnes dla kazdej z
pieciu ptywajacych turbin wiatrowych projektu Hywind. Po uruchomieniu Hywind bedzie dostarczat energie w
ilosci odpowiadajacej zapotrzebowaniu 20 tysiecy gospodarstw domowych. Projekt ma charakter pilotazowy i stoi
za nim firma Statoil.

- Rynek offshore, to nie tylko wydobycie weglowodorow, ich systemy przesytowe i coraz bardziej prawdopodobne
pozyskiwanie takze innych surowcow z morskiego dna, ale, co warto podkreslic, takze farmy wiatrowe. Wszedzie
tam potrzebne sg najwyzszej jakosci odlewy. ChcielibySmy, aby w przyszto$ci zaméwienia offshorowe zwigkszyty
swoj udziat w portfolio naszych realizacji — komentuje Rafat Kania, dyrektor operacyjny Pioma Odlewnia sp. z 0.0.
— W naszej spétce w Piotrkowie Trybunalskim po ostatnich modernizacjach mamy mozliwos¢ produkcji odlewdw
0 podwyzszonych wymaganiach, takich jak te stosowane wtasnie w energetyce morskiej i ladowe;.

Spdtka z Grupy PGO odpowiadata za przygotowanie i dostarczenie trzech kluczowych komponentéw: foza,
zapadki taficuchowej i kofa taricuchowego, bedacych elementami systemu cumowania ptywajgcych turbin.

- Firma duzo zaangazowania wktada w rozwoj technologii odlewdw m.in. dla energetyki czy offshore. Sg to
obszary, z ktorymi wigzemy plany na przysztos¢. W opisywanym przedsiewzieciu Pioma-Odlewnia realizowata
zamdwienie od projektu modeli odlewow, az po ich wykonanie. Na potrzeby produkcji zostat dobrany odpowiedni
sktad chemiczny, stworzono instrukcje wytapiania staliwa oraz jego obrébki cieplnej zgodne z wymaganiami
DNV. Produkcja elementéw poddana byta niezwykle Scistej kontroli wewnetrznej oraz ze strony klienta. W trakcie
przygotowania projektu zamawiajacy prowadzit staty monitoring jako$ciowy na wszystkich etapach procesu, w
efekcie ktorego do kazdego z trzech elementoéw zostaly stworzona szczegétowa dokumentacja parametréw i
wykonania odlewow. Warto podkreslic ogromny wktad naszych pracownikéw zaangazowanych w projekt,
zar6wno inzynieréw i konstruktorow, jak i dziatéw produkciji oraz kontroli jako$ci — dodaje Rafat Kania.

Hywind Scotland Pilot Park to pilotazowy projekt, ktory obejmuje budowe pieciu turbin wiatrowych, kazda o mocy
6 MW. Innowacyjna morska farma wiatrowa zlokalizowana bedzie okoto 25-30 km od szkockiego wybrzeza na
wysokosci Peterhead. Turbiny beda ptywaty na wodach o glebokosci przekraczajacej 100 metrow.
Wykorzystywane rozwigzania technologiczne zostaty wczes$niej przetestowane przez Statoil u wybrzezy
Norwegii. Kilka lat temu ptywajgca turbina 0 mocy 2,3 MW zostata przymocowana linami do morskiego dna w
poblizu norweskiej wyspy Karmgy. Turbina, ktérej wysokos¢ wiezy wynosi 65 metréw, a waga to ponad 130 ton,
kosztowata okoto 52 min euro.

Pomysine testy projektu w Karmgy przesadzity o realizacji pierwszej na $wiecie farmy wiatrowej ztozonej z
ptywajacych turbin wiatrowych. Przewidywana data uruchomienia morskiej farmy wiatrowej Hywind to rok 2017.
Podobny projekt jest realizowany u wybrzezy Portugalii. Koncern energetyczny EDP Renovaveis zbuduje
ptywajacq farme wiatrowg o mocy 25 MW, ktéra powstanie na wysokoSci potozonego na potnocy Portugalii
miasta Viana do Castelo. Uruchomienie produkciji energii zaplanowano na rok 2018.
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Budowa farmy wiatrowej o mocy 25 MW to kolejny etap rozwoju technologii ptywajacych wiatrakéw. W ubiegtym
roku EDP Renovaveis zakonczyto trwajace 5 lat testy ptywajace;j turbiny wiatrowe;.

Do tego celu wykorzystano turbine Vestas V80 o mocy 2 MW. Od grudnia 2011 r. elektrownia wiatrowa
wyprodukowata niemal 17 GWh energii elektrycznej, a jej pracy nie zaszkodzity fale siegajace nawet 17 metrow.

Zrodto: www.omk.org.pl

Druga mtodos¢ znanego na Baftyku promu. Wiairtsilé kluczowym
partnerem.

Ptywajacy dla Moby Lines prom Moby Zaza, ktéry w ubiegtym roku zasilit flote wtoskiego operatora, czekajg
powazne zmiany. Na statku pojawig sie m.in. nowe systemy odpowiedzialne za zasilanie statku.

Wiadomo juz, ze dostawcg nowych napedow dla Moby Lines bedzie finski koncern Wartsila. Firma dostarczy
pomocnicze generatory elekiryczne z cyfrowymi regulatorami napiecia, systemy chtodzenia woda,
charakteryzujace sie wysokg efektywnoscia, ttumiki pozwalajace na redukcje poziomu hatasu z systemu
odprowadzania spalin oraz szereg innych rozwigzan, ktére majg sprawi¢, ze Moby Zaza stanie sie¢ promem
jeszcze bardziej przyjaznym $rodowisku.

Wartsila nie tylko dostarczy nowoczesne rozwigzania, ale bedzie tez odpowiedzialna za ich integracje.
Wartsila jest kluczowym partnerem naszej grupy. Ich kompetencje oraz zdolno$¢ szybkiego reagowania pozwoli
nam przywroci¢ statek do serwisu w najkrétszym mozliwym czasie” - powiedziat szef Moby Lines.

Moby Zaza nie bedzie pierwszym promem, ktdry przejdzie podobng modernizacie. Wczesniej takim zmianom
poddane zostaly statki Moby Corse i Moby Kiss. Wymiana niektorych systemdw i rozwiazan na promie Moby
Zaza jest koniecznoscia. Jednostka ma juz bowiem ponad 30 lat. Zostata zbudowana w 1982 r. dla Olau Line.
Przez diugi czas ptywata tez dla Color Line (pod nazwg Christian V). Statek zostat kupiony przez Moby Lines pod
koniec 2015 r., a niedawno przeszedt duza modernizacje w stoczni w Neapolu, po ktorej wszedt na nowa trase w
ofercie Moby Lines — kursuje pomiedzy Niceg a Bastig na Korsyce. Moby Zaza ma 155 metréw dtugosci, a na
pokiad moze zabra¢ 1400 pasazerow.

Moby Lines to wioski przewoznik promowy, ktdry funkcjonuje na rynku od 1959 r. (na poczatku jako Navigazione
Arcipelago Maddalenino). Specjalizuje sie on w ofercie potaczen z Francji i Wioch oraz wioskich i francuskich
wysp. W sumie w jego siatce znajduje sie 31 tras, na ktorych kazdego roku przewozonych jest 6,2 miliona
pasazeréw

Zrodto: promyskat.pl

W MSR Gryfii poczqtek roku z petnymi dokami.

Stoczniowcy z Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia nie mogg narzekaé na brak pracy. W stoczni w Szczecinie
trwajg remonty kilku statkéw, a w najblizszych dniach zaplanowane sg prace na kolejnych jednostkach. Stocznia
kontynuuje wspdtprace ze szczecinskim armatorem — Polskg Zegluga Morska. Obecnie trwa remont ostatniej z
czterech jednostek przyjetych do stoczni w grudniu 2016 r. — masowca Olza. Wczesniej remonty przeszly Skawa,
Solina i Roztocze. Zakres prac na statkach obejmowat konserwacje kadtuba i tadowni, remonty maszynowe i
elektryczne, oraz przeglad dzwigdw tadunkowych i urzadzen poktadowych. Wiekszo$¢ prac prowadzona byta w
doku nr 5. Jednocze$nie w stoczni trwajg remonty jednostek Covadonga oraz Lita. Pierwszy statek to
chemikaliowiec o wymiarach 119 x 17 m, nalezacy do hiszpariskiego armatora. Lita jest z kolei drobnicowcem i
nalezy do armatora z Niemiec. Ma 137 m dtugo$ci i 23 m szeroko$ci. W doku nr 1 Lita przechodzi remont
obejmujacy konserwacje i prace na kadtubie.
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Zrédto: MorzaiOceany.pl

Polscy marynarze na globalnym rynku pracy — rynek pracodawcy zastepuje
rynek pracownika.

Nastepstwem globalnego kryzysu i gwattownego spadku cen ropy jest m.in. redukcja etatdw w zegludze morskiej.
W Norwegii bez pracy pozostato ok. 7 000 polskich marynarzy. Poczawszy od 2014r. jedynie w samej branzy
offshore na Morzu Pétnocnym prace stracito 85 000 oséb. Na calym $wiecie — 250 000. Czy w tych
okoliczno$ciach istnieje jeszcze mozliwo$¢ zapewnienia zatrudnienia polskim kadrom morskim? Zdaniem
przedstawicieli APMAR (Zwigzku Agentow i Morskich Przedsigbiorstw Rekrutacyjnych), np. system zabezpieczen
spotecznych marynarzy oparty na pensji minimalnej moze stanowi¢ warto$¢ dodana, ktéra sprowadzi armatoréw
z powrotem do Polski. Poki co armatorzy postrzegajg nasz kraj jedynie jako zrodio relatywnie taniej,
profesjonalnej, cho¢ dos¢ problematycznej, sity roboczej na globalnym rynku pracy.

Globalne zawirowania, lokalne problemy

- Kryzys w Swiatowej flocie od kilku lat objawia sie¢ m.in. brakiem popytu na przewozy oraz potrzebg ztomowania
olbrzymiej ilosci jednostek podstawowej masy kontenerowej (statki typu panamax o tadownos$ci ok. 4 — 5 tys.
TEU). W przypadku jednostek tego wtasnie typu stawki czarterowe sg coraz czesciej nizsze niz dzienny koszt
eksploatacji. Sredni koszt utrzymania to zazwyczaj minimum 5 tys. USD dziennie, gdy przychéd z umowy
czarterowej to czasem zaledwie 4 tys. dolaréw. Czyni to nieoptacalng dziatalno$¢ shippingowa. Zrozumiaty to juz
niemieckie banki, ktére w duzej mierze wycofujg sie z finansowania branzy statkowej, niezaleznie od typu floty.
Rynek przewozoéw morskich nie jest juz dla nich sektorem gwarantujgcym dajace sie przewidzie¢ zyski. Mamy
wiec do czynienia z odptywem kapitatu zaréwno stricte shippingowego jak i bankowo-inwestycyjnego- ttumaczy
Aleksandra Trzeciak, ze Zwigzku Agentow i Morskich Przedsiebiorstw rekrutacyjnych Apmar.

Jezeli chodzi o europejskg branze morska pomimo pozytywnych cech Zeglugi (ta forma transportu jest i bedzie
trudna do zastgpienia na duzg skale) i dtugookresowego potencjatu wzrostu, od pewnego czasu nie tworzy ona
juz nowych miejsc pracy na morzu dla marynarzy zamieszkatych w UE. Zdaniem Europejskiej Federacii
Transportowcéw (ETF) armatorzy nadal zastepujq europejskich oficeréw i marynarzy szeregowych generujacymi
niskie koszty zatogami spoza Europy. Postepujacy spadek liczby marynarzy z UE i wynikajaca z tego erozja
europejskiego  know-how morskiego, wynika cze$ciowo z niedoboru armatorow opowiadajacych sie za
szkoleniem i zatrudnianiem nowego pokolenia marynarzy z UE oraz z niejednolitego charakteru europejskich
rynkéw Zeglugowych. Zdaniem ETF powinni$my odrodzi¢ kwalifikacje morskie w Europie poprzez uregulowanie
form zatrudnienia i inwestowanie w wiecej miejsc pracy dla marynarzy z UE.

Globalny kryzys finansowy pogtebia sie od 2009r. Po olimpiadzie w Chinach w 2008r. bedacej ostatnim
momentem gwattownego wzrostu, wszystkie wskazniki gospodarcze zaczely nagle spada¢. Ozywienie w
przeptywie towaréw bedace owocem gigantycznej imprezy sportowej, globalna gospodarka odczuwata jeszcze
na poczatku 2011r. Nastepnie coraz czestsze byty zjawiska upadto$ci firm shippingowych. Bankructwo ogromne;j
koreanskiej linii Hanjin, zadtuzonej na 4,5 mid euro, ktére miato miejsce w sierpniu br. $wiadczy o tym, ze
turbulencje dotykajg nawet podmioty majace jak dotychczas bardzo mocng pozycie na rynku transportu
morskiego.

W rezultacie polskim marynarzom trudno jest znalez¢ prace. Ci, ktérzy zdecydowali sie na zwigzanie swojej
przysztoci zawodowej z sektorem offshore w tej chwili s grupa marynarzy, ktérym najtrudniej odnalez¢ sie w
nowych realiach rynku pracy.

Do niedawna dla zatoganta praca na platformie lub jednostce offshore byta wyznacznikiem statusu zawodowego,
finansowego i spotecznego. Obecnie praca w niegdy$ elitarnym sektorze gospodarki morskiej nie jest juz
wyznacznikiem wysokiego statusu, lecz raczej odium ciggnacym sie za marynarzem aplikujagcym na stanowiska
w flocie handlowej- méwi Michat Wisniewski, Przewodniczacy Rady w Zwigzku Agentéw i Morskich
Przedsiebiorstw rekrutacyjnych Apmar.

Zatrudnieni w sektorze offshore charakteryzowali si¢ dos¢ wysokimi oczekiwaniami finansowymi i dobrymi
warunkami pracy. Obecnie szukajac zatrudnienia na poktadach statkéw handlowych muszg przyjmowaé oferty
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pracy znacznie ponizej swoich kwalifikacji oraz oczekiwan finansowych. Tradycyjny rynek pracy w sektorze
konwencjonalnej zeglugi morskiej zostat w duzej mierze opanowany przez inne nacje. Obecnie dominujg na nim
Filipinczycy, Ukraincy Rosjanie, oraz inne nacje wschodnie i azjatyckie. Po okresie prosperity w sektorze offshore
posady stracito nagle ok. 70% wszystkich zatrudnionych. Zmiana obecnego stanu rzeczy bedzie wymagata wielu
lat.
- Marynarz zatrudniony w sektorze offshore odwykt od stuzby na konwencjonalnej jednostce. Pracodawca, ktory
kilka lat temu zatrudniat danego zatoganta na poktadzie duzej jednostki konwencjonalnej, w chwili, gdy pracownik
odszedt i przez diugi czas pracowat w branzy offshore, a teraz chce wréci¢ do dawnej firmy, jest przekonany, ze
aplikant nie bedzie juz w stanie przystosowaC sie do dawnego systemu pracy, przyzwyczajen i warunkow
panujacych na statkach konwencjonalnych typu cargo-stwierdza Michat Wisniewski, Przewodniczacy Rady w
Zwigzku Agentow i Morskich Przedsiebiorstw rekrutacyjnych Apmar.
Rynek pracodawcy
Masowe ztomowanie floty przyczynito sie do mniejszego zapotrzebowania na prace marynarzy. Do niedawna
rynek pracy byt rynkiem pracownika, obecnie zdecydowanie jest rynkiem pracodawcy. Jesli pracodawca moze
przebiera¢ w aplikacjach o prace, to zatrudni kandydata, ktéry miat juz doswiadczenie w pracy na jednostce
danego typu i spetnia warunki $cisle dostosowane do danej oferty.
- Caly czas pomagamy znalez¢ polskim marynarzom zatrudnienie. Jednak obecnie wystepuje daleko idace
profilowanie i specjalizacja (armator zyczy sobie konkretnego profilu pracownika)- zapewnia Michat Wisniewski.
Wymagania stawiane potencjalnym pracownikom sg coraz bardziej precyzyjne, a takze daleko idace. Obejmujg
specyfike zatrudnienia, typ jednostki, rodzaj tadunkéw, rejon ptywania statkéw, wiek aplikanta. Profil kandydata
musi zosta¢ dopasowany do konkretnej oferty.
- Specyfikacja obejmuje juz nawet rodzaj i wielko$¢ jednostki, na ktdrej ostatnio pracowat zatogant oraz typ
maszyny, na ktérej wczesniej pracowat.

Z mojej codziennej pracy wynika, ze ze wzgledu na nadmiar kandydatow, nikt nie rozpatruje juz podan
sktadanych przez aplikantéw starszych niz rocznik 1960.
Taki zatogant wcigz moze funkcjonowa¢ przez kolejne lata w swojej dotychczasowej firmie jako staty,
sprawdzony pracownik, ale prawdopodobnie nie przejdzie procesu rekrutacji u potencjalnego nowego
pracodawcy- ocenia Aleksandra Trzeciak ze Zwigzku Agentow i Morskich Przedsigbiorstw rekrutacyjnych
Apmar.
Ubezpieczeni marynarze cenniejsi dla armatora
Ograniczenie popytu na prace ma wptyw réwniez na plany tworzenia systemu zabezpieczen spotecznych dla
marynarzy.
- Jako organizacja uwazamy, ze system zabezpieczenia spotecznego marynarzy jest konieczny. Kurczenie sie
rynku przewozow morskich nie jest usprawiedliwieniem dla braku podejmowania dziatat zabezpieczajacych
interesy marynarzy pracujacych juz w zawodzie. Nalezy obja¢ systemem zabezpieczen spotecznych
pracownikdw, ktorzy sg juz na rynku i pozostang na nim poki majg mozliwo$¢ pracy. Poprzez takie mechanizmy
stwarzamy réwniez szanse oddziatywania na rynek zatogowy. Dysponujac korzystnym systemem zatrudnienia
polskich marynarzy moglibySmy zaproponowa¢ naszym klientom co$ wiecej, niz tylko zarzadzanie aktami
personalnymi i aranzacja wymian zatogi- informuje Michat Wisniewski z APMAR.
Alternatywg mdgtby by¢ np. system zatrudnienia marynarza w Polsce wraz z ubezpieczeniem spotecznym, ktére
czesto jest od zatogantow wymagane w realiach unijnego rynku transportowego. Marynarz plywajacy na
statkach tzw. wygodnej bandery nie jest ubezpieczony spotecznie, cate jego ubezpieczenie ma wytgcznie
charakter wynikajacy z kontraktu podpisanego miedzy armatorem a zatogantem. Jednak w przypadku wielu
bander europejskich uregulowania sg duzo bardziej restrykcyjne, a zapewnienie zabezpieczenia spotecznego
marynarza jest ich waznym elementem.
W okresie w ktorym zwtaszcza starszym pracownikom trudno jest znalez¢ zatrudnienie, zatrudnieni bedg coraz
gto$niej dopominac sie swoich praw emerytalnych, ktérych jak dotychczas nie nabyli.
Pracownicy zeglugi morskiej przechodzacy na emeryture majg réwniez staty problem z mozliwoscig skorzystania
z panstwowej stuzby zdrowia. Analogicznie dotyczy to marynarzy pozostajacych chwilowo bez zatrudnienia.
Pozostaje im jedynie ubezpieczenie dobrowolne.
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- Marynarze jako grupa zawodowa sg doskonatym przyktadem absolutnie wolnego rynku w sferze form
zatrudnienia i zabezpieczen spotecznych. Niektorzy inwestowali w nieruchomosci, inni odktadali oszczednosci na
konta bankowe lub fundusze oszczedno$ciowe. Ci, ktérzy nie podjeli podobnych dziatan, pozostali bez zadnego
zabezpieczenia. Rynek marynarski odzwierciedla wiec bezwzgledng odpowiedzialno$¢ jednostki za swoje
przyszte, losy bez wsparcia panstwowego lub innego zewnetrznego systemu zabezpieczen spotecznych-
zapewnia Michat Wisniewski.

Wielu marynarzy przez lata byto przeSwiadczonych o tym, Ze jeszcze na emeryturze bedg w stanie znalez¢
zatrudnienie. Kryzys zweryfikowat ich plany. Juz w wieku przed-emerytalnym trudno dzi§ znalez¢é prace-
uzupetnia Aleksandra Trzeciak.

Jak na razie armatorzy zajeci sq liczeniem strat i nic nie wskazuje na to, by byli chetni partycypowaé w
jakimkolwiek systemie marynarskich ubezpieczen spotecznych. Panfstwo polskie nie ma interesu doktada¢ do
sktadek socjalnych pracownikoéw zatrudnionych w spétkach nie zwigzanych w zaden sposob z polskg gospodarkg
i nie odprowadzajacych podatkdéw w naszym kraju- oznajmia Aleksandra Trzeciak.

Sytuacja mogtaby wyglada¢ inaczej, gdyby statki, na ktérych sq polscy marynarze ptywaty pod polskg banderg,
lub zatrudniajgce naszych rodakow firmy byly zarejestrowane w Polsce i tutaj prowadzity swg dziatalnosé
gospodarczg. Wéwczas bytoby mozliwe zastosowanie wsparcia panstwa zgodnie z dyrektywami unijnymi, ktére
zezwalajg na stosowanie finansowych instrumentéw wspierajacych wybrane sektory branzy morskiej.

- Biorgc pod uwage obecng trudng sytuacie na rynku najsensowniej bytoby, gdyby to sam zatogant byt
odpowiedzialny za uiszczanie swojej sktadki. Sktadka mogtaby by¢ czesciowo lub catkowicie refundowana,
jednak tu decyzja nalezataby do armatora - méwi Aleksandra Trzeciak z APMAR.

W Polsce dos¢ popularne sg modele refundacji przez armatoréw ubezpieczehn zdrowotnych marynarza w
prywatnych kasach. Jednak sam marynarz powinien by¢ w wiekszym stopniu przymuszony do odpowiedzialnoSci
za swa przyszio$¢. Poziom standardowych sktadek w wysoko$ci adekwatnej do zatrudnienia na ladzie, nie jest
obecnie akceptowany przez marynarzy.

- Program zabezpieczehn spotecznych mégtby stanowi¢ element sktadowy peinego systemu zatrudnienia
marynarza w Polsce. Moze stanowi¢ warto$¢ dodang, ktora sprowadzi armatoréw z powrotem do Polski-
przypuszcza Michat Wisniewski.

Obecnie status prawny marynarza zalezy od formy zatrudnienia zatoganta, miejsca jego zatrudnienia, miejsca
rejestracji pracodawcy. Przedsigbiorca zatrudniajacy zatogantéw w Polsce, odprowadzajacy w naszym kraju
sktadki moze by¢ czynnikiem lepiej wykorzystujacym polski potencjat rozwojowy, niz armator traktujacy Polske
jedynie jako rezerwuar relatywnie taniej sity roboczej, przeznaczonej na globalny rynek. Taki pracownik spetnia
wowczas wszelkie lokalne, nawet najbardziej restrykcyjne, wymagania formalno-prawne na bardziej
wymagajacym rynku unijnym.

- Pracownik objety systemem ubezpieczen moze by¢ dla niektorych pracodawcéw cenny ze wzgledu na prawne
utatwienia. Niestety na innych rynkach takie rozwigzanie pozostaje dla armatora zbyt istotnym obcigzeniem
finansowym- analizuje Aleksandra Trzeciak.

Problematyczna pozostaje takze sytuacja $wiezych absolwentow Akademii i Szkét Morskich. Problem
przedstawia sie podobnie jak w segmencie diugo ptywajacych marynarzy. W pewnym momencie polscy kadeci
byli traktowani przez pracodawcéw jako mato lojalni pracownicy, gdyz czesto po zdobyciu pierwszych
do$wiadczen zawodowych i po wystawieniu przez armatora dokumentu potwierdzajacego staz i zaliczeniu
praktyk, natychmiast szukali zatrudnienia np. w znacznie lepiej ptatnym sektorze offshore. Obecnie studenci
uczelni morskich sg zmuszeni do intensywnych poszukiwan ofert stazu i brania specjalnych urlopow
dziekanskich, by moc zalicza¢ obowigzkowe praktyki.

W najblizszym czasie z uwagi na wymogi rynku bedg znajdowali zatrudnienie przede wszystkim elastyczni
kandydaci. Elastycznos¢ dotyczy zaréwno warunkow ptacowych, jak i zawieranej umowy. Pracodawca nie bedzie
podejmowat decyzji w oparciu 0 narodowos¢ aplikanta. Role grajg obecnie poprzednie doSwiadczenia i wrazenia
pracodawcy z wspotpracy z danym kandydatem, koszty pracy, a takze brak dodatkowych ktopotéw formalno-
prawnych. Program ubezpieczenia spotecznego bytby zielonym Swiattem dla zatrudniania polskich marynarzy i
stworzenia polskich firm shippingowych. Trudno jednak w obecnej chwili promowaé podobne rozwigzania majac
na wzgledzie to, ze w kazdej chwili w Polsce moze np. ulec zmianie system ubezpieczen spotecznych, ktérego
ksztaftu nikt nie jest w stanie obecnie przewidzie¢. Tymczasem np. niemieccy marynarze wczesniej rozproszeni
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po roznych banderach Swiata ptywajg obecnie prawie wytacznie pod banderg unijna, korzystajac z przywilejow
socjalnych tak jak pracownicy ladowi. Niemieckie panstwo pokrywa koszty ubezpieczenia socjalnego marynarzy.
Jednakze jednocze$nie poziom ptac na tamtejszym rynku zatogowym stale maleje. W rezultacie niemieckim
armatorom tatwiej i taniej jest obecnie zatrudnia¢ swoich rodakéw niz ich konkurentow z Polski. Pamietajmy
jednak, ze w catych Niemczech jest ok. 4 tys. zarejestrowanych marynarzy, za$ w Polsce 40 tys.

Opracowat Maciej Ostrowski

Zrédto:MorzaiOceany.pl

Najwieksza karuzela pod storicem.

Racje majg ci naukowcy, ktorzy twierdza, ze badanie Kosmosu — zwtaszcza przez dalekie misje — przypomina
budowanie gotyckich katedr. Twércy plandéw najwspanialszych francuskich czy niemieckich katedr zwykle nie
dozywali finatu — gdy do gotowej $wigtyni mozna juz bylo wej$¢. Podobnie jest z dtugoterminowymi misjami,
takimi jak Cassini czy New Horizons. Czas dzielacy poczatki misji od ich korica wydtuza sie znacznie, poniewaz
wyprawy kosmiczne stajg sie coraz dalsze. Na przyktad New Horizons — najszybsza ze wszystkich sond
wystanych do tej pory z Ziemi — wystartowata dekade temu, zbadata Plutona (planete kartowatg lezacq na
krancach Uktadu Stonecznego) i ruszyta ku obiektom Pasa Kuipera, czyli wtasciwie na zupetne peryferia naszego
uktadu planetarnego. Gdy go opusci (jak sondy Pioneer i Voyager) i podazy w przestrzen Galaktyki, bedzie
aktywna jeszcze przez dziesieciolecia. Nikt dzisiaj nie wie, kiedy ta misja naprawde sie skoriczy. Moze za 100
lat?

Burza z sze$ciokatow

Pomyst, by wysta¢ do Saturna oraz jego pierscieni i ksiezycdw sonde — nazwang potem Cassini-Huygens —
zrodzit sie juz w potowie lat 70. XX w., wkrétce po tym, jak sondy Voyager, mknac ku granicom Uktadu
Stonecznego, wykonaly pierwsze w miare doktadne zdjecia tej niezwyklej planety. Wtedy spece z NASA i ESA
uznali, ze warto wyda¢ miliardy dolaréw, by dolecie¢ do Saturna. Tak tez sie stato — po siedmiu latach od chwili
startu sondy Cassini-Huygens w 1997 r. to sie udato. Cassini, czyli skonstruowany przez NASA orbiter, w 2004 r.
zaczat krazy¢ wokét Saturna i jego ksiezycow. Z kolei Huygensa — przytwierdzony do Cassini probnik, bedacy
dzietem ESA - zrzucono w 2005 r. na powierzchnig Tytana (najwiekszy ksiezyc Saturna).

Saturn to miejsce odlegte od nas o 1,5 mld km, czyli lezy ponad dziewig¢ razy dalej od Ziemi niz Stofice. Sonda
jednak przebyta dtuzszg droge — ponad 2,2 mid km — poniewaz w jej trakcie, by nabra¢ odpowiedniej predkosci,
zaliczyta az cztery asysty grawitacyjne — dwie przy Wenus, jedng przy Ziemi i jedng przy Jowiszu. Gdy w potowie
2004 r. osiggneta orbite Saturna, pierwszg obserwacjg byta wielka szesciokatna burza na biegunie pdtnocnym,
odkryta wcze$niej przez sonde Voyager. Jest to niezwykte zjawisko, jedyne w Uktadzie Stonecznym. Burzowe
chmury uktadajg sie w wyrazne szesciokatne struktury o boku prawie 14 tys. km. Caty uktad potrzebuje na peten
obrét okoto 11 godz. Burza nie przemieszcza sie nad planetg, co sugeruje, ze nie mamy tu do czynienia z
typowym huraganem typu tornado, jak na Ziemi. Naukowcy sadza, ze jest to prawdopodobnie olbrzymia fala
stojaca w atmosferze.

Okres obiegu Saturna wokét Storica trwa prawie 30 ziemskich lat. Cassini nie mogt wigc towarzyszy¢ planecie
przez caly rok saturianski; obserwowat jednak zime i wiosne na pétkuli potnocnej oraz lato i jesien na
potudniowej. Réwniez na pétkuli potudniowej sonda odkryta niezwyktg burze, tym razem juz bardziej
przypominajaca cyklony czy tornada ziemskie. Wprawdzie i ta, o dziwo, si¢ nie przemieszczata, ale miata w sobie
oko cyklonu, czyli miejsce o czystej przestrzeni, wokdt ktorego krazyty potezne zwaly i faicuchy chmur. Predko$¢
wiejacych tam wiatréw szacuje sie na 550 km/h. Burza ma $rednice 8 tys. km. Towarzyszq jej dwa spiralne
ramiona uniesione na 30-75 km nad centrum sztormu.

Po wstepnych badaniach Saturna sonda Cassini zaczeta doktadne obserwacie pierscieni planety i jej ksiezycdw,
ktérych na razie odkryto 62. Az 53 z nich majg nadane nazwy. Sam Cassini odkryt 10 nowych ksiezycow, sg to
m.in. Methone, Pallene, Polideukes, Daphnis, Anthe i Aegaeon.
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Pierscienie, przerwy i smugi

Wcigz nie do konca wiadomo, skad Saturn wzigt swoj charakterystyczny znak rozpoznawczy, a wiec stynne
pierscienie. Jest ich dziesie¢, przy czym najwigksze i najwyrazniejsze oznaczono literami alfabetu tacinskiego,
mniejsze noszg nazwy ksiezycow orbitujgcych wokdt Saturna miedzy pierScieniami. PierScienie znajdujg sie od
ponad 6 do ponad 120 tys. km od réwnika planety. Przerwy miedzy nimi, niektdre o szeroko$ci kilkuset, a
najszersze kilku tysiecy kilometréw (przerwa Cassiniego ma szeroko$¢ 4700 km), s spowodowane wiasnie
obecnoécig wielu ksiezycow, ktdre orbitujac, usuwajg ze swojej drogi materiat pierécieni. Materiat ten to gtéwnie
I6d z zanieczyszczeniami i wegiel. Czastki pierscieni majgq rozmiary od drobiny kurzu do bryt wielkoSci
samochodu. Cassini odkryt tez ciata jeszcze wigksze, gtéwnie w najszerszych pierscieniach B i A, o $rednicach
do kilkuset metréw. Nazwano je moonletami, czyli matymi ksiezycami. Dzieki obserwacjom sondy dowiedzielismy
sie takze, ze wcigz dochodzi do dos¢ czestych zderzer moonletow.

Sam Cassini odkryt kilka nowych pierscieni, m.in. pierscien zwigzany z ksiezycami Janus i Epimeteusz oraz
pierscien ksiezyca Pallene. Sonda badata tez doktadnie do$C niezwykty pierscien F, ktdremu towarzyszg
rozposcierajace si¢ za nim Swiecace smugi materii. Naukowcy wiedzieli juz wczesniej, ze duze obiekty, jak
ksiezyc Prometeusz o $rednicy ponad 150 km, tworzg w pierécieniu F tunele, zmarszczki i kule $niegowe.
Niektore z nich, zwtaszcza te mniejsze, moga utrzymywac si¢ dos¢ dtugo, po czym na skutek niezgodnosci orbit
wchodza w kolizje z materig piercienia. Kolizje te powodujg wyrzucenie czastek materii poza pierscien, a gdy
czastki te uciekaja, pozostawiajg Swiecace smugi o dtugosci 40-180 km. Wszystko to krazy wokdt Saturna
niczym gigantyczna karuzela.

Zrodio: WiedzaiZycie.pl

Wydarzyto sie 09 stycznia - kalendarium

09 stycznia jest 9.dniem w kalendarzu gregorianskim.

Do konica roku pozostaje 356 ( w latach przestepnych 357 ) dni.

09 stycznia wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1838 r.— W Gdansku otwarto pierwsze publiczne przedszkole

1943 r. - W Zabtociu w dawnym wojewodztwie wotyriskim Niemcy zlikwidowali ob6z pracy dla Zzydowskich
rzemies$lnikow, rozstrzeliwujac 101 wieznidw.

1986 r. — W Gdansku aresztowano dziatajacego od 4 lat w ukryciu Bogdana Borusewicza.

2009 r..— Somalijscy piraci po wptaceniu 3 min dolaréw okupu zwolnili tankowiec MV Sirius Star.

2015r. — Ogftoszono upadtos¢ linii lotniczych Cyprus Airways.

Historyczna zmiana. 48 druzyn na mundialu ?!.

Najblizszy wtorek (17/01) moze by¢ dniem, ktdry juz na state zapisze sie w historii Swiatowego futbolu. Jak
bowiem wynika z informacji agencji AFP, to wladnie wtedy Miedzynarodowa Federacja Pitki Noznej (FIFA) ma
ogtosi¢ decyzje o zwiekszeniu liczby uczestnikow mistrzostw $wiata.

Od 1998 roku najwazniejszy turniej pitkarski na Swiecie odbywa sie formule 32-zespotowej i przez wiele lat
wydawato sie, Ze jest to system, kt6ry sie sprawdzit i przy ktérym nie nalezy majstrowac. Jak sie jednak okazato,
wiadze FIFA uznaly, ze konieczne jest poszerzenie grona finalistow, i to poszerzenie do$¢ radykalne.
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AFP donosi, ze poczawszy od 2026 roku w mistrzostwach $wiata uczestniczytyby az 48 druzyny! Wielkim
zwolennikiem tej idei jest Gianni Infantino, ktdry na poczatku ubiegtego roku zostat wybrany na prezydenta
FIFA. Nowy sternik $wiatowej federacji przez wiele miesiecy przygotowywat grunt pod przetomowa reforme i
wszystko wskazuje na to, ze w kofcu dopiat swego.

Poczatkowo optowano za zwigkszeniem liczby uczestnikédw mundialu do 40, jednak w takim przypadku sam
system rozgrywek bytby zbyt skomplikowany i mogtby rodzi¢ sporo kontrowersiji. Zdecydowano sie wiec na 48
zespotdw, ktére majg zostat podzielone na szesnascie grup, po trzy reprezentacie w kazdej. Do kolejnej fazy
(1/16 finatu - red.) wychodzityby po dwa najlepsze, a nastepnie - az do wielkiego finatu - wszyscy zmagaliby sie
ze sobg w rundzie pucharowej, gdzie przegrywajacy odpada.

Na rozszerzeniu formuty mundialu majg zyska¢ wszystkie kontynenty, takze Europa, ktdra juz dzis dysponuje
trzynastoma miejscami. Jesli reforma Infantino wejdzie w zycie, to Stary Kontynent otrzyma dodatkowe trzy, a
byé moze cztery miejsca.

Wszystko wskazuje na to, ze zmiany sg nieuchronne i we wtorek zostang one oficjalnie ogloszone. Taka decyzja
bedzie oznaczat, ze ostatnimi mistrzostwami Swiata rozgrywanymi w klasycznej formule bedg te w Rosji (2018) i
Katarze (2022).

O co w tym wszystkim chodzi Infantino i jego przybocznym? Sprawa wydaje sie do$¢ oczywista. Wiecej druzyn,
to wiecej meczow i dtuzszy mundial, a to oznacza wzrost wptywow do kasy FIFA. Sternikom $wiatowej federacii
umyka jednak fakt, ze w takiej sytuacji mundial straci na swoim prestizu i elitarnosci, a jego wydtuzenie w czasie
na pewno nie wptynie na wzrost atrakcyjnosci. Wrecz przeciwnie.

Zrédto:PilkaNozna.pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach 4,26 |
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index (.BADI:Exchange)

*Data is delayed

Last | 01/06/2017
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WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)
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Rozrywka
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Turysci w muzeum Ziemi ogladaja kosci dinozaura. Jeden z nich pyta przewodnika:
- Moze pan powiedzied, ile lat maja te kosci?
- 3 miliony, cztery lata i sze$¢ miesiecy - pada odpowiedz.
- To jakas podpucha?! - pyta turysta. - Skad pan zna tak doktadny wiek?
- No c6z, kosci dinozaura miaty 3 miliony lat, kiedy zaczatem tu pracowac, a to byto cztery i pot roku
temu.
[ (] (]

Autobus z wycieczka zbliza sie do granicy.

- Piwo! Siku! - po raz ktorys z rzedu rozweseleni pasazerowie zmuszaja kierowce do zatrzymania.
Po dtuzszej chwili, gdy juz z powrotem zajeli miejsca w autokarze, kierowca pyta gtosno:

- Czy kogo$ wam nie brakuje?

Cisza. Po przekroczeniu granicy do kierowcy podchodzi mezczyzna i lekko betkoczac méwi:

- Nie ma mojej zony...

- No przeciez - wscieka sie kierowca — przed odjazdem pytatem, czy kogo$ wam nie brakuje!

Na to facet:

- Ale mnie jej nie brakuje, tylko méwie, ze jej nie ma...
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