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Albatros-jak dotqd jedyny wycieczkowiec, ktoéry zawinie do Swinoujscia w 2018
r.

Albatros jedynym wycieczkowcem w Swinoujsciu w 2018 r. O ile plany sie nie zmienia, w przyszlym roku
zobaczymy tam tylko jeden petnomorski statek pasazerski. Ostatnim wycieczkowcem, ktory ostatnio zawingt do
$winoujskiego portu, byt Berlin. Mozna go byto ogladac 19 lipca ubiegtego roku.

Wycieczkowiec Albatros ma zawina¢ do Swinoujécia 14 wrzesnia 2018 r. Bedzie to przystanek podczas jego 16-
dniowego rejsu ,Die grosse Ostsee-Reise”, ktory rozpocznie si¢ i zakoriczy w Bremerhaven. Statek pasazerski
ma przebywaé w porcie od 9:00 do 17:00. Do Swinoujécia przyplynie z Gdyni, a jego nastepnym punktem na
mapie bedzie Eckernforde.

Albatros ma 205,46 m dtugoSci, 27 m szerokosci oraz 7,3 m zanurzenia. Jego tonaz pojemnosciowy brutto to 28
518, a nosnos¢ — 5 936 t. Wycieczkowiec zabiera na poktad 812 pasazerdw. Znajdujg sie na nim m.in.
restauracje, kasyno, fitness club, basen i pole golfowe.

Jednostka zostata zbudowana w helsinskiej stoczni Wartsila. Do eksploatacji wprowadzono jg w 1973 r. jako
Royal Viking Sea w barwach Royal Viking Line. Od 2005 r. do teraz jego operatorem jest Phoenix Reisen GmbH.
Najwiekszym dotad wycieczkowcem w $winoujskim porcie byta MSC Lirica. Zawineta tam 2 maja 2012 roku.
Albatros w liczbach

IMO: 7304314

dtugos¢ catkowita: 205,46 m

szerokosc: 27

zanurzenie: 7,3 m

tonaz pojemno$ciowy brutto: 28 518

nosnos¢: 5 936 t

silniki napedu gtéwnego : 4 x Wartsila 6L38A

naped dwusrubowy, Sruby nastawne

liczba miejsc pasazerskich: 812

Zrodto: gospodarkamorska

Powstanie 168 km. nowego gazociggu.

Do konica 2018 roku w kilkunastu gminach wojewodztw wielkopolskiego i dolno$lgskiego powstanie 168 km
gazociggu Lwowek-Odolanéw — poinformowat w poniedziatek (16/01) w komunikacie Gaz-System.

Gaz-System podpisat umowy na realizacje tej inwestycji w kilkunastu gminach w wojewddztwie wielkopolskim i
dolnoslaskim. Jak podkreslit operator, gazociag Lwoéwek-Odolanéw to wazna cze$¢ miedzynarodowego
Korytarza Gazowego Pdtnoc-Potudnie. Bedzie to ostatni element magistrali gazowej taczacej terminal LNG w
Swinoujéciu z podziemnymi zbiornikami gazu w Wierzchowicach w wojewddztwie dolno$laskim i Mogilnie w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

W gminach: Lwéwek, Kuslin, Opalenica, Grodzisk Wielkopolski, Granowo, Kamieniec, Koscian, Krzywin,
Osieczna, Krzemieniewo, Poniec, Krobia, Pepowo, Kobylin, Zduny, Cieszkéw, Milicz, Sulmierzyce i Odolandw,
zatrudnione przez Gaz-System konsorcja firm: PORR Polska Infrastructure S.A., O.T. Industries-KVV Contractor
CO. LTD. oraz JT S.A., IMP PROMONT d.o0.0. wybudujg nowy gazociag tzw. wysokiego cisnienia.

Budowa gazociggu jest podzielona na dwa etapy: pierwszy obejmuje potaczenie weztdw Lwdwek, Kotowo i
Krobia (ok. 114 km w wojewodztwie wielkopolskim), drugi — potaczenie weztéw Krobia i Odolandw (ok. 54 km w
wojewddztwie wielkopolskim i dolnoslaskim).

- Gazociag wysokiego cisnienia Lwowek-Odolanéw powstanie z zastosowaniem nowoczesnych i sprawdzonych
technologii, przy wykorzystaniu najlepszej jakosci materiatdbw oraz najnowoczesniejszych systeméw
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zabezpieczen — zapewnit operator i podkreslit, ze podczas realizacji inwestycji bedzie zapewniony profesjonalny
nadzor inwestorski i przyrodniczy.

- Trasa gazociggu przebiega w wiekszosci w strefie ochronnej gazociggdw juz istniejacych, co nie generuje
nowych ograniczen dla wiascicieli gruntow. Dzieki inwestycji do lokalnych budzetéw wptynie podatek od
nieruchomos$ci stanowigcy 2 proc. wartosci infrastruktury gazowej, zlokalizowanej na terenie gminy — napisat
operator w komunikacie.

Gaz-System uzyskat dofinansowanie budowy gazociggu Lwowek-Odolanéw w ramach Programu Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020. Wartosé $rodkéw unijnych to ponad 472 min zt. Komisja Europejska przyznata inwestycji
status ,Projekt 0 znaczeniu wspolnotowym”.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Dlaczego polski gazoport goruje nad konkurencyjnym terminalem na Litwie.

Litewski terminal LNG czesto poréwnywany jest do wybudowanego w Polsce gazoportu. Przedstawia sie go jako
przyktad sprawnie przeprowadzonej inwestycji. Fakty jednak wskazujg, ze polski terminal ma duzo wiekszy
potencjat.

Swinoujski gazoport to inwestycja w zupelnie innej skali. W Polsce nie tylko konieczne bylo wybudowanie
rurociggéw potrzebnych do odbioru gazu skroplonego ze statkow. Powstaty takze zbiorniki LNG oraz instalacje
do regazyfikacji. Do tego trzeba bylo zbudowa¢ w Swinoujsciu zupetnie nowy basen portowy, by pomiesci¢ w nim
przyptywajace metanowce. A to statki o duzych gabarytach.

Na tle tak duzej inwestycji, obiekt w Ktajpedzie wypada po prostu blado. Eksperci nazywajg go wrecz punktem
przetadunkowym. U Litwindw funkcje terminalu petni wziety w leasing ptywajacy terminal regazyfikacyjny FSRU
(Floating Storage and Regasification Unit). Nie trudno wiec zrozumie¢, dlaczego swojg inwestycje Litwini
skonczyli duzo wczesniej od nas. Ale nawet po skonczeniu inwestycji i tak nie brak tam problemdw.
Litwa faktycznie nie wybudowata gazoportu, tylko wyleasingowata jednostke ptywajaca FSRU o wiele mowiacej
nazwie "Independence” (niepodlegtos¢, niezalezno$é). Wedtug ekspertow, koszty 10-letniego leasingu bedg
bardzo wysokie - 689 min dol. Przy obecnym kursie ztotego bedzie to wieksza kwota niz koszt budowy gazoportu
w Swinoujsciu.

Przy tym warto zauwazyé, ze Litwini po dziesieciu latach nadal nie bedg wtascicielami gazoportu. Musieliby go
wykupi¢ albo wiasciciel (Norwegowie) rozwazy odcumowanie i przemieszczenie jej tam, gdzie nadal bedzie
przynosi¢ zyski. Trudno wiec stwierdzié, czy litewski terminal faktycznie zapewnia im bezpieczenstwo
energetyczne.

Nasz gazocigg cieszy sie takze lepszg lokalizacjg niz jego litewski odpowiednik. Przede wszystkim spada
zuzycie gazu na Litwie. Szacuje sie, ze w 2017 r. bedzie ono o 38 proc. nizsze niz w 2010 r. W zwiazku z tym
kluczowa dla funkcjonowania terminala w Kitajpedzie w najblizszych latach bedzie sprzedaz gazu na rynki
zewnetrzne. Z tym moga by¢ jednak problemy, gdyz Litwa nie ma potaczenia z Polskg, a totewska sieC
przesytowa poki co jest zdominowana przez rosyjski Gazprom.

Gazoport polski nie powinien mie¢ takich probleméw. O wyborze Swinoujécia zadecydowaly m.in. takie czynniki
jak: uregulowanie sytuacji prawnej gruntow pod budowe terminalu, krétsza droga transportu LNG oraz wigksze
zapotrzebowanie na gaz w pdtnocno-zachodniej Polsce. Co wazne, w odrdznieniu od litewskiej inwestycji, nasz
gazoport dzieki gazowym potaczeniom bedzie mogt odbieraé gaz takze dla innych panstw. W przypadku obiektu
w Klajpedzie w gre wchodzg jako odbiorcy tylko Ltotwa i Estonia (Litwa nie ma potaczen gazowych z innymi
krajami Unii).

Réwnie wazna jest tez sama odlegtosé. Dystans pomiedzy Swinoujsciem i Kiajpeda to okoto 260-270 mil
morskich. To o tyle istotne, ze w starszych typach statkéw do przewozu LNG w ciggu doby odparowuje okoto
0,15 proc. tadunku. W nowszych jednostkach jest on wychwytywany, ale problem nie znika. Dluzszy rejs to
wieksze zuzycie paliwa, wyzszy koszt dowozu gazu, co przektada sie na cene dla klientow.
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W Ktajpedzie majq tez problem z zapewnieniem bezpieczenstwa swej najnowszej inwestycji. Cze$¢ budynkow
portowych jest bowiem dzierzawiona przez przedsiebiorstwa (np. rosyjskie), ktére moga zosta¢ wykorzystane do
dziatan dywersyjnych wobec FSRU.

Litewski terminal ma oczywiscie tez kilka przewag nad polskim obiektem. Jego atuty to czas, prostota i
elastyczno$¢. Projekt nie wymagat tez wielkich inwestycji infrastrukturalnych na ladzie. Dtugofalowo $winoujski
gazoport okaze sie jednak bardziej optacalny i korzystny pod wzgledem bezpieczefistwa energetycznego.
Wiekszo$¢ systeméw zainstalowanych na dzisiejszych statkach narazajg armatoréw na cyberataki, gtéwnie z
powodu przestarzatosci oprogramowania. Wraz z wejsciem do stuzb pierwszych jednostek bezzatogowych to
zagrozenie bedzie coraz wazniejsze.

Istnieje jednak rozwigzanie tej sytuacji - twierdzgq badacze z Uniwersytetu Plymouth. Armatorzy muszg
zaktualizowa¢ systemy bezpieczenstwa, poprawi¢ design nowych statkéw oraz zapewni¢ zatodze specjalny
trening.

Dotychczas wiasciciele statkow musieli martwi¢ sie tradycyjnymi zagrozeniami: abordazem, porwaniem,
kradziezg paliwa. Te ataki wciaz sq obecne, ale sg znane i zrozumiate. Cyberataki jest z kolei duzo trudniej
dostrzec, a co za tym idzie obrona przed nimi jest o wiele trudniejsza. A zagrozenie jest duze, gdyz wskutek
udanego ataku hakeréw moze dojs$¢ do: strat finansowych, uszkodzenia towaréw, zanieczyszczenia Srodowiska
czy utraty dobrego wizerunku.

- Nasz $wiat jest w duze mierze zalezny od nowych technologii i globalnego dostepu do informacii, nie wytaczajac
gospodarki morskiej. Dlatego statki sg coraz czeSciej obiektem ataku hakerskiego. Dlatego trzeba zmieni¢
podejscie do kwestii bezpieczenistwa morskiego jako catosci. W dtuzszej perspektywie potrzebujemy wigkszej
iloSci projektow badawczych zajmujacych sie tematyka cyberbezpieczenstwa morskiego - powiedziat prof. Kevin
Jones z Uniwersytetu Plymouth.

Celami atakow cybernetycznych padng w przysziosci systemy nawigacyjne, napedowe czy zarzadzajace
przewozem towarow. A przypomnijmy, ze az 90 proc. Swiatowego handlu biegnie przez morza - stanowi to wiec
dla hakerow takomy kasek.

Wedtug badaczy z angielskiego uniwersytetu armatorzy muszg w koncu zajrze¢ prawdzie w oczy i zadba¢ o
przeszkolenie na nowo zatogi pod katem nowych zagrozen oraz aktualizacje starego sprzetu.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Przefomowy rok dla DCT Gdarisk.

Terminal kontenerowy DCT Gdansk zakoriczyt 2016 rok z wynikiem operacyjnym na poziomie blisko 1,3 min TEU
(kontenerow 20-stopowych). Jest to rekordowy wynik w dotychczasowej historii terminalu oraz catej polskie;
konteneryzacji. Juz w pazdzierniku 2016 roku ilos¢ przetadowanych kontenerdw przekroczyta ogolny wynik
rokupoprzedniego (1,068 min TEU).

Na osiggniecie takiego wyniku miato wptyw wiele czynnikéw, poczawszy od roshacego zapotrzebowania na
bezposrednie zawiniecia oceanicznych statkow kontenerowych na Battyk po widoczny wzrost tadunkow
kierowanych na rynki Europy Srodkowo-Wschodniej. Ponadto DCT Gdarsk w ciagu ostatnich lat nieustannie
powiekszat portfolio klientéw o kolejne linie oceaniczne. Pozyskanie nowych partnerow handlowych, a takze
wzrost przefadunkéw dowodzi, ze DCT Gdansk jest atrakcyjnym hubem przetadunkowym dla armatoréw
dostarczajacych towary w tej cze$ci $Swiata.

Ubiegty rok byt szczegdlny nie tylko ze wzgledu na rekordowe wyniki, ale réwniez z uwagi na fakt, ze jedna z
najwigkszych inwestycji na Pomorzu —budowa drugiego gtebokowodnego nabrzeza (T2) w DCT Gdansk, zostata
pomysinie zakonczona. Inwestycja T2, zrealizowana o czasie i w budzecie, wzbogacita terminal o kolejne
nabrzeze, nowe place sktadowe i najnowoczesniejszy sprzet terminalowy, dwukrotnie zwigkszajac mozliwosci
przetadunkowe DCT z 1,5 min do 3 min TEU rocznie.

Po zamknieciu inwestycji, z korncem ubiegtego roku udajacy sie na emeryture prezes Maciek Kwiatkowski
przekazat swoje stanowisko Cameronowi Thorpe, ktéry z nadziejq patrzy w2017 rok. — ,Z otwarciem drugiego
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nabrzeza wigze sie szansa wejScia na kolejny poziom - wykorzystanie tego potencjalu i podwojenie
przetadunkéw. DCT Gdansk zmienito reguty gry na Battyku, otwierajac rynek na bezposrednie zawinigcia z Azji,
zapewniajac dostep dla polskich importerow i eksporterdw, jak réwniez zwiekszony dostep przetadunkowy
poprzez Battyk dla linii Zzeglugowych. Naszym wyzwaniem jest zdoby¢ nowych klientow przy zachowaniu i
umocnieniu naszej pozycji z obecnymi, a takze mocniej wej$¢ na rynek Europy Centralnej”.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Stena zawiesza przeprawy z Sassnitz do Trelleborga.

Z uwagi na zaplanowany posto6j stoczniowy promu Sassnitz i fakt, ze Stena Line nie ma zadnej odpowiedniej
jednostki, ktéra mogtaby go zastapi¢, zimowe przeprawy na trasie Sassnitz-Trelleborg zostaty zawieszone w
okresie od 22 stycznia do 6 lutego.

Od momentu zmniejszenia przepustowosci na wspomnianej trasie, z dwdch statkéw do jednego, w pazdzierniku
2014 roku, zbudowany w 1989 roku prom Sassnitz jest jedyng jednostkg obstugujacy to historyczne potaczenie.
Zrezygnowano wowczas ze zbudowanego w 1981 roku statku Trelleborg, ktory zostat zakotwiczony najpierw w
Rostoku, pdzniej w szwedzkim porcie Uddevalla, a nastepnie sprzedany (obecnie przechodzi przebudowe w
Gregcji, gdzie zostat przemianowany na Sunny).

Z drugiej strony Stena Line rozpoczeta tej zimy intensywny program remontowy wielu ze swoich statkéw, ktdre
muszg zostaé w pierwszej kolejnosci tymczasowo zastapione przez wiasne badz wyczarterowane jednostki.

Co ciekawe, zaistniata sytuacja zaniepokoita powaznie lokalne niemieckie media, ktére obawiajg sie, ze
zawieszenie rejsow moze sygnalizowa¢ catkowite zamkniecie trasy Sassnitz-Trelleborg w najblizszej przysztosci.
Poki co Stena Line utrzymuje, ze jest umiarkowanie zadowolona z osiggnigtych wynikéw na tym potaczeniu. W
2016 roku z Sassnitz do Trelleborga przetransportowano 310 tys. pasazeréw i 113 tys. pojazdéw osobowych.

Zrédto:gospodarkamorska.

DSV umacnia swoja pozycje w Afryce.

DziewieC nowych krajéw dotaczyto w zesztym roku do Grupy DSV w efekcie przejecia przez operatora UTi
Worldwide. Oddziat we wschodnioafrykarskim Malawi, ktory funkcjonuje juz od 26 lat, jest najnowszym cztonkiem
rodziny DSV.

Wraz z przytaczeniem kolejnego kraju do globalnej sieci DSV, operator zyskat w sumie trzy nowe biura w Malawi:
w stolicy kraju Lilongwe, w Blantyre — komercyjnym o$rodku kraju, oraz w Dedza — na granicy z Mozambikiem,
oraz bezcenne do$wiadczenie wynikajace z 26-letniej obecno$ci dotychczasowych struktur na tym rynku.

— DSV Malawi oferuje peten zakres ustug transportowych i logistycznych — lotniczych, morskich, drogowych oraz
magazynowych i celnych. W zwiazku z tym, ze jesteSmy krajem srodlgdowym realizujemy transport morski z i do
Malawi za po$rednictwem portow w Mozambiku, Tanzanii oraz Potudniowej Afryce — méwi Marius Viljoen, prezes
DSV Malawi.

Gtownymi klientami DSV Malawi sg firmy z sektora farmaceutycznego, motoryzacyjnego oraz rolniczego. Warto
zaznaczy¢, ze rolnictwo stanowi ponad jedng trzecig produktu krajowego brutto Malawi, ktdre jest tez jednym z
pieciu najwiekszych eksporteréw produktow tytoniowych. Malawi jest dziewigtym nowym krajem, ktéry w zesztym
roku dotaczyt do Grupy DSV w $lad za: Botswana, Kambodza, Izraelem, Jordanig, Mauritiusem, Sri Lanka,
Urugwajem i Zimbabwe.

Grupa DSV jest globalnym dostawcg ustug transportowych i logistycznych, posiadajacym biura oraz oddziaty w
ponad 80 krajach na szesciu kontynentach, $wiadczacym kazdego dnia ustugi dla tysiecy klientow. DSV posiada
globalny zasieg, ale w codzienne pracy koncentruje sie na tym, aby lokalnie by¢ zawsze blisko potrzeb i
oczekiwan swoich klientow.
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Zrodho: gospodarka morska.

Porozumienie POL-NIS zostafo podpisane.

Informujemy marynarzy, iz porozumienie dotyczace przeniesienia obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia
spotecznego dla polskich marynarzy pracujacych na statkach podnoszacych bandere drugiego rejestru
norweskiego (NIS) zostato przedtuzone.

Porozumienie przenosi obowigzek ubezpieczeniowy z Norwegii do Polski na kolejne 3 lata poczawszy od
01.01.2017 roku. Z informacji otrzymanych w Departamencie Ubezpieczen i Sktadek ZUS dnia 03 stycznia 2017
zostat rozestany cyrkularz ze stosowng informacjg do wszystkich oddziatow ZUS w Polsce.

Zrédto:www.omk.org.pl

Rok 2016 w grupie MARS Shipyards & Offshore: Setki remontow i nowe
kontrakty.

Przetom roku to okres, ktory standardowo jest czasem podsumowan i oceny dokonan zrealizowanych w trakcie
ostatnich 12 miesiecy. Jak wygladat rok 2016 w spétkach z grupy MARS Shipyards & Offshore? — Zapraszamy
do lektury krotkiego przegladu najciekawszych projektow.

Zaktad Nowych Buddéw Stoczni Remontowej Nauta zwodowat w tym roku 5 nowych statkdw — 4 czeSciowo
wyposazone sejnery oraz 1 statek naukowo-badawczy dla Uniwersytetu w Goeteborgu. W tym samym czasie
portfel zamowien Zaktadu Nowych budow powigkszyt sie 0 9 nowych statkéw, w tym jeden w petni wyposazony
statek rybacki — Ocean Star, ktérego budowa potrwa do konca tego roku. W tej chwili w budowie Nauta ma 13
statkow, ktore przeznaczone sg do operowania gtownie w rejonach Europy Potnocnej.

W trakcie minionego roku Nauta zrealizowata tez wiele projektow remontowych — przez stoczniowe doki
przewineto sie tacznie 111 statkow cywilnych roznego typu. Nie da sie w tym miejscu wymieni¢ wszystkich
projektow, ale do najciekawszych zlecen mozna zaliczy¢ z pewnos$cig m.in.: przebudowy jednostek Vanguard i
Alondra oraz remonty statkébw Tonda Sea, Key Bora, Lucie Schulte ex. Maersk Norwich czy Grumant. Co
ciekawe, na remonty do Nauty kierowane sg nie tylko statki europejskich armatoréw, ale coraz cze$ciej ze
stocznig wspdtpracujg operatorzy z bardziej odlegtych zakatkéw Swiata, np. remontowany w sierpniu PTI
Hercules nalezy do armatora z Singapuru, a Catharina Schulte i indyjskiego managementu BSM.

Poza remontami statkow cywilnych, duzo miejsca w Naucie zajmujg remonty okretow wojennych. W minionym
roku w Stoczni prowadzone byty prace na okretach: ORP Krakdw i ORP Piast oraz dwoch fregatach rakietowych
OHP - ORP Gen. K. Putaski i ORP Gen. T. KoSciuszko. W trakcie realizacji sg jeszcze 4 remonty 4 jednostek
specjalnych: ORP Macko, ORP Zbyszko, ORP Orkan i ORP Piorun.

Doki MSR Gryfia w Szczecinie i Swinoujsciu przyjety w tym roku w sumie 198 statkow réznych typéw i rozmiaréw.
Wsrdd projektéw realizowanych przez MSR Gryfie na wyrdznienie z pewno$cig zastugujq remonty proméw
pasazerskich polskich armatoréw — Gryf, Wolin i Galileusz. MSR Gryfia od lat remontuje dla Polskiej Zeglugi
Morskiej, a w tym roku firmy zaciesnity wspdiprace, podpisujac w grudniu porozumienie na mocy ktorego do
wrzesnia szczecinska stocznia wyremontuje 12 masowcéw PZM. Do zaktadéw w Szczecinie i Swinoujéciu
przyptywaly takze statki nalezace do armatoréw z Niemiec, Norwegii, Wielkiej Brytanii, Rosji, Grecji czy Cypru. W
segmencie offshore w pierwszej potowie roku MSR Gryfia zrealizowata takze budowe kontenerdw stalowych na
projekt Nyhamna Expansion w Norwegii. Mimo Ze byto to dla stoczni pierwsze zlecenie tego typu, projekt zostat
zakoriczony terminowo, a klient byt zadowolony z jakosci wykonanych prac.

Istotnym wydarzeniem dla obu stoczni byto podpisanie listu intencyjnego w sprawie budowy promu typu Ro-Pax
dla Polskiej Zeglugi Battyckiej. Nauta i MSR Gryfia byly sygnatariuszami listu, a obecnie uczestnicza w pracach
zwigzanych z przygotowaniem umowy konsorcjum.
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Obok budowy i remontow statkoéw istotng czes¢ dziatalnosci grupy MARS stanowig zlecenia zwigzane z
produkcjg konstrukcji stalowych dla branzy offshore oil & gas oraz — w coraz wigkszym zakresie — takze morskie;
energetyki wiatrowej. Energomontaz-Pétnoc Gdynia zrealizowat w tym roku kilkanascie projektéw zwigzanych z
budowa réznego rodzaju konstrukcji i urzadzen. Jednym z wigkszych tegorocznych zlecen EPG jest budowa
sekcji dla modutu mieszkalnego platformy na pole wydobywcze Johan Sverdrup. Pierwsze prace przy konstrukcji
o facznej masie 2500 ton ruszyty w kwietniu, a obecnie prowadzone sg juz prace antykorozyjne, izolacyjne i
wstawiane sg okna. Niebawem wszystkie konstrukcje beda gotowe do przekazania klientowi. Inny modut
mieszkalny na platforme wydobywcza EPG dostarczyt na poczatku sierpnia. Konstrukcja o masie 1140 ton
przeznaczona byfa na platforme Maersk Guardian, ktéra juz pracuje w dunskiej czesci Morza Pétnocnego. W
ostatnich miesigcach Energomontaz-Pétnoc Gdynia intensywnie wspdtpracowat z norweskim klientem — firmg
NOV APL, dla ktérej wykonywat konstrukcje stuzace do zatadunku ropy i gazu ze zt6z morskich na jednostki
FSU. Dostarczone w lutym i kwietniu elementy trafity na pola Martin Linge i Gina Krog, a obecnie trwajg prace
przy budowie kolejnej konstrukcji podwodnej do zatadunku gazu na statek. Konstrukcje wykonywane przez EPG
trafiajg gtéwnie na instalacje na Battyku i Morzy Pdtnocnym, ale spditce nie sg obce tez bardziej odlegte kierunki.
We wrze$niu EPG wystat do klienta ostatni z 39 elementéw podwodnych na pole Kaombo, zlokalizowane w
poblizu wybrzezy Angoli.

Bardzo interesujacym, a jednoczesnie nietypowym projektem, byta zrealizowana na poczatku 2016 r. budowa
najwiekszej w Europie komory prozniowej dla Instytutu Lotnictwa w Warszawie. EPG wspélnie z Energopem
wybudowat i zainstalowat komore prézniowa do testowania silnikéw lotniczych. Co warte podkre$lenia, komora
jest przystosowana do przeprowadzania testow nawet na najwigkszych silnikach. Zmiesci sie w niej nawet
odnotowany przez ksigege rekordéw Guinnesa GE90 - najwigkszy i najpotezniejszy silnik lotniczy, jaki dotychczas
zostat skonstruowany, ktéry napedza Boeingi 777.

Rok 2016 przynidst szereg interesujgcych projektdw z réznych dziedzin oraz nowe kontrakty na 2017 rok. O
kolejnych realizacjach bedziemy Panstwa informowa¢ za posrednictwem naszej strony interenowe;.

Zrédto: MorzaiOceany.pl

Silne sztormy spowodowaty ogromne straty na cafym wybrzezu. Szacunki
jeszcze trwajq.

Diugotrwate i silne sztormy spowodowaty bardzo znaczace straty na naszym wybrzezu.

- Warunki pogodowe nie pozwolity jeszcze w petni oszacowac te straty, ale wiemy ze szkody sg duze — informuje
Marek Grébarczyk, minister gospodarki morskiej i zeglugi $rédladowej.

Inspektorzy Urzeddw Morskich i specjali$ci dokonujg caty czas oceny na miejscu, szacujg straty, gdzie juz jest to
mozliwe. Szef resortu jeszcze w tym tygodniu dokona wizji catego polskiego wybrzeza.

Ucierpiato wiele migjscowosci nadmorskich. Zywiot poniszczyt nabrzeza, infrastrukture portéw, przystani,
pochtaniat plaze i klifowe brzegi, waty wydmowe. W niektorych miejscowosciach zniknety plaze, zniszczona
zostalta roslinnos¢, powyrywane zostaty drzewa.

W porcie Dartowo zniszczony jest falochron zachodni, podobnie opaski wzmacniajace w Sarbinowie, podesty i
zejscia z promenady w tej miejscowosci, slipy przystani w Uniesciu i Chtopach wymagajg catkowitej odbudowy,
zniszczona zostata przystan w Jarostawcu. W Ustce zywiot pochtonat zjazdy techniczne po stronie zachodniej
oraz klif i zjazd po stronie wschodniej.

Zniszczone sg umocnienia brzegowe w Dziwnowie oraz przystan rybacka w Miedzyzdrojach. Na Westerplatte
gdrna cze$¢ umocnienia brzegu wymaga naprawy, podobnie umocnienia brzegu na Helu. Prace juz tu trwajg. W
Jastrzebiej Gorze nie mozna jeszcze wejSC na opaske brzegowa w celu oceny jej stanu technicznego. Tu tez
obnizyly sie plaze, zniszczone sg zejscia.

- Dla nas najwazniejsze jest bezpieczenstwo mieszkancéw, ale tez zapewnienie bezpiecznej pracy rybakom —
podkresla minister. — | tym celom w tej chwili podporzadkowujemy wszelkie dziatania. Zalezy nam na tym, by jak
najszybciej usuniete zostaty szkody spowodowane przez sztormy.
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Zrédto:MorzaiOceany.pl

Co pozostawimy po sobie przysztym pokoleniom?

Rusza akcja ,Wiadomo$¢ do przyszto$ci”, zorganizowana przez marke Papiery POL. Dzieki nigj, kazdy z nas
bedzie mogt pozostawi¢ wiadomos$¢, ktora przetrwa wieki i pozwoli przysztym pokoleniom dowiedzie¢ sie, jak
wygladat $wiat w roku 2017.

Skalne rysunki sprzed dziesigtek tysiecy lat, sumeryjskie tabliczki czy egipskie piramidy — to i wiele innych
$wiadectw minionych czaséw pozwala nam, chociaz troche wyobrazi¢ sobie, jak wygladato ludzkie zycie w
przesztosci. Zapisy te sq wrecz bezcenne, bo dzieki nim wiemy kim jeste$my, skad pochodzimy i jaka jest historia
ludzkosci. Dzieki nim mozemy studiowaé spuscizne nieistniejacych juz cywilizacji i cho¢ po czesci wyobrazac
sobie jak wygladato zycie w minionych epokach. Mozna powiedzieé, ze sgq wiadomos$ciami z przesztosci, ktére
pokonaty ogromny ,szmat czasu” by dotrze¢ do terazniejszosci.

Co jednak zostanie po nas? Czego doktadnie beda mogli dowiedzie¢ si¢ o nas ludzie z przysztosci? Czy
zostawimy po sobie co$, co uchroni naszg cywilizacje przed kompletnym zapomnieniem?

Na to pytanie stara sobie odpowiedzie¢ spora cze$¢ z nas. To wtasnie dlatego projektujemy i tworzymy rzeczy z
mys$la, ze przetrwajg wieki. Nie kazdy jednak moze pozwoli¢ sobie na postawienie granitowej tablicy i
umieszczenie nie na niej przestania z mysla, ze odczytajg je nastepne pokolenia. Zresztg wraz z czasem takie
Swiadectwa przesziosci mogq ulec zniszczeniu, a przekaz zapomniany.

Jest jednak pewien sposob wysytania wiadomosci do przyszto$ci, ktdre pozwalajg przetrwaé im w catkowicie
nienaruszonej postaci. Sg nim kapsuty czasu, ktdre zawierajg $wiadectwo danej epoki. Ukryte przed catym
$wiatem czekajq na nadejscie odpowiedniej chwili, w ktérej zostang otwarte, a wszyscy bedg mogli zapoznac sie
z ich zawarto$cia.

Do ciekawszych tego typu projektow nalezy zaliczy¢ takie przedsiewziecia jak: Krypta Cywilizacji z 1936 roku,
ktéra zostanie otwarta w 8113 r., sztuczny satelita KEO, ktdry spadnie na Ziemie za 50 tysiecy lat, czy krazaca po
orbicie kosmicznej kapsute czasu LAGOS, ktéra wréci na Ziemie za 8,4 milionow lat i zawiera takie dane jak
obecne potozenie kontynentow, ktore w przysztosci bedzie juz troche inne.

W jaki sposdb sami mozemy uczestniczy¢ w jednym z takich projektow? To pytanie postawita sobie firma Papiery
POL, ktora postanowita stworzy¢ kapsute czasu i umozliwi¢ chetnym wystanie informacji do przyszto$ci. Jedyne,
co trzeba zrobi¢ to wejS¢ na strone www.papierypol.pl i zostawi¢ wiadomo$¢, ktora zostanie wydrukowana na
papierze i umieszczona w specjalnie do tego przygotowanej kapsule czasu.

Celem projektu jest umozliwienie kazdemu stworzenia dowolnego przestania, dlatego ani Papiery POL, ani
organizatorzy akcji nie bedg czytali, gromadzili, czy w jakikolwiek inny sposéb wptywali na tre$¢ drukowanych
informacii - jako pierwsi z zawarto$cig kapsuty zapoznaja sie z jej odkrywcy.

Nie czekaj i juz teraz wyslij swoja wiadomo$¢ do przysztosci!

Patronat medialny: ,Charaktery”.

Pozostatymi patronami akcji sa: Interia, Legalna Kultura, Edutorial oraz Historia.org.pl.

Zrodto:Charaktery.eu

Wydarzyto sie 16 stycznia - kalendarium

16 stycznia jest 16.dniem w kalendarzu gregorianskim.
Do konica roku pozostaje 349 ( w latach przestepnych 350 ) dni.
16 stycznia wydarzyto si¢ sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:
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1593 r. — Krdl Zygmunt Il Waza zwotat pospolite ruszenie szlachty ze wschodnich wojewddztw w celu
zdtawienia kozackiego powstania hetmana Krzysztofa Kosinskiego.
1945 r. - WOstrowcu Swigtokrzyskim komunista, oficer ALi nowo mianowany wojewoda kielecki Jan

Foremniak wraz z kilkoma wspéInikami dokonat napadu rabunkowego na prywatne mieszkanie, podczas ktérego
zostat zastrzelony przez zomierza AK Stanistawa Kosickiego. Wydarzenie to, po spreparowaniu przez
propagande komunistyczna, stato sie kanwg powiesci Jerzego Andrzejewskiego Popi6t i diament.

1961 r. — Na Wawel powrdcity z Kanady skarby krolewskie, wérdd ktérych znajdowaty sie wawelskie arrasy..
1992 r.. - W Warszawie odbyta sie uroczystos¢ wymiany dokumentdw ratyfikacyjnych traktatu o dobrym
sgsiedztwie miedzy Polskg a Niemcami.

2003r. — W swa ostatnig misje, zakofczong katastrofg i $miercig siedmioosobowej zatog,

wyruszyt wahadtowiec Columbia.

Wywiadowka w Bundeslidze. Staba ta nasza klasa.

Tak jak w szkotach skorczyt sie pierwszy semestr, tak i w Bundeslidze pierwsze pdirocze dobiegto konca.
Nadszedt czas podsumowan, ocen i wywiadéw(ek). Polska klasa liczyta 17 ucznidw, nie wszyscy dawali sobie
jednak rade z poziomem.

Wiekszos¢ $lizga sie z tygodnia na tydzien i marzy tylko o tym, by zda¢ do kolejnej klasy, czyli utrzyma¢ sie na
kontrakcie na kolejny rok. Analizujac pobieznie - mamy jednego prymusa, jednego dobrego ucznia, catg armie
przecietniakow i kilku obibokéw, ktérzy przez pdt roku ani razu nie pojawili sie chocby na jednym sprawdzianie.
Wzorowy uczen

Robert Lewandowski, czyli klasowy prymus. 12 goli i 2 asysty w 16 meczach to znakomity dorobek. Ale to
oczywiscie nie wszystko. Lewy ma miesnie z gumy i $ciegna z kauczuku. Tam nic nie ma prawa sie zerwaé. To
ewenement na skale Swiatowa, ze taki klub, jak Bayern, pozwala sobie na to, by przy tak ogromnych
obcigzeniach wszelakimi rozgrywkami, posiada¢ w kadrze tylko jednego klasycznego napastnika. Nie tylko
wedtug nieuzbrojonego i subiektywnego oka polskiego kibica, ale takze wedtug fachowych statystyk Opta i
Squawki, Lewandowski to zdecydowanie najlepszy napastnik catej ligi, ktéry niemal w kazdej mierzalnej kategorii
jest w Scistej czotdwce graczy ofensywnych. Wrazenie robi przede wszystkim znakomity, jak na napastnika,
procent wygranych pojedynkéw oraz procent kluczowych podarn, czyli takich, ktore otwierajg kolegom droge do
bramki. Srednio w kazdym meczu zagrywa 2,9 takich pitek, z ktérych 1,7 dociera do partnera z zespotu. W
prostej linii oznacza to, ze w trakcie trzech meczéw Lewandowski wypracowuje kolegom 5 czystych sytuacii
strzeleckich. Wskaznik godny co lepszych zawodnikdw grajacych na pozycji nOcena za | pétrocze: bardzo dobry.
Do celujacego zabrakto jednak troche goli, poza tym Robert mogtby nieco wyregulowaé celownik, bo na 61
oddanych strzatéw (najwiecej w lidze), tylko 24 poszto w $wiatto bramki (39%). Dla poréwnania - Aubameyang na
52 oddane strzaty miat az 33 celne (63%).

Potencjat na Swiadectwo z paskiem

tukasz Piszczek, czyli drugi prawy obronca ligi wedtug ,Kickera", tuz po Philippie Lahmie. Za nim naprawde
bardzo dobra runda. Mimo uptywu lat, skutecznie temperuje zapedy nadziei niemieckiej pitki. Rok temu uporat sie
z mistrzem $wiata - Matthiasem Ginterem, w tym sezonie nie dat szans Feliksowi Passlackowi, ktorym pét
pitkarskich Niemiec zachwycato sie po sierpniowym meczu o Superpuchar. Lukasz to pitkarz wszechstronny. Tej
jesieni grat na czterech pozycjach - jako prawy obrorica, jako prawe wahadto, jako prawy pomocnik, a takze jako
potprawy obronca w systemie z trzema defensorami - i w kazdej z tych rél wypadat co najmniej dobrze. Co takze
warte podkre$lenia, Lukasz jest jednym z najczy$ciej grajacych zawodnikow w catej lidze. Na przestrzeni 16
ligowych meczdw, popetnit zaledwie 4 faule, co daje mu czwartg $rednig w catej lidze. Wrazenie robig tez 3
strzelone  gole.  Zaden inny obronca nie moze sie  pochwalic  lepszym  dorobkiem.
Ocena za | pdtrocze: dobry+. Wtasciwie trudno sie do czego$ doczepi¢, ale wydaje sie, ze tukasz, mimo
rozgrywania bardzo dobrej rundy, ma jeszcze pewien zapas, chocby w zakresie liczby wygrywanych pojedynkdw.

Zrodto:PilkaNozna.pl
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach
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Crude Qil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)

CLG17 - Crude Oil WTI (NYMEX)

WCL:5251 O vol 8452658 r54.00
t53 50
F53.00
gz2.51)
L5200
L5150
2000000 =100
1000000 -
0 F50.50
10 Jan 11 12 13 17
Select Timeframe: | 7 Day —i Refresh
Rozrywka
1
6 9 4
5 1 9 8 8 2 1
8 2 9
5|8 |3 9 s
1 5 2 |6 8 1
9 4 6 6 1
4 5 | 6 9 7
9 3 4 3 4 8
6 | 2 9 | 8 7 6
() 2017 OnlineSudoku pl ‘t) 2017 OnlineSudoku.pl
Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 10



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 03-2017

Pewien przewodnik w Gérach Skalistych w USA miat bardzo zta stawe. Co zabierat jakas grupe turystow
na wyprawe, zawsze ktos ginal. Ww koncu zainteresowata sie tym policja. W sledztwie wyszto na jaw, ze
zly przewodnik jest patologicznym morderca. Sad orzeki kare $mierci. W dniu wykonania wyroku
posadzono go na krzesle elektrycznym. Wiaczono prad, ale po dziesieciu minutach okazato sieg, ze
delikwent wciaz zyje i z tajemniczym u$miechem stwierdza:

- Przeciez wszyscy wiedza, ze jestem ztym przewodnikiem.

Jesli idzie do ciebie gora, a ty nie jestes Mahometem - uciekaj! To lawina!
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