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PZM chce walczy¢ z kryzysem za pomocq odmtodzonej floty.

Polska Zegluga Morska chce konkurowaé na pograzonym w kryzysie rynku przewozow przy pomocy najmtodsze;
od lat 70. floty.

Obecnie $redni wiek statkow armatora to siedem lat. Krzysztof Gogol z PZM wylicza korzyéci z odmtodzenia floty.
- Nizsza $rednia wieku oznacza, ze flota sktada sie ze statkéw nowoczesnych, naszpikowanych elektronika, ktérg
0 wiele rzadziej sie psujg i sg o wiele bardziej bezpiecznie dla zatdg - thumaczyt na antenie Radia Szczecin
Gogol.

Obecnie indeksy frachtowe sg najnizsze od lat, przez co zbankrutowato kilku duzych $wiatowych armatorow. W
ramach walki z kryzysem PZM redukuje i odmtadza flote i wstrzymuje odbior kolejnych statkéw zamoéwionych w
chifiskich stoczniach.

Zrédto: gospodarka morska

Port w Szanghaju utrzymuje pozycje swiatowego lidera.

Obroty kontenerowe w Porcie Szanghaj wzrosty 0 1,6 % w 2016 r., osiagajac 37,13 min TEU. Po recesji w
pierwszych miesigcach roku, przetadunki w stosunku do takiego samego okresu 2015 r., spadty 0 0,8 % i
wyniosty 21,16 min TEU. W drugiej pofowie przepustowos¢ jednak podskoczyta i ostatecznie przekroczono wynik
z 2015 r. (36,53 min TEU). Port pozostaje najwiekszym na $wiecie pod wzgledem liczby obstuzonych
konteneréw.

W grudniu 2016 r. port szanghajski obstuzyt 3 min TEU - tyle samo, ile rok wczesniej. Dla poréwnania, drugi
najwigkszy port kontenerowy $wiata - Singapur - w tym samym czasie obstuzyt 2,76 min TEU.

Jak na tle Szanghaju wypada gdanski port? Terminal kontenerowy DCT Gdansk zakonczyt 2016 rok z wynikiem
operacyjnym na poziomie blisko 1,3 min TEU.

Szanghaj lezacy u ujscia rzeki Jangcy stanowi najbardziej ruchliwy wezet transportowy na wschodnim wybrzezu
Chin. Jako wazne centrum handlu, biznesu i finanséw, charakteryzuje go wysoko rozwinigta infrastruktura oraz
dogodna siec potaczen towarowych i pasazerskich.

Port w Szanghaju ulokowany jest wzdiuz liczacej 18 tys. km linii brzegowej i stanowi dla wigkszosci
zagranicznych firm pierwszy przystanek na drodze transportu w gitgb Chin. Co miesiac z portu wyrusza ponad
2000 kontenerowcdw zmierzajac w réznych kierunkach $wiata. Stad tez sg bezposrednie potaczenia do Gdariska
(czas transportu bez przetadunkow to okoto 32-33 dni).

Port znajduje sie na wyspie, a z lagdem potaczony jest diugim na 32,5 km mostem Donghai, uruchomionym 1
grudnia 2005 roku. Jest to jeden z najdtuzszych mostow na Swiecie. Port ten jest caty czas rozbudowywany.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Pierwszy na swiecie ,,wodorowy” katamaran wyrusza w podroz dookota
Swiata.

Energy Observer, pierwszy na $wiecie statek na wodor, ktéry nie wytwarza jakichkolwiek gazéw cieplarnianych,
wyruszy w szescioletnig podrdz dookota $wiata. Bedzie promowat odnawialne zrédta energii. Statek jest zasilany
pradem elekirycznym generowanym przez storice i wiatr, ktory w konwersji wodg morska przeksztatca sie w
wodor.

Ekologiczny katamaran powstat w Saint Malo na zachodnim wybrzezu Francji. Jego budowa kosztowata prawie 5
milionéw euro. Jednostka najpierw przeptynie Morze Srodziemne, potem Ocean Atlantycki, a na koniec
przeptynie Pacyfik. Podczas swojej podrézy, w ktdra wyruszy w tym roku, zatrzyma sie w 101 stolicach morskich,
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portach, rezerwatach przyrody i podczas waznych imprez miedzynarodowych. Zadaniem zatogi ekologicznego
katamaranu bedzie promowanie odnawialnych Zrodet energii i podnoszenie Swiadomosci o potrzebie przejscia na
czystg energie.

Jednostka posiada panele stoneczne, turbiny wiatrowe i sprzet do elektrolizy (rozbicie wody na wodér i tlen).
Wodor wykorzystany bedzie do produkcji energii elektrycznej, ktora bedzie napedzata katamaran w nocy (gdy nie
bedzie storica karmigcego energig panele stoneczne) lub wiatru (gdy nie bedzie wiato). Energy Observer to
pierwsza maszyna ptywajaca, ktdra sama sobie na poktadzie produkuje wodor — podaje green-projects.pl.
Obecnie w eksploatacji znajdujq sie tylko niewielkie jednostki zasilane wodorem. Stuzg one rekreacji i
wykorzystywane sg gtownie na rzekach i jeziorach.

Wedtug Miedzynarodowej Organizacji Morskiej, Swiatowa zegluga emituje okoto 1000 milionéw ton CO2 rocznie,
co odpowiada za okoto 2,5% globalnej emisji gazéw cieplarnianych. Jesli to sie nie zmieni, do roku 2050 emisja
gazéw wzrosnie od 50% do 250%.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Klif Ortowski znowu sie cofngf.

To efekt ostatnich sztorméw. Na plazy leza powalone drzewa, btoto i piach, ktorych nikt nie bedzie usuwat. Nie
mozna, bo to rezerwat. O problemie przypomina portal trojmiasto.pl.

Trwajg rozmowy miejskich urzednikdw z Urzedem Morskim, by zabezpieczy¢ ten fragment brzegu przed efektami
sztorméw, ktére na pewno sie powtdrza. Koncepcje sg na razie trzy. Jedna to wykonanie podmorskich progow,
ktére hamujg fale jeszcze zanim dotrg do brzegu. Podobna konstrukcja zostata zrobiona niedaleko molo w
Ortowie ok. 10 lat temu. Druga opcja to tzw. zasilenie, czyli poszerzenie plazy, ktéra bedzie niejako amortyzowaé
fale, ktére nie dotrg tak daleko. Trzecia to natomiast potaczenie obu sposobdw, ktore jednak z oczywistych
wzgleddw bedzie najdrozsze — czytamy na stronie portalu.

Klif Ortowski znajduje si¢ w granicach gdynskiej dzielnicy Redtowo, a najlepiej dostrzegalny ze znajdujacej sie w
bezpo$rednim sasiedztwie dzielnicy Ortowo. Zbudowany jest gtéwnie z gliny morenowej pochodzenia
lodowcowego. Rozcigga sie on na dtugosci 650 m.

Sktada sie on gtownie z utwordw gliniastych i ma charakter obrywowy. Czes$¢ potudniowa klifu charakteryzuje sie
przewaga procesow osypiskowych, a pdtnocna — osuwiskowych.

Klif ortowski dzieli sie na dwie cze$ci: martwa — nienarazona na abrazje (jeden z procesdw erozyjnych), majaca
postaé osuwisk poro$nietych roslinnoscig — ciggnie sie do portu w Gdyni; aktywng — stroma $ciana wysunieta w
kierunku morza, narazona na abrazje.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Rekord swiata pobity. Gigantyczny turiczyk wazyt ponad 400 kg.

56-letnia Donna Pascoe walczyta ponad cztery godziny, zanim ujarzmita ponad trzymetrowego tunczyka
biekitnoptetwowego. Rekord Swiata zostat ustanowiony na ubiegtorocznych zawodach w wedkarstwie Gamefish
w USA. Kobieta pokonata 800 zawodnikow. Jak na razie nikt nie pobit jej wyniku.

Ryba wazaca 411,6 kg zostata schwytana na Pacyfiku w poblizu Wyspy Trzech Kroli w Nowej Zelandii.
Sedziowie byli pod wielkim wrazeniem kunsztu kobiety. Tym bardziej, ze zawody byly przeprowadzone w bardzo
trudnych warunkach. Donna Pascoe swoja przygode z towieniem ryb zaczeta w 2007 r. W wypowiedzi dla ,Daily
Mail" powiedziata, ze jest dumna ze swego osiagniecia i jej wyczyn udowadnia, ze kobiety sg rownie dobre w
wedkowaniu, jak mezczyzni.

W kwietniu tego roku odbyta sie gala podsumowujgca $wiatowy sezon wedkarski. Kobieta zostata uhonorowana
nagroda "Best World Record for 2014". Dodajmy, ze wedkarstwo jest jednym z najstarszych sportéw swiata. Od
1912 r. rekordy $wiata w wedkarstwie rejestruje Miedzynarodowy Zwigzek Zawoddw Rybackich.
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Donna Pascoe nie mogta niestety sprzeda¢ ztapanej przez siebie ryby, bo zostata ona ztowiona na zawodach
sportowych. Gdyby mogta, stataby sie bardzo bogatym czlowiekiem. Tunczyk btekitnoptetwy jest najdrozszg
jadalng ryba w historii. W 2013 r. na aukcji w Tokio, wazacy 222 kg turiczyk zostat sprzedany za 1,38 min euro.
Rybe ztowiong u pdtnocnych wybrzezy Japonii, w poblizu miasta Oma. Kupit go wiasciciel sieci restauracji Sushi
Zanmai — Kiyoshi Kimura. Tuficzyki pozostatych gatunkéw nie sg az tak cenne.

Tunczyki bfekintoptetwe zamieszkujg gtéwnie tropikalne akweny Atlantyku, Pacyfiku i morz przylegtych (np.
Morza Srodziemnego), ale czasem tez Morze Péinocne i Morze Barentsa. Wiele gatunkow turiczyka jest na
skraju wyginiecia, gtéwnie z powodu intensywnych potowow. Tunczyk bfekitnoptetwy jest gatunkiem
cieptokrwistym. Dzieki bardzo szybkiemu metabolizmowi i niezwykle wydajnemu systemowi wymiany ciepta jego
ciato ma wyzszg temperature, niz otaczajgca je woda. Tunczyk btekitnoptetwy jest jedng z najszybszych ryb —
moze rozpedzi¢ sie do 80 km/godz.

Zrodto: gospodarka morska.

Armatorzy i organizacje ekologiczne wspdlnie dla srodowiska morskiego.

Jednym z kluczowych haset, jakie przySwiecajg dzi$ europejskim armatorom, to ,firma $wiadoma $rodowiska”.
Przejawia sie to nie tylko w udoskonalaniu floty, ktéra staje sie coraz bardziej ekologiczna, ale réwniez poprzez
udziat w wielu inicjatywach, ktorych celem jest otaczanie troskg Srodowiska morskiego.

DFDS, Stena Line, P&O Ferries czy Condor Ferries znajdujq sie wsrdd tych przewoznikow promowych, ktore
$cisle wspotpracujg z organizacjami zajmujacymi sie ochrong oraz badaniem moérz i oceandw. W ramach swojej
dziatalnosci regularnie wspierajg oni dziatania przedstawicieli organizacji non-profit, zajmujacych si¢ ochrong
zwierzat morskich. Dzieki temu z poktadéw ich proméw regularnie prowadzone sg obserwacje réznych gatunkow,
w tym rowniez tych rzadkich czy uznawanych za zagrozone.

Jedng z organizacji, ktéra cieszy sie wsparciem wielu armatorow, jest MARINEIife. Przedstawiciele tej fundacii
pochwalili sie wiasnie, ze rok 2016 r. byt dla niej bardzo pracowity. Wolontariusze MARINElife prowadzili
obserwacje na 22 trasach obstugiwanych przez promy pasazerskie oraz towarowe, wspotpracujac m.in. ze Stena
Line, Seatruck Ferries, Condor Ferries, P&0O Ferries czy DFDS. Wsrdd tras, na ktorych stale pojawiajg sie
przedstawiciele fundaciji, znajdujq sie tak popularne potaczenia, jak: Dover-Dunkierka, Dover-Calais, Liverpool-
Dublin, Newhaven-Dieppe, Hull-Zeebrugge czy Immingham-Goteborg.

W minionym roku z poktadéw proméw prowadzone byly m.in. obserwacje delfindw, moréwindw, zyfii
gesiogtowych, a takze wielu gatunkow ptakdw.

— Sg czestymi gosémi naszych proméw na Morzu Pdnocnym czy na kanale La Manche, z ktérych mogg
prowadzi¢ swojg obserwacje — przyznajg przedstawiciele DFDS, opowiadajac o cztonkach fundacji MARINElife
czy ORCA Wildlife Trust. — Te darmowe przeprawy na pokiadach proméw pasazerskich i towarowych DFDS
pomogty tym organizacjom przeprowadzi¢ setki badan dotyczacych zycia zwierzat w $rodowisku morskim —
dodaja.

Stephen House z DFDS przyznat przed dwoma laty, ze wspotpraca z organizacjami zajmujacymi sie badaniem
ekosystemow jest bardzo wazna dla przewoznika, a firma ma satysfakcje z mozliwosci dalszego zacie$niania
wspoinych dziatan. Ze wspdipracy cieszq sie réwniez inni armatorzy, ktorzy o obserwacjach zwierzat zyjacych w
Srodowisku morskim chetnie informujg w swoich relacjach prasowych.

Zrodto:gospodarka morska

Aplikacja ITF dla marynarzy.

Przypominamy o darmowej aplikaciji ITF Seafarers, dzieki ktdrej mozna sprawdzi¢ czy statek jest pokryty uktadem
zbiorowym oraz znalez¢ dane kontaktowe do inspektora ITF na catym $wiecie z danymi afiliowanych zwigzkéw w
danym kraju.
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W aplikacji mozna rowniez skorzystac z infolinii "HelpLine" w razie nagtej potrzeby.
Zachecamy do pobrania:

Aplikacja ITF Seafarers na urzadzenia iOS

Aplikacja ITF Seafarers na urzadzenia Android

Wyszukiwarka znajduije sie rowniez na stronie www.itf.seafarers.org

Zrédto: www.omk.org.pl

Delfiny pokochaty Bafttyk.

W grudniu delfiny na Battyku wypatrzyly trzy zatogi wedkarzy. Ssak byt ponownie widziany na poczatku stycznia
przez zatoge Maximussa na wysokosci Debek. 5 stycznia Stacja Morska w Helu udostepnita jego zdjecia, ktdre
przestat Patryk Pionke. Naukowcy stwierdzili, ze byt to delfin butlonosy.

- Co prawda nikt nie widziat kilku delfindw na raz, ale pojawiajg si¢ przypuszczenia, ze takich gosci w Battyku
moze by¢ wiecej. Wskazuje na to chociazby czas obserwacji ssakow i miejsca — stwierdzita na profilu
facebookowym Domu Morswina dr lwona Pawliczka, kierownik Stacji Morskiej IOUG im. prof. Krzysztofa Skéry w
Helu.

Co ciekawe, 22 grudnia delfin butlonosy byt widziany u wybrzezy Skagen w Dani.

- Obserwacja delfinéw butlonosych w duniskich wodach nalezy do rzadkosci tak samo, jak ma to miejsce w
przypadku wod battyckich. Poprzednie, odnotowane zgtoszenie butlonosa w Danii miato miejsce latem 2015r.,
kiedy to jednego osobnika widziano w wodach Aarhus. Obecnie od koAca grudnia 2016 roku, samotny delfin
butlonosy jest czesto obserwowany u wybrzezy Skagen, gdzie za miejsce bytowania obrat sobie wody otaczajace
miejscowy port rybacki — napisano na profilu Dom Moréwina.

Delfiny butlonose (Tursiops truncatus) sg rzadkimi gos¢mi w Battyku, ale nie znaczy to, ze sie tu nie pojawiaja. 8
sierpnia 2015 roku pracownicy Stacji Morskiej otrzymali informacje o ptywajacych delfinach tuz przy Helu.
Niestety, turystom nie udato sie zrobi¢ zdje¢, dzieki ktorym mozna by okresli¢, o jaki gatunek chodzi. Jednak kilka
dni pozniej, 14 sierpnia, nadeszia kolejna wiadomos¢, tym razem od wedkarzy z Kaliningradu. Mezczyzni
zaobserwowali dwa delfiny u wybrzezy Ktajpedy. Na podstawie filmu nagranego przez wedkarzy, naukowcom z
Litewskiego Muzeum Morskiego udato sie ustali¢, ze sg to wkasnie delfiny butlonose. Miesigc wczesniej pare
delfinéw butlonosych zaobserwowano u wschodnich wybrzezy Danii. W 2016r., para delfinéw butlonosych
wielokrotnie obserwowana byta u wybrzezy Niemiec. Tam doczekaty sie nawet imion - Delfie i Selfie.

Butlonosy przebywaja gtéwnie w rejonach przybrzeznych stref tropikalnych i umiarkowanych. Wystepuja w Morzu
Srodziemnym i Czarnym. Najwigksze osobniki mogq osiaga¢ wage do 650 kg i 380 cm diugosci. Samce zyja
przecietnie 45 lat, samice o 5 lat diuzej. Delfiny te zaliczane sg do jednych z najszybszych waleni, potrafig ptywaé
z predkoscig 40 km/h . Butlonosy podobnie jak nasze moréwiny sq chronione zapisami Dyrektywy Siedliskowej
UE oraz Konwencji Bonskiej i jej porozumienia ASCOBANS.

Zrédio:gospodarka morska

Polska zegluga szkoleniowa — ,,morze nie toleruje rutyny”.

Na poczatku br. ludzie morza pozegnali kapitana Tadeusza Olechnowicza- ostatniego komendanta Daru
Pomorza. Obok wielu dowddcow tej legendarnej jednostki szkoleniowej kapitan Olechnowicz byt osobowoscia,
ktéra wywarta ogromny wplyw na ksztatt obecnego, polskiego szkolnictwa morskiego, ktérego integralng czescig
sq tradycyjne rejsy szkoleniowe.

Rozméwca Aleksander Gosk, Specjalista w Dziale Armatorskim Akademii Morskiej zyskat do$wiadczenie
zawodowe na poktadach najstawniejszych polskich Zzaglowcdw szkoleniowych Daru Pomorza oraz Daru
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Mtodziezy i jest Swiadkiem zmian, ktore przez szereg lat zachodzity w charakterze rejsow szkoleniowych w
Polsce.

Pierwotna funkcja Daru Pomorza byto szkolenie nawigatoréw. Przez 51 lat stuzby w polskiej zegludze na
pokiadzie Daru Pomorza szkolito si¢ ponad 13 tys. przyszlych oficeréw. Jak w Pana czasach wygladaty
rejsy szkoleniowe, jaka warto$¢ wnosity one do szkolenia przyszlych oficeréw?

Dar Pomorza byt drugg jednostkg szkoleniowg w historii polskiej floty. Pierwszg jednostkq stuzacg w polskim
szkolnictwie morskim byt zaglowiec Lwdw, zwany ,kolebka nawigatorow”. Poprzez kadre oficerska, a zwtaszcza
osobe jego pierwszego kapitana Tadeusza Zittkowskiego przejmowalismy wzory z flot, z ktérych wywodzili sie ci
oficerowie. Kapitan Tadeusz Zidtkowski zdobyt do$wiadczenie stuzac przez szereg lat w niemieckiej flocie, wielu
innych oficeréw stuzyto we flocie Cesarstwa Rosyjskiego. Znalazto to nawet odbicie w terminologii do dzi$
uzywanej w polskiej flocie handlowej i Marynarce Wojennej. Na Dar Pomorza przeniesiono wigc wzorce z STS
Lwéw. Dar Pomorza budowano jako jednostke szkoleniowa, polegajaca wytacznie na swoich zaglach. Po
przejsciu pod polskg bandere, jednostke wyposazono w silnik spalinowy, dzieki czemu mozna byto réwniez
prowadzi¢ zajecia praktyczne dla mechanikow okretowych. Przebieg stuzby studentow byt bardzo tradycyjny,
tacznie z warunkami bytowymi, panujgcymi na poktadzie. Uczniowie mieszkali na przestrzeni miedzypoktadéw,
spali w hamakach. Tak jak na historycznych Zzaglowcach, miedzypoktady byly przestrzenig przeznaczong do
codziennego bytowania. Studenci jedli i spali stloczeni na matej przestrzeni, spedzali w miedzypoktadach caly
czas wolny od wacht. Idea tego typu szkolen wywodzita sie jeszcze z tradycji marynarek o znacznie dtuzszej
historii niz stosunkowo mtoda polska flota. Zaczerpnieto jg z tradycji bytych parstw zaborczych. Podstawowym
celem szkolen byto zaznajomienie studentéw z morzem. Rejsy kandydackie miaty i nadal majg na celu
sprawdzenie przydatnosci kandydatéw do szkot morskich. To najpetniejsza forma testu. Na kandydatow czekaty
bardzo spartanskie warunki zycia, duza ilos¢ pracy fizycznej, na ktdrg sktadata sie przede wszystkim obstuga
zagli dos¢ prostych wéwczas jednostek. Taka stuzba, précz zaznajomienia z morzem wyksztatca umiejetnosci
niezbedne w pracy marynarza: umiejetnosC zycia w grupie, ksztaftuje solidarnos¢ ludzi pracujgcych dla
wspoinego celu. Sytuacje, gdy kilkunastu marynarzy musiato jednoczes$nie obstugiwaé olinowanie budowaty
poczucie wzajemnej odpowiedzialnosci za wiasne czyny. Stuzba na starych Zaglowcach szkoleniowych byta
prawdziwg szkotg zycia. Przykladowo na Lwowie marynarze boso wchodzili na wanty, co bylo tradycjq
wywodzacy sie jeszcze ze starych zaglowcow handlowych. Na Darze Pomorza kultywowano np. poranng
gimnastyke- codzienny rytuat, ktorym byto przej$cie przez saling, kilkadziesiat metrow w gére i w dét. Stanowisko
dowodzenia byto odkryte, sternicy petnili swoje obowigzki wystawieni na dziatanie warunkoéw atmosferycznych.
Takie szkolenie ksztattowato charakter, eliminujgc najstabszych. Do dzis podkresla sie te walory w czasie
szkolenia zawodowych marynarzy stuzacych nastepnie we flocie handlowej oraz Marynarce Wojennej. Aktualnie
wiekszo$¢ wielkich, prestizowych zaglowcow klasy Daru Pomorza czy Daru Miodziezy ptywa zreszta pod
banderami wojennymi. W przypadku Daru Mtodziezy nastepowato ptynne przejscie kadr. Ci sami ludzie, ktdrzy
stanowili w przeszito$ci statg zatoge Daru Pomorza zaczeli petni¢ stuzbe na Darze Mtodziezy. Byto to widoczne
juz na etapie budowy nowego Zzaglowca. Zmarty przed kilkoma dniami kapitan Olechnowicz byt ostatnim
komendantem Daru Pomorza oraz jako pierwszy dowodca Daru Miodziezy nadzorowat postawanie tego
zaglowca w Stoczni Gdanskiej. Dlatego tez wszystkie wcze$niejsze tradycje byly kultywowane na Darze
Miodziezy. Szczegolnie, ze w projektowaniu ozaglowania i takielunku tej jednostki duzy udziat miat Kazimierz
Jurkiewicz, byty komendant Daru Pomorza. Byt on ostatnim komendantem starego typu. Kapitan Olechnowicz
zwykt mawia¢, ze powyzej poktadu Dar Miodziezy jest klasycznym Zaglowcem, za$ ponizej jednostky
wspotczesnej floty handlowej. Na nowej fregacie utrzymano stosunkowo skromne warunki bytowe, chociaz
hamaki, ktorych goracym oredownikiem byt kapitan Jurkiewicz zastgpiono kojami i kubrykami. Na Darze
Miodziezy pracuje sie w wielkich grupach. Na statku sg 3 wachty, z ktdrych kazda liczy ok. 40 praktykantéw. Caty
czas trwa nauka zeglarskiego rzemiosta. Na Darze Pomorza poza marynarskimi i bosmanskimi umiejetno$ciami
kursanci uczyli sie nawigacji, pracy na mapach, pracy z sekstantem, astronawigacji, pozniej rowniez podstaw
obstugi radaru. Na Darze Miodziezy studenci majg juz do swojej dyspozycji nowoczesne wyposazenie
nawigacyjne. Kabing nawigacyjng wyposazono jak na wspotczesnym statku handlowym w réznorodny sprzet
elektroniczny. Student moze wiec zdoby¢ podstawowa wiedze praktyczna, niezbedng podczas zaliczania
przedmiotéw nawigacyjnych. Précz mapy elektronicznej student musi nauczy¢ sie pracy na radarach, obstugi
wszystkich systeméw dziatajacych na wspétczesnych statkach. Na Darze Pomorza za olbrzymimi kotami
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sterowymi stawato 2, za$ przy ciezkich warunkach pogodowych 4 studentow. Na jedng reje wchodzito 8-10
marynarzy, ktorzy by zwina¢ zagle musieli pracowac¢ w jednym rytmie wiszac kilkadziesigt metrow nad poktadem.
To nie zmienito sie¢ na Darem Mtodziezy, ale sterowanie z zakrytego stanowiska, przypomina troche kierowanie
samochodem. Niezmienny pozostat caty system wacht. Marynarze majg przydziaty do poszczegdlnych masztow.
Gdy ogtasza sie alarm, cata zatloga wzywana jest na pokitad, a kazdy zespdt staje przy swoim maszcie. To
porzadek niezmienny od wiekéw. Obecnie zatogi jednostek szkolnych sg bardzo liczne. 100 lat temu ogromne
zaglowce handlowe obstugiwaty kilkunastoosobowe zespoty. Warunki wprawdzie sie zmieniaja, ale w dalszym
ciggu sita fizyczna, orientacja, odpowiedzialno$¢ i umiejetnos¢ dziatania w zespole to istotne cechy przysztych
oficerow floty. Na statku nie mozna sobie pozwoli¢ na odtozenie czego$ na pdzniej. Morze przewaznie nie daje
szansy na korekte.

Jak wygladat Pana rozktad dnia na Darze Pomorza i Darze Mtodziezy?

Na statku kadet ma 4 godzinng wachte, a nastepnie 8 godzin czasu wolnego. Szkolace sie zatogi, obok
odpoczynku, mogg po$wiecic ten czas na zdobywanie i utrwalanie teorii. Kazdg praktyke trzeba zaliczy¢, totez w
wolnych chwilach studenci zgtebiajg tajniki wiedzy zwigzanej np. z olinowaniem czy przyswojeniem regulaminéw
- wiedzy, ktdéra pozwoli im petni¢ stuzbe w odpowiedzialny sposéb. Gdy na poktadzie rozlega sie sygnat alarmu,
WSZyscy porzucajg zajecia i niezaleznie od pory dnia zajmujg wyznaczone stanowiska i wykonujg manewry
zarzadzone przez oficera wachtowego czy nawigatora. Zblizony tryb pracy utrzymany jest na jednostkach
handlowych, takze na kontenerowcach.

Czy w obecnym czasie rowniez realizuje si¢ podobne rejsy szkoleniowe? Jakie maja one znaczenie w
dobie eksploatacji coraz bardziej specjalistycznych jednostek, gdzie nawigator ma do swojej dyspozyciji
w petni skomputeryzowane stanowisko pracy, a nauka zawodu w coraz wiekszym stopniu polega na
symulatorach?

Obecnie pracujac z symulatorami mozna sie nauczy¢ wielu rzeczy. Tym niemniej trzeba zdawac sobie sprawe z
tego, ze bez praktycznego poznania morza zdobyta wiedza zawsze bedzie niepetna. Nawigatorzy w trakcie
studiéw dwukrotnie odbywaijq rejsy na poktadzie zaglowca, dzieki czemu moga pozna¢ realia prawdziwej stuzby.
Manewry, ktdre podczas ¢wiczeh na symulatorze mogg by¢ powtarzane w nieskofnczono$¢ na morzu muszg byé
juz wykonane perfekcyjnie i bezbtednie. W toku studidéw przyszli oficerowie za sprawg éwiczen na symulatorach
poznajg odpowiednie procedury oraz sprzet. Na Darze Miodziezy szkolona grupa ma do swojej dyspozycji 8
stanowisk wyposazonych tak, jak mostek nawigacyjny na statku handlowym. Nawigatorzy bazujg na odczytach
parametrow niezbednych do okre$lenia pozycji i podjecia decyzji nawigacyjnych. Dar Mtodziezy wyposazono w
supernowoczesne urzadzenia, z ktorymi studenci zetkng sie w trakcie pozniejszej pracy zawodowej. Urzadzenia
starej generacji sukcesywnie zastepowane sg nowinkami technicznymi. Nauka na symulatorach pozwala
studentom na niefrasobliwo$¢, najgorsze, co moze ich spotka¢ w razie pomytki to konieczno$¢ ponownego
podejScia do egzaminu, czy zaliczenia ¢wiczen. Realne warunki uzmystawiajg wszystkim, ze btedna decyzja
moze sie nawet skofczy¢ katastrofg. Plynne potaczenie w programie szkolenia nawigatorow tych dwéch metod
jest optymalnym modelem szkolenia. Szczegolnie, ze w Akademii Morskiej procz tego, ze szkolimy nawigatoréw
na Darze Miodziezy w trakcie dwdch miesiecznych rejséw szkoleniowych, studenci przechodzg praktyki
radarowo-manewrowe na poktadzie statku Horyzont Il. Ta jednostka jest prawdziwym ptywajacym laboratorium.
Studenci uczg sie tam obstugi radardw i najnowoczes$niejszych urzadzen nawigacyjnych w dwutygodniowych
rejsach.

Oproécz tego dla oficera wazne jest rowniez poznanie czysto marynarskiej wiedzy od podstaw. Aby by¢ dobrym
oficerem czy kapitanem jednostki trzeba na wtasnej skdrze poznaé najprostszg i najbrudniejszg czes¢ pracy, jaka
jest np. czyszczenie poktadu, usuwanie rdzy, konserwacja kadtuba, obstuga wind i prace malarskie.

Jak osobowos¢ i dokonania ostatniego kapitana Daru Pomorza przyczynily sie do wypracowania pozyc;ji,
jaka Polska zdobyta we wspétczesnym zeglarstwie?

Silna pozycja nigdy nie jest zastugq jednego czlowieka. To dorobek wypracowany przez cate pokolenia
dowodcdw. Poczawszy od kapitana Tadeusza Zidtkowskiego po ostatnich kapitanéw na Darze Mtodziezy kazdy
wzbogacat swojg osobowoscig i doswiadczeniami system szkolenia. Darem Pomorza przez 51 lat dowodzito 5
komendantéw: Konstanty Maciejewicz, Konstanty Kowalski, komendant-radiooficer Alojzy Kwiatkowski ktory
zabezpieczat statek podczas internowania w Szwecji w latach Il wojny $wiatowej. Po wojnie funkcje komendanta
petnili: Gorazdowski, Jurkiewicz - ostatnim byt Tadeusz Olechnowicz. Kazdy z tych nietuzinkowych ludzi dowodzit
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wiec jednostka przez diugi okres czasu. Darem Miodziezy w ciggu 31 lat dotychczasowej stuzby dowodzito ponad
20 kapitanow. Wszyscy probujg nawigza¢ do tradycji pierwszych rejsow szkoleniowych. W przypadku Daru
Miodziezy Tadeusz Olechnowicz przeszedt do legendy. Jednak stuzba na Zzaglowcu tak naprawde nie ulegta
wiekszym zmianom. Poza sukcesywnie modernizowanym sprzetem w kabinach nawigacyjnych, charakter
szkolen jest niezmienny od dziesiecioleci. Zmienito sie natomiast podej$cie do studentéw. Kiedy$ wychowanie
byto quasi wojskowe. Na Darze Pomorza regularnie sprawdzano nawet fryzury. W pdzniejszych latach rygory
liberalizowano. Trzeba wzig¢ pod uwage, ze PSM, czy potem WSM (poprzednie wcielenia Akademii Morskiej w
Gdyni) w duzej mierze przyjety wzory wojskowe. Uczniowie byli skoszarowani, chodzili w mundurach. W
obecnych czasach nawigatorzy umundurowani sg gtéwnie podczas stuzby na statku oraz w trakcie egzaminow.
Zmienia sie réwniez pozycja dowodcy na statku. Jurkiewicz byt samotnikiem, ostatnim komendantem starego
typu. W tamtych czasach rozmowa studenta z komendantem byta praktycznie niemozliwa. Tadeusz Olechnowicz
zaczat niwelowaé te bariere, uczynit studenta partnerem. Regularnie spotykat sie ze studentami, wprowadzit
zwyczaj spotkan w saloniku komendanta. Zwyczaj ten kontynuowano na Darze Miodziezy. Wiele zalezy od
osobowosci samego kapitana, od tego, jak zamierza sobie uktada¢ stosunki ze studentami. Przed laty kapitan na
statku byt bogiem, do ktdrego studenci mieli dostep wytacznie za posrednictwem oficerow wachtowych.
Oczywiscie nic nie zmienito sie w kwestii komend czy rozkazéw. Morze wymaga, by komenda zostata wykonana
szybko i perfekcyjnie. Kazdy btad trzeba potem naprawiaé, a niektérych naprawi¢ nie mozna. Na Darze
Miodziezy komendant jest nie tylko zeglarzem, ale réwniez w pewnej mierze dyplomata. Zaglowiec jest w koricu
kawatkiem Polski, jej ptywajacym ambasadorem. Na poktadzie Zaglowcéw klasy Daru Mtodziezy mozna sie
spodziewa¢ wizyt waznych gosci, koronowanych gtéw, oficjalnych uroczysto$ci. Komendant reprezentuje nasz
kraj i wymagane sg od niego predyspozycje, ktore umozliwig mu wywigzaC sie z tego zadania. Tadeusz
Olechnowicz $wietnie sie do tego nadawat. Byt nie tylko $wietnym marynarzem, ale tez dyplomatg uwielbianym
przez cate Srodowisko zeglarskie. Miat duzo uroku osobistego i lubit te reprezentacyjng czes$¢ swojej stuzby.

Czy morze w dalszym ciagu jest przygoda. Czy wobec rozwoju technologii sa jeszcze obszary czekajace
na odkrycie, nowe szlaki do przetarcia?

W sensie geograficznym juz nie, chociaz rejony biegunéw pdétnocnego i potudniowego po czesci pozostajg
jeszcze obszarami dziewiczymi. Na tych obszarach komercyjna Zegluga odbywa sie w duzo mniejszym
natezeniu, chociaz czesto mowi si¢ o aktywizacji drogi pdtnocnej, intensyfikacji zeglugi wzdtuz Syberii. Morze
poprzez swojg nieobliczalno$¢ i margines tajemnic, ktorych nie jesteSmy jeszcze w stanie do konca zgtebi¢ jest
wcigz zagadka i w zwigzku z tym wymaga od nawigatora oraz mechanika okretowego nieustannie napietej uwagi
w trakcie rejsu. Szkolenie symulatorowe i poleganie wytacznie na nawigacji satelitamej to za mato. Dzi$
nawigator ma do swojej dyspozycji doktadne prognozy pogody, znakomitg informacje o ruchu statkdw i
niezawodny sprzet. Wszystko to moze tworzy¢ miraz bezpieczenstwa. Ale statki caty czas tong. Coraz bardziej
intensywny ruch na morzu zwieksza prawdopodobienstwo kolizji. Wieksze jest rowniez tempo i natezenie zeglugi.
Liczba informacji, ktére nawigator otrzymuje za pomoca doskonatych urzadzen sprawia, ze niejednokrotnie nie
jest on w stanie podja¢ optymalnej decyzji z powodu nattoku informacji. Btedy ludzkie wcigz sq gtéwng przyczyng
katastrof morskich. Oczywiscie o prawdopodobiefstwie wystapienia nieszczescia decyduje skumulowanie 3
czynnikéw: btedu ludzkiego, zawodnej techniki i trudnych warunkéw atmosferycznych. Jesli mamy do czynienia
tylko z jednym z tych czynnikéw, to sytuacja jest mozliwa do opanowania. Je$li natomiast na trudne warunki
atmosferyczne natozy sie awaria systemdw pokiadowych a cztowiek, zmuszony w takich okolicznosciach do
wypracowania decyzji popetni btad, to mamy gotowy przepis na tragedie. Wtasnie dlatego szkolenie praktyczne
ma tak wielkie znaczenie. Pozwala ono zda¢ sobie sprawe z tego, ze jesteSmy mali w stosunku do oceanu.
Trzeba by¢ gotowym na niespodziewane okolicznosci. Szybka decyzja poparta wiedzg teoretyczng i praktykq
pozwoli zminimalizowa¢ ryzyko, nigdy jednak nie wyeliminuje czynnika, jakim jest natura. Wszelka
niefrasobliwos¢ i rozprezenie wynikajace z nasycenia statkdw technikg i pewno$¢, ze wie sie juz wszystko
pocigga za sobg takie katastrofy, jak np. rozbicie sie wycieczkowca Costa Concordia. Wydawato sie, ze przy
pieknej pogodzie, nowoczesnej jednostce i wyksztatconej zatodze takie wydarzenie nie ma prawa sie wydarzyé.
Wydaje sie, ze ogromne przestrzenie oceandw dajg cztowiekowi powiew wolnosci, inny rodzaj przezy¢ niz te,
ktére mozemy do$wiadczaé na ladzie. Jesli kto§ chce byC profesjonalnym i rzetelnym marynarzem, to poza
komputeryzowana, laboratoryjng rzeczywistoScig mostka nawigacyjnego dostrzeze morze. Jest ono wcigz
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obszarem, na ktorym wielos¢ bodzcow potrafi zaskoczy¢, mimo wieloletniego do$wiadczenia. Zegluga jest w
pewnym sensie zawodem dla wybranych, gdyz morze nie toleruje rutyny.

Zrédto: Morza i Oceany

Wydarzyto sie 23 stycznia - kalendarium

23 stycznia jest 23.dniem w kalendarzu gregorianskim.

Do korica roku pozostaje 342 ( w latach przestepnych 343 ) dni.

23 stycznia wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1520 r. - Wojna pruska: wojska krzyzackie spladrowaty i spality Frombork, co sktonito Mikotaja Kopernika do
przeniesienia sie do Olsztyna..

1793 r. - RosjaiPrusy dokonaly Il rozbioru Polski. Austria tym razem nie wzigta w rozbiorze udziatu,
zadowalajac sie perspektywa objecia w posiadanie Bawarii.

1927 r. - Rozpoczat sie | Miedzynarodowy Konkurs Pianistyczny im. Fryderyka Chopina.

2002 r.. - Gazeta Wyborcza opublikowata artykut ujawniajacy afere towcow skor”w tédzkim pogotowiu
ratunkowym.

2008r. — 20 osdb zgineto w katastrofie samolotu wojskowego CASA C-295 pod Mirostawcem.

Ekipa Szatafowa zagra z Lechem.

GKS Tychy przedstawit rozszerzong liste zimowych sparingpartneréw. Zawodnicy z Gérnego Slaska 20 lutego
Zmierzg sie z zajmujacym pigte miejsce w Lotto Ekstraklasie Lechem Poznan.

Pierwszy sparing przed rundg wiosenng gracze Jurija Szatatowa rozegrajg 28 stycznia. Wéwczas ich rywalem
bedzie pierwszoligowy Znicz Pruszkdw. Pdzniej tyszan czekajq starcia z Polonig Bytom i Garbarnig Krakow. Na
obozie w Szamotutach zespdt z kolei zagra z Wartg Poznan i Lechem. Ostatnim zespotem, jaki sprawdzi forme
GKS-u, bedzie Zagtebie Sosnowiec.

Aktualny plan sparingéw GKS Tychy:

28 stycznia, godz. 14:30 - Znicz Pruszkow (w Gutowie Matym)

4 |utego - Polonia Bytom (Bytom)

11 lutego - Garbarnia Krakdw (Krakdw)

15 lutego - Warta Poznan (Szamotuty)

20 lutego - Lech Poznan (Szamotuty)

25 lutego - Zagtebie Sosnowiec (Sosnowiec)

Zrodto:PilkaNozna.pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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Prawdziwa rozmowa nagrana na morskiej czestotliwosci alarmowej Canal 106 na Wybrzezu Finisterra
(Galicja), pomigdzy Hiszpanami a Amerykanami 16 pazdziernika 1997 roku.

Hiszpanie (w tle stycha¢ trzaski):

Tu mowi A-853, prosimy-zmiencie kurs o 15 stopni na potudnie, by unikng¢ kolizji....Ptyniecie wprost na nas,
odlegto$¢ 25 mil morskich.

Amerykanie (trzaski w tle):

Sugerujemy Wam zmiane kursu o 15 stopni na pétnoc, by unikngé kolizji.

Hiszpanie:

Odmowa. Powtarzamy: zmiencie swoj kurs o 15 stopni na potudnie, by unikng¢ kolizji.....

Amerykanie (inny gtos):

Tu méwi Kapitan jednostki ptywajacej Standw Zjednoczonych Ameryki. Nalegamy, byscie zmienili swoj kurs 0 15
stopni na potudnie, by unikng¢ kolizj.

Hiszpanie:

Nie uwazamy tego ani za stuszne, ani za mozliwe do wykonania. Sugerujemy Wam zmiane kursu o 15 stopni na
potudnie, by unikng¢ zderzenia z nami.

Amerykanie (ton gtosu $wiadczacy o wsciektosci):

Tu méwi Kapitan Richard James Howard, dowodzacy lotniskowcem USS Lincoln Marynarki Wojennej Stanow
Zjednoczonych, drugim co do wielkosci okretem floty amerykanskiej. Eskortujg nas dwa okrety pancerne, sze$¢
niszczycieli, pie¢ kragzownikdw, cztery okrety podwodne oraz liczne jednostki wspomagajace. Udajemy sie w
kierunku Zatoki Perskiej w celu przeprowadzenia manewréw wojennych w obliczu mozliwej ofensywy ze strony
wojsk irackich. Nie sugeruje, rozkazuje WAM ZMIENIC KURS O 15 STOPNI NA POLNOC! W przeciwnym razie
bedziemy zmuszeni podjaé dziatania konieczne, by zapewni¢ bezpieczenstwo temu okretowi, jak réwniez sitom
koalicji. Nalezycie do Panstwa sprzymierzonego, jestescie cztonkiem NATO i rzeczonej koalicji. Zadam
natychmiastowego postuszenstwa i usuniecia sie z drogi

Hiszpanie:

Tu méwi Juan Manuel Salas Alcanara. Jest nas dwoch. Eskortuje nas nasz pies, jest tez z nami nasze jedzenie,
dwa piwa i kanarek, ktéry teraz $pi. Mamy poparcie lokalnego radia La Coruna i morskiego kanatu alarmowego
106.Nie udajemy sie w zadnym kierunku i méwimy do Was ze statego ladu, z latarni morskiej A-853 Finisterra z
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Wybrzeza Galicji. Nie mamy gdwnianego pojecia, ktdre miejsce zajmujemy w rankingu hiszpanskich latarni
morskich. Mozecie podja¢ wszystkie stuszne dziatania, na jakie tylko przyjdzie Wam ochota, by zapewni¢
bezpieczenstwo Waszemu zasranemu okretowi, ktory za chwilg rozbije sie o skaty. Dlatego ponownie nalegamy,
sugerujemy Wam, iz dziataniem najlepszym, najbardziej stusznym i najbardziej godnym polecenia bedzie zmiana
kursu o 15 stopni na potudnie, by unikng¢ zderzenia z nami.

Amerykanie:

OK. Przyjatem. Dzigkuije.

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 11



