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Stocznia Remontowa Piotra Soyki zbuduje w Szczecinie prom dla PZB.

Stocznia Remontowa Piotra Soyki z Gdanska zbuduje w Szczecinie prom pasazersko- samochodowy we
wspolpracy ze stoczniami grupy kapitatowej MARS dla Polskiej Zeglugi Battyckiej — dowiedziata sie PAP w
zrodtach zblizonych do rzadu. Umowa moze zosta¢ zawarta w marcu 2017.

Ekspert — ekonomista zblizony do branzy promowej powiedziat w sobote PAP, Ze ,po ostatnich relacjach
dotyczacych mozliwosci poprawy infrastruktury technicznej na terenie Stoczni Szczecinskiej, tym bardziej wiasnie
ta stocznia bedzie predestynowana do wykonania takiego zadania technicznego, jak budowa proméw dla
polskich armatoréw — powiedziat. Potwierdzit, ze ,z punktu formalnego i biznesowego, umowa moze by¢ zawarta
juz w marcu’.

— Duza czes¢ pracy przy budowie jednostki, jesli nie wigkszo$¢, odbedzie sie w Stoczni Szczecinskiej. Laczy sie
to z wiekszym wykorzystaniem firm kooperujacych i dziatajgcych na terenie Szczecinskiego Parku
Przemystowego, a takze z zagwarantowanym przez rzad rozwojem ekonomicznym i finansowym stoczni —
wyjasnit ekonomista zwigzany z finansowaniem rynku promowego.

Jak méwit, nowy prom wybudowany w Stoczni Szczecinskiej zastapi wystuzone jednostki PZB ptywajace na linii
Swinoujscie-Ystad. — Jest to najpilniejsza potrzeba armatora. Prom Mazovia, ktéry wszedt na te linie 2 lata temu,
jest nie najnowszg jednostka. Stad pilna potrzeba wiozenia na tg sama linie, na tzw. wahadle, nowego promu.
Pozwoli to w petni wykorzysta¢ stale rosnacy rynek przewozdéw pasazerskich oraz samochoddw ciezarowych —
zaznaczyt.

Towarzystwo Finansowe Silesia sprzedato Stocznie Szczecinskg za 100 min zt Funduszowi Inwestycyjnemu
Mars. Umowe podpisano w pigtek tydzien temu, a poinformowat o niej w poniedziatek rano minister gospodarki
morskiej i zeglugi $rddladowej Marek Grobarczyk. W poniedziatek po potudniu w stoczni odbyta sie konferencja
prasowa dotyczaca polskiego przemystu stoczniowego z udziatem przedstawicieli polskich wtadz.

Podczas konferencji zapewniali oni, ze inwestycja jest pierwszym krokiem w odbudowie polskiego przemystu
stoczniowego. Dzieki niej moze powsta¢ najwieksza nad Battykiem i jedna z najwiekszych w Europie grupa
stoczniowa. Przyniesie wymierne korzySci catemu polskiemu przemystowi stoczniowemu, ktéry — wedtug
zapewnien wladz — stanie sie ponownie waznym filarem polskiej gospodarki. W Szczecinie oprécz produkcii
cywilnych, moga by¢ budowane w przyszto$ci okrety podwodne dla polskiej Marynarki Wojenne;.

Z zapowiedzi rzadowych wynika, ze statki w Szczecinie bedzie budowato konsorcjum stoczniowe, a juz w drugim
kwartale tego roku nastgpi potozenie stepki pod budowe promu dla polskiego armatora. — Tak jak
zapowiadaliSmy — i dzisiaj ten termin wydaje sie niezagrozony — drugi kwartat tego roku to potozenie stepki pod
budowe promu dla polskiego operatora, dla polskiego armatora — Polskiej Zeglugi Battyckiej. To oczywiscie
poczatek odbudowy tej branzy — powiedziat Grébarczyk. Jak dodat, pochylnia Wulkan bedzie tg pochylnia, na
ktdrej zostanie potozona stepka pod budowe promu.

Ministerstwo Rozwoju w komunikacie wyjasnito, ze Agencja Rozwoju Przemystu, dziatajgca w ramach Grupy
Polskiego Funduszu Rozwoju, dokapitalizuje Polska Grupe Zbrojeniowa, obejmujac akcje o wartosci 101,5 min
zZtotych. Pozyskane $rodki finansowe, zgodnie z zawartg 20 stycznia br. umowa, PGZ przeznaczy na zakup 100
procent udziatow Szczecinskiego Parku Przemystowego (SPP). Nabycie przez Mars Fundusz Inwestycyjny
Zamknigty 100 proc. udziatéw spétki Szczecinski Park Przemystowy jest kontynuacjg procesu, majacego na celu
konsolidacje kluczowych polskich aktywéw stoczniowych w ramach Polskiej Grupy Zbrojeniowej za
posrednictwem Mars FIZ.

Obecnie Mars FIZ zarzadza portfelem akcji i udziatéw 15 spdtek niepublicznych. Ws$réd nich znajdujg sie
podmioty z sektora remontu i budowy statkéw oraz budowy konstrukcji stalowych offshore, w tym Stocznia
Remontowa ,Nauta” w Gdyni oraz Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia” dziatajaca w Szczecinie i Swinoujsciu,
jak rowniez spotki nieruchomos$ciowe. Wiascicielem 99,4 proc. certyfikatow Funduszu jest Agencja Rozwoju
Przemystu SA.

Zrodto: pap
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Lista zatwierdzonych przez Unie stoczni pod obstrzatem.

Na ostatnim Kongresie Recyligu Statkow, ktory odbyt sie 25-26 stycznia w Londynie, gtownym temat byla lista
zatwierdzonych stoczni stworzona przez Unie Europejska. Jej obecny wyglad zostat poddany mocnej krytyce.
W szczegoino$ci mocno krytykowali liste cztonkowie Duniskiego Zwigzku Armatoréw, ktérym nie podoba sie, ze
lista zawiera tylko 18 zaktaddw z terendw UE. | to pomimo faktu, ze nie majg one fizycznej zdolnosci zaspokoi¢
popytu armatordéw z europejskiego rynku.

- Okoto 150 kontenerowcow zostato wystanych na ztom w zeszlym roku. W europejskich stoczniach ztomujacych
mozna byto rozebrac tylko 16 z nich i to dodatkowo tylko matych. W europejskich stoczniach nie ma po prostu
warunkéw do masowego rozbierania duzych statkéw. A to tylko jedna grupa jednostek. Dlatego namawiamy
Komisje Europejska do rozszerzenia listy o zaktady nienalezace do Unii - twierdzi Patrick Verhoeven, sekretarz
generalny ECSA (Europejskiego Zwiazku Armatordw).

Z kolei Patrizia Heidegger, prezes organizacji NGO Shipbreaking Platform, stwierdzita, ze "stworzenie tej listy to
przetomowy moment na drodze do podniesienia standardow ztomowania na catym $wiecie".

KE stworzyta pierwszg wersije liste akceptowalnych stoczni w grudniu zesztego roku. W zestawieniu znalazio sie
19 zaktadow z terenéw Unii Europejskiej. Od 2019 roku europejscy armatorzy majg by¢ zmuszeni do korzystania
tylko ze stoczni z tej listy, by zZtomowa¢ swoje jednostki. O wpisanie na liste juz poprosity stocznie z Turcji, Chin i
Indii, a KE zapowiedziata, ze wezmie ich kandydatury pod uwage przy ustalaniu ostatecznej wersji listy w tym
roku.

- Nie mozemy pozwoli¢, by na tej liscie znalazly sie stocznie, np. z Indii, gdzie nie sg przestrzegane podstawowe
zasady bhp. To by dawato im fatszywe Swiadectwo jako$ci - argumentuje Heidegger.

- Alang i pozostate miejsca w Azji od lat sg krytykowane za stabe standardy zZtomowanie, zresztg bardzo stusznie.
Ale nie mozna nie zauwazy¢, ze od jakiego$ czasu wida¢ rozwdj w tych miejscach. Powinnismy ten fakt
celebrowa¢ zamiast podwazaé ich starania - przekonuje z kolei Niels Smedegaard, prezes ECSA. - W czesci
stoczni wcigz panujg stabe standardy, ale sq tez inne, ktére zblizajg w kierunku $wiatowych standardéw -
przekonuje.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Ponad 5,7 mld zt. zysku netto grupy PKN Orlen w 2016 r.

Ponad 5,7 mid zt zysku netto osiggneta grupa kapitatowa PKN Orlen za 12 miesiecy 2016 r. — wynika to z raportu
po czterech kwartatach 2016 r. — poinformowat w czwartek ptocki koncern. To 0 2,5 mid zt wiecej niz w tym
samym okresie 2015 r. Nakfady inwestycyjne wyniosty w 2016 r. 4,1 mid zt.

PKN Orlen podat, iz w catym 2016 r. jego grupa kapitatowa zwiekszyta taczny wolumen sprzedazy o 2 proc.,
osiagajac w tym czasie rekordowa sprzedaz paliw na poziomie 10 mid litréw.

W 2016 r. PKN Orlen osiagnat, jak zaznaczyta spotka, rekordowy wynik EBITDA LIFO na poziomie 9,4 mid zt,
przed uwzglednieniem odpisow warto$ci aktywow w wysokosci 0,2 mid zt. Wedtug ptockiego koncernu, do
wzrostu tego wyniku o 0,7 mld zt, przy poréwnaniu 12 miesiecy 2015 i 2016 r., przyczynity sie wszystkie
segmenty dziatalnoSci.

— Historyczne wyniki osiagniete w 2016 r. to niewatpliwy sukces catej firmy. Rezultaty finansowe pokazujq site
koncernu i majg w nim udziat wszystkie segmenty oraz rynki macierzyste firmy — ocenit prezes PKN Orlen
Wojciech Jasinski, cytowany w komunikacie koncernu.

Zaznaczyt, iz podsumowujac 2016 r. ,nie sposéb nie wspomnie¢ o olbrzymim sukcesie walki z szarg strefg, ktdra
w koncu przyniosta wymierne efekty i sprawita, ze konkurencja na rynku paliw po latach stata sie uczciwsza”. -
Koncern doskonale wykorzystat te szanse i jestem przekonany, ze dalsze zmiany legislacyjne w tym zakresie,
wraz z konsekwentng realizacjg przyjetej niedawno strategii, bedg przektadac sig rowniez na umacnianie naszej
pozycji na rynku — o$wiadczyt Jasinski.

W IV kw. 2016 r. PKN Orlen odnotowat wzrost EBITDA LIFO (liczone rok do roku) o 0,8 mld z, do poziomu 2,65
mld zt — podata spotka w skonsolidowanych wynikach. Na wynik ten, w ocenie ptockiego koncernu, pozytywnie

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 2



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 05-2017

wyptynely przede wszystkim: wzrost wolumenéw sprzedazy, marz paliwowych i pozapaliwowych w segmencie
detalu, odszkodowanie z tytutu pozaru steam crackera — krakingu parowego w zaktadach Chempark Zaluzi w
Litvinowie, do ktérego doszto w sierpniu 2015 r., oraz ostabienie zlotego wzgledem walut obcych. Ujemny wptyw
miaty z kolei nizsze marze handlowe na produkty rafineryjne.

Jak zaznaczyt ptocki koncern, na wszystkich rynkach, z wyjatkiem Niemiec, na ktérych dziata spotka, czyli oprocz
Polski, takze w Czechach i na Litwie, w IV kw. 2016 r. odnotowat wzrost konsumpciji oleju napedowego i benzyn,
przy czym na rynku polskim wzrost konsumpciji oleju napedowego wynosit w tym czasie 24 proc. (liczone rok do
roku).

PKN Orlen podkreslit, iz w 2016 r. ,utrzymywat bardzo dobrg sytuacje finansowa, m.in. obnizajac poziom dtugu
netto i dzwigni finansowej, a takze dywersyfikujac zrddta finansowania”. Spétka podata, ze na koniec 2016 r.
zadtuzenie netto ptockiego koncernu wynosito 3,4 mid zt.

— W minionym roku utrzymali$my bardzo dobre wskazniki finansowe, nie zapominajac jednoczes$nie o ciggtym
rozwoju koncernu — podkreslit wiceprezes PKN Orlen ds. finansowych Stawomir Jedrzejczyk.

Zwrocit przy tym uwage, iz w ramach 4,1 mld zt naktadow inwestycyjnych wydanych w 2016 r. ptocki koncern
rozpoczat m.in. budowe instalacji metatezy w zaktadzie gtownym spotki w Plocku, a takze instalacje polietylenu w
czeskim Unipetrolu.

— Dzieki konsekwencji w dziataniach prorozwojowych nasza pozycja konkurencyjna stale sie¢ umacnia i jesteSmy
$wietnie przygotowani na wyzwania przysztosci — ocenit Jedrzejczyk.

PKN Orlen poinformowat, ze w ramach realizowanych projektéw wydobywczych taczne zasoby gazu ziemnego i
ropy naftowej 2P (pewne i prawdopodobne) na koniec 2016 r. wzrosty do ok. 114 min boe (barytek ekwiwalentu)
z 97 min boe na koniec 2015 r. Wedtug spotki w segmencie wydobycia odnotowano tam w IV kw. 2016 r. EBITDA
na poziomie 128 min zt oraz nakfady inwestycyjne w wysokosci 125 min zt.

Jak przypomniat PKN Orlen, pod koniec 2016 r. spdtka ta opublikowata strategie rozwoju na lata 2017-21, ktora
zaktada m.in. wzmacnianie pozycji rynkowej, wykorzystywanie rosnacej roli petrochemii i kontynuowanie
projektow w segmencie wydobycia, a takze podejmowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z innowacjami.

PKN Orlen zapowiedziat w strategii, iz w latach 2017-18 na inwestycje planuje przeznacza¢ $redniorocznie 5,4
mld zt, z czego 3,7 mld zt na segment downstream (rafineria, petrochemia i energetyka), na segment detalu 0,6
mid zt oraz 0,8 mld zt na wydobycie. Wedtug spétki w latach 2017-18 $rednioroczna warto$¢ EBITDA LIFO
wyniesie tam 8,8 mid zt.

Zrodto: pap

Ministrowie panstw Grupy Wyszehradzkiej o Zegludze srédigdowej.

We wtorek, 31 stycznia w Warszawie odbedzie sie spotkanie przedstawicieli panstw Grupy Wyszehradzkiej.
Spotkanie bedace elementem Prezydencji RP w grupie V4 jest organizowane z inicjatywy Marka Grébarczyka,
ministra gospodarki morskiej i zeglugi Srodladowej. Tematem rozméw bedg do$wiadczenia i perspektywy rozwoju
zeglugi $Srodladowej w panstwach V4. Zagadnienie przywrocenia zeglowno$ci w tych krajach jest jednym z
priorytetéw Prezydenciji RP.

W spotkaniu wezma udziat m.in. Dan Tok - minister transportu Republiki Czeskiej, Arpad Ersek - minister
transportu i budownictwa Republiki Stowacji, Laszlé Moséczi - wiceminister rozwoju narodowego Wegier. Bedg
przedstawiciele Komisji Europejskiej, administracji rzadowej oraz niezalezni miedzynarodowi eksperci zajmujacy
sie tematyka zeglugowa.

Eksperci i ministrowie bedg dyskutowa¢ m.in. o: znaczeniu Zzeglugi $rodladowej w korytarzach sieci TEN-T
(transeuropejskie sieci transportowe), perspektywach wigczenia polskich $rédiagdowych drég wodnych do
korytarzy sieci TEN-T, rozwoju transportu intermodalnego, roli transportu wodnego $rodlgdowego w rozwoju
korytarzy transportowych. W kontekscie przyszlych inwestycji w infrastrukture polskich drég wodnych bedg tez
rozmawia¢ 0 modelach finansowania inwestycji rzecznych i o kwestiach $rodowiskowych. Podczas spotkania
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zaprezentowane zostang takze holenderskie do$wiadczenia w realizacji projektow rozwijajacych transport wodny
Srodladowy.

W ramach spotkania pomiedzy Polska, Stowacjg a Czechami podpisane zostanie porozumienie o intensyfikacji
wspotpracy w zakresie przywrdcenia petnej zeglownosci na rzekach Odra, Laba i Dunaj. Jednym z instrumentow
do tego prowadzacych bedg wspélne dziatania w instytucjach Unii Europejskiej, w tym zmierzajace do rewizji
TEN-T i wpisania drog wodnych do sieci.

Inicjatywy Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w ramach V4 wpisujg sie w realizacje strategii
zwigzanej z rozwojem catego sektora zeglugi Srodladowej, a w szczegdinosci w obszarze rozwoju $rodladowych
drég wodnych. Cele i kierunki dziatan resortu odzwierciedlone zostaty w przyjetych w 2016 r. przez Rade
Ministréw ,Zatozeniach do planéw rozwoju $rodladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z
perspektywa do roku 2030”.

Na terytorium Polski, znajdujg sie odcinki trzech gtownych szlakéw wodnych, tj.:

- Droga wodna E30 - przebiegajaca Odrzarska Droga Wodna, taczacq Morze Battyckie w Swinoujsciu z
Dunajem w Bratystawie.

- Droga wodna E40 - taczaca Morze Battyckie od Gdanska z Morzem Czarnym w Odessie.

- Droga Wodna E70 - taczaca Odre z Zalewem Wislanym i stanowigca cze$¢ europejskiego szlaku
komunikacyjnego wschdd-zachdd taczacego Kiajpede z Rotterdamem.

Dzieki przysztym inwestycjom infrastrukturalnym polskie drogi wodne bedg mogty staé sie docelowo elementami
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Przed kilkoma dniami prezydent RP Andrzej Duda podpisat ustawe
o ratyfikacji europejskiego porozumienia w sprawie gtdwnych $rddladowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN). Konwencja AGN zobowigzuje Polske do dostosowania naszych gtéwnych drog
wodnych do co najmnigj IV klasy zeglownosci.

Przewiduje sie, ze rozwojowi infrastruktury bedzie towarzyszyt coraz wiekszy popyt na ustugi transportowe w
sektorze transportu Srodlagdowego oraz na Srodki transportowe, a takze rozwdj turystyki i rekreacji, ktore beda
zrodtem dochodéw budzetu panstwa i budzetéw samorzadow. Gtownym beneficjentem rozwoju transportu
Srodlagdowego stang sie najwazniejsze porty morskie, dla ktorych bedzie on wazng gatezig transportu
zapewniajaca efektywne polaczenie z zapleczem. Zeglugowe wykorzystanie rzek sprzyjaé bedzie takze
osiggnieciu celow Srodowiskowych wyznaczanych zgodnie z przepisami Unii Europejskiej. Transport $rodigdowy
(obok transportu morskiego) jest najbardziej przyjazng Srodowisku gatezig transportu, ktdra przyczyni si¢ do
obnizenia kosztow zewnetrznych transportu ogétem.

Grupa Wyszehradzka (V4) — nieformalne zrzeszenie czterech paristw Europy Srodkowej — Polski, Czech,
Stowacji i Wegier, ktorego celem jest pogtebianie wspdtpracy miedzy tymi krajami. Grupa Wyszehradzka
odzwierciedla wysitki krajow regionu Srodkowoeuropejskiego w zakresie wspdipracy dotyczacej wielu wspolnych
dziatar w ramach ogdlnie pojetej integraciji europejskiej. Wszystkie dziatania Grupy Wyszehradzkiej majg na celu
wzmacnianie stabilnosci w rejonie Europy Srodkowej. Kraje uczestniczace w grupie postrzegaja swoja
kooperacje jako wyzwanie, a jej sukces traktujg jako najlepszy dowdd na swojg zdolno$¢ do integracji takze w
strukturach takich, jak na przyktad Unia Europejska.

Zrédto: MorzaiOceany.pl

Nowe rezolucje IMO.

W 2017r. wejdzie w zycie 17 rezolucji i jedna Konwencja Migdzynarodowej Organizacji Morskiej. Za
najwazniejszq regulacie, majacq najwiekszy wptyw na funkcjonowanie przedsigbiorstw armatorskich
bezdyskusyjnie uznaje sie Konwencje BWM wymagajacq od armatordéw instalowania systeméw zarzgdzania
wodami balastowymi.

Kluczowe zmiany w nowym roku

Rok 2017 jest w Zegludze morskiej rokiem istotnych zmian. Od lat wspominano o serii nowych ustalen, ktére
mogq w istotny sposdb wptyngé na ksztatt zeglugi morskiej. Najistotniejsza zmiang sposrod ponad 20 regulacii
wchodzacych na przestrzeni 9 miesiecy jest wejscie w zycie ustalen rekomendujacych wyposazanie jednostek w
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systemy zarzadzania wodami balastowymi. Mowa o Konwencji BWM, ktéra zacznie obowigzywaC 8 wrzesnia
2017r. W mysl ustalen IMO wiasciciele wiekszosci eksploatowanych na $wiecie statkéw bedg zobowigzani do
przeprowadzenia przegladu zasadniczego, posiadania zatwierdzonego planu postepowania z wodami
balastowymi, prowadzenia ksiag zapisow wod balastowych, postepowania z nimi podczas kazdego rejsu poprzez
ich wymiane lub uzdatnienie. W pozniejszym czasie wymiana wéd balastowych przestanie byC opcjg, a
czyszczenie zbiornikow bedzie odbywac sig wytacznie przy pomocy zatwierdzonego przez Administracje lub IMO
systemu wod balastowych. Generuje to wiele dodatkowych kosztéw. Administracja polska pracuje obecnie nad
dokumentem ratyfikacyjnym, a Konwencja wejdzie w zycie 3 miesigce po jego ztozeniu. Armatorzy ptywajacy po
obszarze wdd terytorialnych USA mogg spodziewa¢ sie takze dodatkowych obowigzkéw za sprawg stuzb
ochrony wybrzeza USA. Coast Guard ma duzo bardziej radykalne podejécie do kwestii systemdw uzdatniania
wod balastowych niz wymagania IMO. Pod koniec 2016r. wymagania te jeszcze zaostrzono. Jak do tej pory
Amerykanie dopuscili do stosowania bardzo niewielkq ilo$¢ systeméw zarzadzania wodami balastowymi. W
obecnej chwili w USA uznawane sg zaledwie 3 systemy zarzadzania wodami balastowymi spo$réd wszystkich
propozycji tego rodzaju produktéw dostepnych na globalnym rynku. Te systemy pochodzg od takich
producentow, jak Optimarin AS, Alfa Laval Tumba AB i Ocean Saver AS i wszystkie zostaty zatwierdzone w
grudniu 2016 roku

Pozostatymi zmianami, z ktérymi bedg musieli w tym roku liczy¢ sie armatorzy sg m.in.: uchwalenie Kodeksu IGF
(Miedzynarodowy kodeks bezpieczenstwa dla statkéw uzywajacych jako paliwa gazéw lub innych paliw o niskiej
temperaturze zaptonu). Jak na razie nowe ustalenia bedg dotyczy¢ jednostek wodowanych po 1 stycznia 2017r. i
napedzanych gazem naturalnym. Wymagania dotyczy¢ beda tez istniejgcych statkow na zasadach okreslonych w
prawidle 1-1/56 Konwencji SOLAS. Rezolucja MSC.391(95) zawiera minimalne, obowigzkowe wymagania
odnosnie szkolen i kwalifikacji zatdg pracujacych na jednostkach napedzanych gazem naturalnym. Nowe prawo
nie wywiera znaczacego wptywu na koszty budowy statku, jednak mimo wszystko wigze sie z zwiekszeniem
obowigzkow i obcigzenia zatogi co posrednio moze sig przyczyni¢ do zwigkszenia kosztow eksploatacyjnych.
Przedsigbiorcy zeglugowi muszg rowniez zapoznac si¢ z rezolucjg MSC.393(95), ktéra wprowadza poprawki do
kodeksu IMSBC (Miedzynarodowy morski kodeks statych tadunkéw masowych) m.in. w postaci 18 nowych,
indywidualnych kart fadunkéw oraz rezolucjg MSC.392(95), ktéra wprowadza poprawki m.in. do prawidet |1-2/4.5 i
1-2/11.6 Konwencji SOLAS dotyczace systeméw wentylacyjnych w przestrzeniach tadunkowych. Zmiany bedq
miaty zastosowanie do zbiornikowcow zbudowanych po 1 stycznia 2017r. i mogq wigzac sie ze zmianami przy
konstrukciji tych systeméw.

W Zzycie wejdzie réwniez rezolucja MEPC.266(68). W jej $wietle statki zbudowane przed 1.01.2017r. powinny
spetnia¢ wymagania paragrafu 3.3 zmienionego prawidta 12 z Zatacznika | do Konwencji MARPOL, nie pdzniej
niz podczas pierwszego przegladu odnowieniowego, ktory odbedzie w dniu lub po 1.01.2017. Wymagania te
dotycza zbiornikéw na pozostatosci olejowe (tzw. szlam).

Nie nalezy zapomina¢ o nowych przepisach dotyczacych Kodeksu NOx (rezolucja MEPC.271(69)). Rezolucja
wprowadza poprawki do Zatgcznika VI, prawidta 13 Konwencji MARPOL i dotyczy wymagan w zakresie
rejestracji zgodno$ci eksploatacyjnej silnikéw z lll poziomem emisji NOx w obszarach kontroli emisji NECA.
Dodano réwniez nowy paragraf 5.3 ktdry informuje, iz zapisy majg by¢ prowadzone w dzienniku poktadowym w
sposdb okreslony przez Administracje, przy wejsciu do i wyjsciu z obszaru kontroli emisji oraz wewnatrz tego
obszaru (w przypadku, gdy silnik jest zatrzymywany i uruchamiany ponownie).Wprawdzie spetnienie nowych
wymagan w tym zakresie nie bedzie sie wigzato z koniecznoScig uiszczenia dodatkowych optat, jednakze
restrykcie IMO w tym zakresie wigzg sie z dodatkowymi obowigzkami dla zatogantow, ktorzy bedg musieli
wprowadza¢ dodatkowe zapisy do dziennika poktadowego.

Z kolei w rezolucji MEPC.272(69) koszty pojawig sie po stronie stoczni z uwagi na montowanie silnikéw
wysokopreznych. W konsekwencji moze wzrosngé rowniez cena produktu finalnego, ktdrym jest statek.

Ostatnig istotng zmiana, z ktérg beda sie musieli liczy¢ armatorzy jest rezolucja MEPC.274(69) wprowadzajaca
zmiany do definicji z prawidta 1 i prawidta 11 Zatacznika IV Konwencji MARPOL dotyczacego usuwania $ciekdw
fekalnych w kontek$cie obszaru specjalnego na Baltyku. W dalszej dyskusji ustalono date wejscia w zycie
wymogow dotyczacych zakazu usuwania $ciekow fekalnych na tym obszarze. 1 czerwca 2019r. ustalenia zaczng
dotyczy¢ nowych statkow pasazerskich, zas 1 czerwiec 2021r. bedzie datg graniczng dla eksploatowanych juz
jednostek pasazerskich.
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Cze$¢ zmian wchodzacych w zycie na przestrzeni br. byto wcze$niej rekomendowanych przez towarzystwa
klasyfikacyjne i wymagane przez Unig¢ Europejska. Armatorzy zaimplementowali juz w praktyce cze$¢ nowych
wymagan IMO.

Prace nad ksztattem nowego prawodawstwa morskiego toczyly sie w dwoch Komitetach IMO. Wejscie w zycie
konwencji BWM akurat 8 wrze$nia br. jest scisle zwigzane z tym, ze 8 wrze$nia 2016r. odpowiednia ilo$¢ panstw
dysponujacych wymaganym tonazem ratyfikowata dokument.

- Nie nazwatabym rozpoczynajgcego si¢ roku 2017 jako bardziej obfitujgcego w akty prawne, diametralnie
zmieniajace charakter zeglugi morskiej niz pozostate lata. Co roku wchodza w zycie rdzne przepisy opracowane
przez IMO. Przyktadowo w 2015 roku zaczat obowigzywa¢ Kodeks uznanych organizacji (Kodeks RO), a w
2016r. Kodeks implementacji instrumentéw IMO (Kodeks IIl). W ubiegtym roku weszly w zycie wymagania
zawarte w 31 rezolucjach i zegluga morska rowniez musiata dostosowac sie do szeregu zmian w istotny sposob
modyfikujacych prowadzenie morskiej dziatalnosci gospodarczej- méwi Aleksandra Lubowska — Kierownik
Osrodka ds. IMO przy PRS.

Konwencja BWM kulminacyjnym punkcie

Konwencja BWM miata by¢ ratyfikowana juz duzo wczesniej, jednakze instalowanie systeméw uzdatniania wéd
balastowych jest bardzo kosztownym przedsiewzigciem. Krzysztof Gogol, rzecznik prasowy PZM szacuje
jednostkowe koszty instalacji systemu zarzadzania wodami balastowymi na kilkaset tysiecy dolaréw, badz w
przypadku statkow klasy Capesize nawet miliona dolaréw. Na koszty sktada sie nie tylko cena samego systemu,
ale réwniez modyfikacja istniejacego projektu statku i dostosowanie go do potrzeb instalacji odpowiedniego
wyposazenia. Jednostkowa cena systemu zalezy od szeregu czynnikéw, na ktore sktada sie wydajnosé pomp
balastowych po koszty instalacji. Z uwagi na cene podobnych rozwigzan wiele krajow zwlekato, by moc
przygotowac sie do zmian. Polska jeszcze nie ratyfikowata konwenciji. Prace nad ratyfikacjg trwaja. Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej deklarowato, ze konwencja zostanie ratyfikowana w 2017r. Jak do tej
pory wniosek o ratyfikacje nie zostat jeszcze ztozony.

Pozostate zmiany, ktdre dotycza minimalnych, obowigzkowych wymagan dla marynarzy sq zwigzane z
Kodeksem IGF. Jesli chodzi o pozostate regulacje, to Kodeks IMSBC ulega regularnym modyfikacjom, wiec
regulacje wchodzace w zycie na przestrzeni biezacego roku nie powinny stanowi¢ dla armatorow wiekszej
niespodzianki. Kodeks IMSBC wszedt w zycie w 2011 roku, zmiany pojawiajq sie doktadnie co 2 lata.

Ratyfikacja wymaganych przez IMO nowych przepiséw i uszczegdtowienie starych zbiega si¢ w czasie z
rekordowo niskimi stawkami frachtowymi, utrzymujacymi sie na globalnym rynku zeglugowym. Oznacza to, ze z
punktu widzenia armatora wdrazanie nowych zalecen bedzie wigzato sie z wigkszymi kosztami eksploatacyjnymi,
niz do niedawna mozna byto przewidzie¢. Armatorzy mogg nie wypracowac zyskéw wystarczajacych do pokrycia
dodatkowych kosztow.

Najwyzsze koszty zwigzane sg z koniecznoscig instalacji systemow wod balastowych. Pamietajmy jednak, ze w
obecnej chwili caly czas istnieje mozliwos¢ wymiany wdd balastowych. Planowany harmonogram prac
zwigzanych z ratyfikacjg konwencji przewiduje m.in. przeprowadzenie uzgodnien oraz konsultacji spotecznych,
rozpatrzenie przez Rade Ministrow, a nastepnie Sejm i Senat. Zakoriczenie procesu nastapi z chwilg podpisania
ustawy w sprawie ratyfikacji konwencji BWM przez Prezydenta RP. Instrument ratyfikacyjny bedzie mégt zostaé
wowczas ztozony Sekretarzowi Miedzynarodowej Organizacji Morskiej.

Na podstawie art. 18 ust. 3 konwencji BWM na polskich obszarach morskich oraz na statkach podnoszacych
polska bandere uprawiajacych Zegluge na wodach miedzynarodowych lub na wodach panstw niebedacych
stronami konwencji BWM, konwencja zacznie obowigzywa¢ 3 miesigce po ztozeniu dokumentu ratyfikacyjnego
przez Polske.

Na wodach panstw bedacych stronami konwencji BWM, konwencja zacznie obowigzywa¢ w terminie
wynikajacym z ratyfikacji konwencji przez dane panstwo, nie wcze$niej niz 8 wrzeénia 2017 r.

Wcigz istnieje szansa na pozniejsze wejScie w zycie dat obowigzywania przepiséw odno$nie eksploatowanych
juz statkéw, lecz graniczne daty wejscia w zycie regulacji zostaly juz okre$lone.

Wszystkie prace IMO prowadzone sg w uzgodnieniu z administracjami morskimi, za$ trudna sytuacja zeglugi jest
uwzgledniana.

W przypadku statkow ptywajacych obecnie po szlakach catego Swiata termin obowigzkowej instalacji systemow
zarzadzania wodami balastowymi stanie sie ponownie przedmiotem obrad na 71 sesji MEPC. Zgodnie z
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propozycjq zmian przedmiotowych terminow, wszystkie statki zbudowane do 1 wrzesnia 2019r. lub tez po tej
dacie musiatyby spetnia¢ standardy D2, co oznacza konieczno$¢ zamontowania systemow obrdbki wod
balastowych.

Przepisy Konwencji dotyczg statkow istniejacych oraz nowo budowanych, niezaleznie od ich wielkosci. Pod
pojeciem statku rozumie sie réwniez obiekt zanurzalny, jednostke ptywajaca, platformy ptywajace, jednostki FSU i
FPSO. Konwencja nie dotyczy: statkow nie przewozacych wdd balastowych, podrézy krajowych, statkow
operujacych tylko na wodach jednej ze Stron Konwencji i na morzu otwartym, statkéw wojennych, wojennych
pomocniczych, badz innych podobnych bedacych w posiadaniu i uzytkowanych przez Panstwo Strony, lub
statych wod balastowych, umieszczonych w zamknigtych zbiornikach statkowych, nie przeznaczonych do zrzutu.
Administracja panstwa bandery moze wystawi¢ odstepstwo od wymagan Konwencii, dla: statkéw odbywajacych
okazjonalne lub jednorazowe podréze migdzy okreslonymi portami, badz innymi ustalonymi miejscami, statkow
operujacych tylko na z gory ustalonych trasach oraz gdy wody balastowe i osady inne, niz te pochodzace z
podrdzy miedzy ww. portami lub miejscami, nie ulegajg mieszaniu.

Warunki na podstawie ktdrych przedsiebiorca mogtoy staraé sie o otrzymanie zwolnienia bedg okreslone w
nowym rozporzadzeniu MGMIZS.

- Nowe prawo co do zasady nie powinno dotkng¢é matych armatoréw ptywajacych po akwenie Morza Battyckiego,
gdyz moga starac sie o otrzymanie zwolnienia z wymagan Konwencji BWM- oznajmia Aleksandra Lubowska.
Celem Konwenciji jest zapobieganie mieszaniu sie wod pochodzacych z réznych akwendéw, gdyz prowadzi to do
migracji zycia pochodzgcego z innych morz, a w konsekwencji naruszenia ekosystemu.

Kwestia ustanowienia Battyku obszarem specjalnym w zakresie zrzutéw $ciekow ze statkdw pasazerskich nie jest
zwigzana z Konwencjg BWM, gdyz miato to miejsce w 2011r. Morze Baftyckie jest jednym z najbardziej
zamknigtych akwendw na swiecie, ktdrego ekosystem jest bardzo wrazliwy na wszelkie zanieczyszczenia. Wody
Morza Pétnocnego i Battyckiego mieszajg sie wiec bardzo rzadko, a zanieczyszczenia stanowig duzy problem.
Zdaniem Kierownika Osrodka ds. IMO, spetnienie wymagan Konwencji wigze si¢ z duzym obcigzeniem budzetu
wielu armatordw, jednakze mieli oni $wiadomos$¢ nadchodzacych zmian juz od 2004r., kiedy to Konwencja
zostata przyjeta. Cze$¢ armatoréw wyposazyta juz swoje jednostki w systemy uzdatniania wod balastowych lub
zaplanowata instalacje systeméw w swoich budzetach.

Zrédto:MorzaiOceany

Do Gdanska poptyneta kolejna dostawa ropy iranskiej dla polskiej rafinerii.

Kilka miesigcy temu - w sierpniu ubiegtego roku w Gdansku obstuzono najwigkszy w historii portu tankowiec z
irafska ropg na potrzeby Rafinerii Lotos, ktory przywidzt wowczas do portu blisko 300 tysiecy ton surowca.

Juz wdwczas, prawdopodobnym byto, ze nie bedzie to jedyna dostawa ropy z tego kierunku na potrzeby polskich
rafinerii, bowiem zniesienie sankcji migdzynarodowych w zakresie handlu ropg naftowa natozonych na Iran i
otwarcie rynku UE na surowiec kraju dysponujacego niemal najwiekszymi ztozami ropy na $wiecie, wpisuje sie w
prowadzong przez Polske polityke dywersyfikacji dostaw energetycznych.

Tymczasem Port Gdarisk z funkcjonujacy tu Baza Paliw Ptynnych spétki Naftoport to najbardziej predestynowane
miejsce do obstugi morskich dostaw tadunkow energetycznych do kraju, bowiem infrastruktura bazy obejmujaca
az pie¢ stanowisk statkowych posiada roczny potencjat przetadunkowy wynoszacy ok. 40 min ton. Takie
parametry czynig jg jednym z najbardziej konkurencyjnych terminali naftowych na potudniowym Battyku, co tym
samym sprzyja umacnianiu pozycji Gdarnska w zakresie obstugi tadunkéw masowych ptynnych w tej czesci
Europy.

Baza Paliw dzigki jej potaczeniu systemem rurociggow z rafineriami stanowi optymalng alternatywe wzgledem
ladowych dostaw surowca. Natomiast parametry terminalu pozwalajg w catosci pokry¢ zapotrzebowanie na rope
nie tylko polskich rafinerii, ale takze dwoch zaktadéw rafineryjnych zlokalizowanych we wschodnich landach
Niemiec.
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Dodatkowym atutem jest dostepno$¢ Portu Gdansk dla najwigkszych statkéw jakie moga wptyna¢ na akwen
Baltycki. Baza przystosowana jest bowiem do obstugi poteznych oceanicznych tankowcéw typu Aframax,
Suezmax oraz VLCC (Very Large Crude Carrier).

Potencjat ten z powodzeniem wykorzystujq rafinerie polskie zaréwno Lotos, jak i Orlen. Ta pierwsza dla ktorej w
drugiej potowie roku do Gdanska dotarta dostawa ok. 2 min barytek ropy na poktadzie tankowca Atlantas,
ponowita zamdwienie na dostawe iranskiego surowca, ktory takze niebawem trafi do gdarskiego portu.

Nie inaczej stato sie w przypadku drugiej z rafinerii - PKN Orlen, dla ktérej dostawa ropy z tego kierunku dotarta
do portu w miniony poniedziatek. 23 stycznia nad ranem tankowiec Vilamoura przywiozt 130 tys. ton surowca.
Statek, podobnie jak poprzednio Atlantas wyruszyt z iranskiego terminalu eksportowego na wyspie Kharg w
ostatnich dniach grudnia, skad dalej przez Morze Czerwone Kanatem Sueskim doptynat do Gdanska. Operacje
przetadunkowe trwaty bardzo krotko bo zaledwie 24 godziny i nad ranem 24 stycznia statek wyruszyt w kolejny
rejs.

Zrédto: Morzai Oceany

Szlaki arktyczne — ,,rewolucji nie bedzie”.

Topniejaca pokrywa lodowa Arktyki sprawia, ze coraz wiecej statkdw probuje pokona¢ trase prowadzacg z Azji
do Europy szlakiem arktycznym. W roku 2014 takg droge pokonato 31 jednostek. Rosja zapowiada ponad 20-
krotne zwigkszenie ilosci tadunkow transportowanych tg drogg w ciggu najblizszych 15 lat. Biorac pod uwage
warunki atmosferyczne i specyfike rejsdw w ciggu najblizszej dekady linie zeglugowe nie zrealizujg marzenia o
masowym transporcie towarow tym szlakiem.

Natura-czynnik chaosu

Droga morska taczaca Europe z Pacyfikiem biegnaca wzdtuz pdtnocnych brzegéw Eurazji, przez m.in. Morze
Barentsa, Morze Karskie, Cie$ning Wilkickiego, Morze Laptiewdw, Wschodniosyberyjskie, Cie$nine De Longa,
Morze Czukockie i Cie$nine Beringa oferuje armatorom trase krotszg od standardowej, co moze przetozy¢ sie na
mniejsze koszty eksploatacyjne np. w postaci mniejszego zuzycia paliwa. Kontrargumenty wigzg sie z
zaleznoscig od warunkow geograficznych, ktére sprawiajg, ze zaden kapitan nie jest w stanie zagwarantowac
czasu rejsu. Szlaki arktyczne nigdy nie bedg funkcjonowaly przez caly rok w takim zakresie, jak szlaki
Zlokalizowane na potudniu naszego globu. Z trasy arktycznej mozna obecnie korzysta¢ zaledwie przez 3 do 4
miesiecy w roku i to mimo coraz intensywniejszego topnienia pokrywy lodowej. Przewidywalno$¢ warunkow
Zeglugowych na polarnych akwenach jest wcigz bardzo niska, za$ topnienie pokrywy lodowej poprzez dodatkowg
nieprzewidywalnos¢ warunkéw atmosferycznych jest czynnikiem utrudniajacym zegluge a nie utatwiajacym.

W Swietle statystyk przejs¢ tras arktycznych za ubiegty rok rekord wynosit 7-8 dni, za$ standardowy czas
pokonania tej trasy liczyt ok. 2 tygodni. Rozpieto$¢ czasowa jest wigc bardzo duza i moze by¢ zalezna od rodzaju
statku, jego pojemnosci etc. Wszystko to przektada sie réwniez na rodzaj towaru, ktéry moze by¢ transportowany
takg droga. Potencjalnie mozliwa jest dostawa jedynie towaréw masowych z uwagi na niemozliwo$¢ zachowania
termindw dostaw.

Wprawdzie krétsza trasa moze potencjalnie obnizy¢ koszty eksploatacyjne, jednak nalezy pamietac, ze jednostki
arktyczne zuzywajg drozsze paliwo. Techniki slow steamingu mogg ograniczy¢ zuzycie paliwa, a rodzaj silnika
moze dodatkowo go obnizy¢, jednakze zegluga szlakiem arktycznym nie gwarantuje tak duzych oszczednosci
paliwa jak mozna by z poczatku zaktadac. Czesto okazuje sig, ze dryfujace gory lodowe wymuszajg zmiane
trasy czy modyfikacje predkosci jednostki. W konsekwencii rejs ktéry w poczatkowym zatozeniu miat trwaé 5 dni
przecigga sie do 2 tygodni. Nalezy réwniez wzig¢ pod uwage koszty ubezpieczenia. Wigkszo$¢ firm
ubezpieczeniowych przewiduje wyzsze stawki niz w przypadku jednostek Zeglujgcych po innych trasach.
Powodem jest tu oczywiscie trudno$¢ zeglugi (stemicy nie majg petnego rozpoznania akwendw, doktadnych
map). W przypadku poétnocno-wschodniej trasy arktycznej wzdtuz brzegéw Rosji mimo topniejacych lodowcow
nalezy sie ponadto liczy¢ z dodatkowymi kosztami w postaci konieczno$ci czarterowania lodotamaczy. Przejscie
wzdtuz pdtnocnych wybrzezy Rosji to kilka alternatywnych wariantow tras zaleznych od poziomu zanurzenia
statku. Trasy biegnace wzdtuz brzegu sg bardziej rozpoznane, za$ kapitan podczas rejsu moze liczyé na
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wsparcie w postaci infrastruktury zbudowanej przez Rosjan. Szlaki prowadzace dalej na pdinoc globu sg w
wiekszym stopniu dzikie i niezbadane. Armator musi rowniez uwzgledni¢ w kosztorysie koniecznos¢ zwerbowania
odpowiedniej zatogi.

Oczywiscie mogtoby sie wydawac, ze w dzisiejszych czasach znalezienie wyszkolonej zatogi nie stanowi
wiekszego problemu. Na globalnym rynku crewingowym wiekszo$¢ armatordéw preferuje jednak zatrudnianie
marynarzy pochodzacych z Ukrainy i Filipin. Wptywa na to cena sity roboczej. Przygotowanie marynarzy tzw.
tanich bander do ptywania w warunkach arktycznych moze by¢ bardzo ograniczone. W ekstremalnych warunkach
trzeba jeszcze dbac o utrzymanie jednostki, konserwacje urzadzen i wyposazenie okretowe. Oblodzenie kadtuba
wptywa na predko$¢ i zdolno$¢ manewrowania jednostki. Brak przygotowania zatogantéw do wykonywania takich
prac zwieksza ryzyko katastrofy. Oczywiscie przektada sie to dodatkowo na koszt ubezpieczenia i moze postawi¢
pod znakiem zapytanie optacalno$¢ catego przedsigwziecia.

Wszystkie te czynniki generujg dodatkowe koszty, ktérych nie muszg ponosi¢ armatorzy wybierajacy
konwencjonalne potaczenia potudniowe.

Narzedzia polskiej polityki arktycznej

W listopadzie zesztego roku Stocznia Remontowa Shipbuilding ukoriczyta budowe drugiej jednostki arktycznej
Minic Arctica z serii 3 statkéw przeznaczonych do eksploatacji na wodach okalajacych Grenlandie. To
wielozadaniowy statek towarowy zrealizowany dla grenlandzkiej Royal Arctic Line.

Przynajmniej w przypadku Stoczni Remontowej Shipbuilding istnieje potencjat rozwojowy, podtrzymywany dzieki
korzystaniu z zaméwien i dodwiadczen wynikajacych z wcze$niejszego realizowania zlecen na jednostki
arktyczne. W Polsce budowane sg gtownie jednostki transportowe, rozwozace wyposazenie do nielicznych
miejscowo$ci rozrzuconych wzdtuz nabrzezy. Polskie stocznie zdobywaty wczeéniej dodwiadczenie wykonujac
prace remontowe na statkach arktycznych na potrzeby floty radzieckie;.

Obecnie realizacjq zlecen na budowe statkébw arktycznych zainteresowane sg rowniez stocznie
potudniowokoreanskie. Obecnie powstaje tam wiele statkéw przystosowanych do eksploatacji w warunkach
arktycznych. Do najwiekszych graczy nalezy réwniez Norwegia i Rosja.

W Polsce arktyczne szlaki dla zeglugi komercyjnej przeciera polsko-chinskie przedsiebiorstwo Chipolbrok.
Nalezgca do niego jednostka przed kilkoma laty jako jedna z pierwszych pokonata za po$rednictwem trasy
arktycznej droge prowadzacq z Chin do Europy. Ponadto dwie polskie jednostki ptywaja po arktycznych morzach
w celach badawczych. Jest to szkoleniowa jednostka Horyzont II, eksploatowana przez Akademie Morskg oraz
statek badawczy Oceania ptywajacy pod banderg Polskiej Akademii Nauk z Sopotu.

Kolejnym elementem ksztattujacym konkurencyjnos¢ polskiej polityki arktycznej moze by¢ szkolnictwo morskie,
ktére w Polsce odznacza sie wysokim poziomem. Przy obecnym nasileniu zeglugi arktycznej mozna sie
zastanowic¢, czy uczelnie morskie nie powinny organizowaC zaje¢ w wigkszym stopniu ukierunkowanych na
szkolenie zatogantow petnigcych stuzbe w warunkach arktycznych.

Arktyka - nowe szanse i stare zagrozenia

Poczgwszy od 2017r. plywajacy po arktycznych morzach bedg musieli wdrozy¢ postanowienia Kodeksu
Polarnego. 1,5 roku temu dokument ten przyjeta Miedzynarodowa Organizacja Morska. Wcze$niejsza wersja
Kodu byta fakultatywna. Kierujac sie wtasnym zyskiem armator mogt zaimplementowa¢ postanowienia kodeksu
na swojej jednostce dostosowujac go do warunkéw polarnych w mysl technicznych wytycznych zwigzanych z
bezpieczenstwem, klasg statku etc. W tym roku wdrazanie w Zycie postanowierr dokumentu stanie sie
obowigzkowe. Tym samym IMO podniosta prog bezpieczenstwa dla Zeglugi w warunkach arktycznych.

Jesli chodzi o arktyczny szlak biegnacy przez wody terytorialne Kanady (przejscie przez Kanadyjski Archipelag
Arktyczny - trasa Pdtnocno-zachodnia), to juz kilkadziesiat lat temu na poczatku lat 70. ustanowiono specjalne
wymagania w kwestii ochrony $rodowiska, ktére musi spetnia¢ kazda jednostka korzystajaca z arktycznego
szlaku. Kazde z panstw kontrolujgcych arktyczne szlaki moze w praktyce przyja¢ regulacje, ktére z punktu
widzenia armatora bedg wigzaty sie z koniecznoscig spetnienia dodatkowych wymagan niezaleznych od Kodeksu
Polarnego. Z uwagi na specyfike cyrkulacji lodu w Arktyce, ktdra przez waskg ciesning spycha 16d do
Kanadyjskiego Archipelagu Antarktycznego, trasa pétnocno-zachodnia jest uzywana w duzo mniejszym zakresie
niz szlaki biegnace wzdtuz wybrzezy Rosiji.

Istnieje kilka typdw Zeglugi, ktére najprawdopodobniej bedq sie rozwijac w Arktyce. Kazdy z nich generuje
specyficzne niebezpieczenstwa. Gtowne zagrozenia dotyczg katastrof morskich, ktore mogtyby doprowadzi¢ do
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zatoniecia jednostki z np. 1 tys. pasazeréw na poktadzie. Biorac pod uwage panujace tam warunki, mozliwo$ci
uratowania rozbitkow sg bliskie zeru. Niewielka liczba helikopteréw, bedacych do dyspozycji ratownictwa
morskiego nie uratuje tysigca rozbitkéw dryfujacych w szalupach.

Inne niebezpieczenstwa zwigzane sg z zeglugq tankowcdw czy jednostek przewozacych LNG. Biorac pod uwage
ambitne projekty wtadz i gospodarki rosyjskiej zwiazane z LNG, Zzegluga tego rodzaju najpewniej bedzie sie
rozwijata wtasnie wzdtuz wybrzezy Rosji. W pewnym momencie intensyfikacja zeglugi doprowadzi do zagrozenia
o stricte ekologicznym charakterze. Uszkodzone zbiorniki i instalacje oznaczajg wyciekanie ropy do wéd morz
arktycznych. W warunkach polarnych nie wiadomo jak zwalcza¢ podobne zanieczyszczenia. Caly czas
wypracowywane sg stosowne procedury, ale o ich skutecznosci dowiemy sie prawdopodobnie testujac je w
sytuaciji kryzysowej. Jak na razie skala zagrozen nie jest duza.

Zanieczyszczenie morz to nie tylko spektakularne katastrofy, gdy do wéd morskich wycieka tysigce ton ropy.
Réwniez standardowe rejsy generujg hatas szkodliwy dla zwierzat bytujacych w oceanie. Zanieczyszczen
rozmaitego typu bedzie przybywac wraz z intensyfikacjg zeglugi.

Problem mozna rozwigza¢ na dwa sposoby: ograniczajac intensyfikacje zeglugi przy pomocy regulacji prawnych
(na dluzszg mete zadne panstwo nie zaakceptuje strat gospodarczych wynikajacych z tego faktu) lub pogodzi¢
sie z gospodarczg eksploracjg Arktyki wraz z wszystkimi towarzyszacymi zagrozeniami.

Arktyka nie pozostawia ztudzen

Rosjanie przedstawili niedawno ambitny plan znacznego zintensyfikowania zeglugi arktycznej. Mowa jest o nawet
dwudziestokrotnym zwiekszeniu ilosci towarow transportowanych droga potnocnowschodnig w ciggu nastepnych
15 lat.

W Swietle artykutu New Low for Northern Sea Route opublikowanego w tym roku przez specjalistyczny portal
The Independent Barents Observer taka deklaracja wynika w wigkszym stopniu z aspiracji gospodarczych
Rosjan, niz realnych mozliwosci. Obrazujq to dane statystyczne ilustrujace ruch statkow przez przejscie
pdinocno-wschodnie.

W 2015r. roku padt rekord- przewieziono 6-7 min ton tadunkéw. Az 80-90% z tej masy fadunkowej stanowit tonaz
przewozony miedzy poszczegdlnymi portami rosyjskimi.

Oznacza to, ze miedzy Europg a Azjg na szlaku arktycznym przewieziono najwyzej 40 tys. ton tadunku (dane z
2015r.). Ponad 70% tego tonazu przewidzt w jednym rejsie chiriski kontenerowiec.

Tymczasem Rosjanie planujg nagty wzrost ilosci przewozonej masy tadunkowej o 80 min ton. Wewnetrzny ruch
statkébw musiatby wiec wzrosngé 200 krotnie, co jest niemozliwe do wypracowania. W szczytowym okresie
natezenia zeglugi arktycznej przypadajacym na 2012r. przewieziono 300 tys. ton tadunkéw.

Przetom nie nastapi w ciggu jednej dekady. Barierg stojacg na drodze do masowego transportu towaréw na
szlakach arktycznych pozostajg ekstremalne warunki atmosferyczne. Pokrywa lodowa jest coraz ciensza,
jednakze wcigz zatogi jednostek ptywajacych po skutych bedg musiaty zmagaé sie z nocg polarng i niskimi
temperaturami. Optacalnos¢ budowy statkéw arktycznych nie zalezy wytacznie od zmieniajacych sie warunkdw
zeglugowych tylko tonazu, ktéry mozna nimi przewozi¢.

Najprawdopodobniej rozbudowa szlakow kolejowych prowadzacych do Europy okaze sie dla Chinczykow tansza,
szybszai pewniejsza.

Nie oznacza to, ze gtéwni gracze $Swiatowej zeglugi zrezygnujq z potencjalnych korzysci jakie zapewnia im
eksploracja i przecieranie nowych szlakéw. Priorytetem powinno byé bezpieczenstwo Zzeglugi, zwtaszcza
turystycznej. Oczywiscie wigze sig to z generowaniem kosztéw armatorskich, dlatego racje ekonomiczne bedg
sie Scieraly z ekologig i bezpieczenstwem.

Zrédto:MorzaiOceany

Nowa wirtualna rzeczywistosé.

W 2016 r. w wielu krajach targi i konferencje zwigzane z komputerami, smartfonami, rozrywka czy sprzetem
audio-wideo zostaty zdominowane przez wirtualng rzeczywistos¢ (ang. virtual reality, VR). Dostownie na kazdym
stoisku, niezaleznie od tematyki targéw czy konferenciji, zwiedzajacy mogli wiozy¢ gogle VR i od razu zanurzy¢
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sie w wirtualnym Swiecie, bawigc sie przy tym jak dziecko. Do historii przeszto juz wykonane w lutym ub.r. zdjecie
Marka Zuckerberga, szefa i zatozyciela Facebooka, ktéry podczas targéw Mobile World Congress 2016, idac na
scene w centrum kongresowym w Barcelonie, mijat ttum niedostrzegajacych go ludzi. Wszyscy bowiem mieli na
gtowie gogle VR i byli catkowicie pochtonieci przez wirtualng rzeczywistos¢.

Jak to dziata?

Wirtualna rzeczywisto$¢ to technologia pozwalajgca na wykreowanie sztucznego obrazu przestrzeni,
przedmiotdw i zdarzehn. Na obecnym poziomie rozwoju technologii $wiaty wirtualne uzyskujemy poprzez
komputerowe generowanie tréjwymiarowych efektéw akustycznych i stereoskopowych obrazéw 3D, ktére to
obrazy s oddzielnie prezentowane (z lekkim przesunigciem) lewemu i prawemu oku. Po ich ztozeniu nasz mozg
tworzy tréjwymiarowy obraz nieprawdziwego $wiata, np. z gry.

Zeby efekt byt realistyczny, nalezy odcigé wszystkie zewnetrzne bodzce $wietine, dlatego niezbednym
elementem pozwalajacym zanurzy¢ sie uzytkownikom w wirtualnym $wiecie sg gogle VR badz tez specjalne
wirtualne hetmy. W obu wypadkach urzadzenia nie tylko nie przepuszczajg $wiatta z zewnatrz, ale wyswietlajg na
dwdch wbudowanych w nie ekranach (lub na jednym, podzielonym na dwie czesci) przygotowywane w czasie
rzeczywistym przez komputer stereoskopowe obrazy 3D. Dodatkowo umieszcza sie w nich regulowany zestaw
soczewek, ktore dopasowujg obraz do rozstawu oczu i wad wzroku uzytkownika. Z kolei wrazenia stuchowe
zapewniajg zwykfe stuchawki.

Wirtualng rzeczywistos¢ nie tylko widzimy i styszymy, ale takze na nig w sposéb interakcyjny wptywamy za
pomocg kontrolerow i roznego rodzaju padoéw badz dzojstikow. Wszystkie nasze poczynania sg dzigki tym
urzadzeniom bardzo doktadnie lokalizowane w wirtualnej przestrzeni. Mozemy swobodnie przesuwaé przedmioty,
otwiera¢ drzwi czy strzela¢ do wirtualnych wrogéw. Dodatkowo kierunek patrzenia i wszystkie ruchy gtowg sg
okreslane na biezaco dzieki wbudowanym w gogle zyroskopom i akcelerometrom. Kat obrotu i pochylenie gtowy
sg natychmiast precyzyjnie wyliczane i przektadajg sie w czasie rzeczywistym na to, co widzimy, i na to, co sie
dzieje w naszej wirtualnej rzeczywistosci.

Nadchodzi Oculus Rift

Jeszcze do niedawna wirtualna rzeczywisto$¢ byta jedynie interesujacq i efektowng technologia, ktora stanowita
rynkowy margines. Sytuacja zaczeta sie zmieniaé w 2011 r. Wéwczas to firma Oculus VR dzieki prototypowi gogli
Oculus Rift zapoczatkowata wirtualng rewolucje. Co ciekawe, na rozwéj tego produktu, w ktéry zaangazowat sie
bezposrednio m.in. John Carmack, tworca najstynniejszych w historii gier komputerowych, Dooma i Quake’a,
zebrano 2,5 min dol. na crowdfundingowej platformie Kickstarter. W 2014 r. Oculus VR zostat przejety przez
Facebooka, a Mark Zuckerberg zainwestowat w rozwdj technologii VR ponad 2 mld dol. Wierzy on, ze wirtuaina
rzeczywistos¢ wkrotce stanie sie codziennoscig dla miliondw ludzi. Korzystajac z tej technologii, bedziemy mogli
robi¢ zakupy, podrézowa¢ po wszystkich zakatkach globu, nie wychodzac z domu, uczestniczy¢ w imprezach
sportowych czy bra¢ udziat ,na zywo” w koncertach. Rownie wazne zastosowanie znajdzie wirtualna
rzeczywistos¢ w medycynie (np. konsultacje lekarskie podczas prowadzenia operacji), lotnictwie czy
Wojskowosci.

Nie tylko gry

Doskonatym przyktadem zastosowania wirtualnej rzeczywistosci w e-handlu jest nowy wirtualny salon marki Audi,
pozwalajacy szczegotowo obejrze¢ kazdy z oferowanych modeli samochodéw. Dzieki wykorzystaniu kart
graficznych Nvidii z serii GeForce GTX 10 mozna budowac i sprawdza¢ niestandardowe konfiguracje w kazdym
modelu Audi. Podobne rozwigzanie oferuje firma Lexus. Na jej stronie internetowej dostepne jest uruchamiane na
smartfonie przy uzyciu cardboardu oprogramowanie, dajace szanse na drobiazgowe przyjrzenie sie
najnowszemu modelowi Lexusa RX bez wychodzenia z domu! Firma udostepnia tez aplikacje do przejazdzki w
wirtualnej rzeczywistosci modelem NX i wyscigdw Lexusem RC F.

Duze nadzieje z wirtualng rzeczywistoscig wigze tez przemyst turystyczny. Wirtualne wizyty moga utatwic¢ biurom
podrozy sprzedaz wycieczek w odlegte regiony $wiata. Co wigcej, klient moze tez dzieki nim oceni¢, czy dany
hotel mu odpowiada, a takze uda¢ sie na szybkg wycieczke po okolicy. Co ciekawe, w 2015 r. sie¢ hoteli Marriott
w swoich obiektach w Londynie i w Nowym Jorku wprowadzita ustuge VRoom Service. Go$cie mogg zaméwi¢ do
pokoju gogle VR i zrobi¢ wirtualny wypad do Chile, Rwandy czy Pekinu.

Przemeblowanie przed budowa
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Z zalet wirtualnej rzeczywisto$ci zaczety korzysta¢ tez branza meblarska i branza nieruchomo$ci. Wirtualny
spacer po projektowanej nieruchomosci daje mozliwoS¢ oceny i tatwej zmiany rozplanowania wnetrza, kolorow
§cian czy elementéw wyposazenia, jeszcze przed fizycznym zbudowaniem domu. Podczas spaceru mozna tez
otwiera¢ i zamykaC drzwi, przemieszcza¢ przedmioty czy zapalaC i gasi¢ Swiatta. Przynosi to inwestorom
ogromne 0szczednosci, zwtaszcza przy duzych projektach budowlanych. Jedna z pierwszych firm w Polsce, ktora
zaczeta wdraza¢ wizualizacje wnetrz w wirtualnej rzeczywistosci, jest InPlanner. Przedsigbiorstwo to zostato
zatozone przez absolwentéw Politechniki todzkiej i dziata obecnie w ramach Inkubatora Technologicznego —
todzkiego Technoparku.

Z kolei Sotheby's International Realty, obecna réwniez w Polsce agencja zajmujaca sie sprzedazg luksusowych
nieruchomos$ci na catym $wiecie, juz od 2015 r. oferuje mozliwo$¢ przespacerowania sie w rzeczywistosci VR po
dostepnych w jej ofercie luksusowych rezydencjach.

Zrodto: WiedzaiZycie

Wydarzyto sie 30 stycznia - kalendarium

30 stycznia jest 30.dniem w kalendarzu gregoriafiskim.

Do korica roku pozostaje 342 ( w latach przestepnych 343 ) dni.

30 stycznia wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1607 r. — Na Kanale Bristolskim, miedzy Walig a P& twyspem Kornwalijskim, doszto do powstania gigantycznych
fal nieznanego pochodzenia, ktdre nastepnie z ogromng sitg uderzyty w wybrzeze, zmiatajac kilkaset domow i
zabijajac okoto 2 tys. os6b.

1847 r. - Osada Yerba Buena zmienita nazwe na San Francisco.

1902 r. — W Londynie zawarto porozumienie brytyjsko-japoriskie o podziale stref wptywéw we wschodniej Azji,
szczegdlnie dotyczacy wptywéw w Chinach i Korei

1979 r.. — 85 procent biatych mieszkancow Rodezji (obecnie Zimbabwe) poparto w referendum konstytucje
zmierzajacq do ustanowienia w kraju rzadow czarnej wiekszos$ci.

1998r. — Podniesiono bandere na statku naukowo-badawczym Akademii Morskiej w Szczecinie MS Nawigator
XXI.

Plebiscyt i Gala Tygodnika , Pitka Nozna”: Ligowiec roku 2016.

Nigdy dotad ligowego lauru ,Pitki Noznej" nie otrzymat zawodnik Pogoni Szczecin, Zagtebia Lubin ani Jagiellonii
Biatystok. Zatem teraz tréjka znakomitych pomocnikéw z tych wiasnie klubéw ma szanse zdystansowaé
przedstawicieli Legii Warszawa - klubu, ktdry w dwoch ostatnich latach zgamiat statuetki w tej kategorii, i ktory
teraz ma az dwoch nominowanych.

Rafat Murawski

Najbardziej doswiadczony zawodnik Pogoni Szczecin w tym roku skonczy 36 lat, a wtasciwie uptywajacego czasu
po nim nie wida¢. Zmienit sie o tyle, ze... strzela wiecej goli. Zamiast wraz z wiekiem na boisku sie cofac,
Murawski idzie do przodu. Rozgrywa, napedza kontrataki, asystuje przy bramkach kolegow, sam jest skutecznym
egzekutorem. Cztery gole jesienia, tyle samo wiosng - tak udanego pod tym wzgledem roku nie miat nigdy w
karierze. Pogon finiszowata na mecie poprzedniego sezonu na széstym miejscu, teraz tez jest wysoko.

Nie raz i nie dwa pojawiaty sie gtosy, ze Murawskiego powinien zagospodarowa¢ Adam Nawatka, bo tez tak
wytrawnie i madrze grajacych pomocnikow, a przy tym wcigz o nieskazitelnej wydolno$ci, nie ma w Polsce zbyt
wielu. Do Pogoni trafit awaryjnie, gdy musiat odej$¢ z Lecha i lepszego transferu Portowcy nie zrobili od lat. Typ
specyficzny. Z mediami wlasciwie nie rozmawia, w ogole pono¢ specjalnie niezbyt rozmowny, w szatni lubi
pomarudzic, ale na boisku kapitan i przywodca. Powoli mysli o emeryturze - inwestuje w szkotki, nieruchomosci,
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nawet w kluby (Arka Gdynia), pomystéw mu nie brakuje, tyle ze wcigz jeszcze najwiecej ma do zrobienia na
boisku.

Nemanija Nikoli¢

Obronca tytutu sprzed roku. Pojawit sie w polskiej lidze i zaczat rozstrzeliwa¢ kolejnych rywali. Jesienig 2015 roku
trafiat do siatki z regularnoscig szwajcarskiego zegarka. Wiosng 2016 tylko troszeczke zwolnit tempo, siegajac
ostatecznie po tytut krola strzelcéw ekstraklasy z 28 golami na koncie. W pierwszej rundzie sezonu 2016-17
rozpedzat sie powoli, ale finiszowat znakomicie i znow wyszedt na prowadzenie wérod najlepszych snajperéw w
lidze. Liczac wszystkie rozgrywki - ekstraklasa, Puchar Polski, eliminacje i faza grupowa Champions League -
Niko w minionym roku zanotowat 31 trafien! W piekny sposob pozegnat si¢ z Polskg i Warszawa. Pozegnat
golami i fzami w oczach, a i jego zegnaly fzy. Bo mimo wielu niedostatkéw, Nikoli¢ byt ozdobg polskiej ligi.
Wyjechat za lepszymi pieniedzmi do Standw Zjednoczonych, jak méwit - szczesliwy i spetniony.

Michat Pazdan

O nim réwniez stosunkowo krétko, bo tez nikt nie ma watpliwosci, ze byt istotng postacig polskiego futbolu i to nie
tylko ligowego, w minionym roku. W lidze, poza nielicznymi wpadkami, w poprzednim sezonie grat profesure. Byt
jednym z architektéw dubletu wywalczonego przez Legie, natomiast Euro '16 to juz byta jego impreza. Latem byt
jednym z najpopularniejszych sportowcdw w kraju, a moze nawet Polakiem. Memy z jego udziatem zalewaty
internet, ludzie strzygli sie ,na Pazdana", a Cristiano Ronaldo ogladat sie za siebie na ulicy, by sprawdzié, czy nie
czai sie gdzies tysa glowa. Ligowa jesien byta stabsza, ale kiedy trzeba stoper warszawskiej druzyny wkraczat do
akcji, dziwnym trafem zawsze znajdujac sie tam, gdzie czaito si¢ niebezpieczenstwo, zawsze stajac na drodze
pitki zmierzajacej w kierunku bramki lub napastnika, no i znowu - tym razem w rewanzu z Realem Madryt - nie dat
pogra¢ Ronaldo.

Filip Starzynski

Na pewno z mieszanymi uczuciami zegnat 2016 rok. Z jednej strony zanotowat znakomity comeback do polskiej
ligi, doprowadzit Zagtebie Lubin do europejskich pucharéw czym zapracowat na wyjazd na Euro 2016, ale
wiekszg czest rundy jesienne; stracit z powodu kontuzji.
Rok temu Zagtebie wypozyczyto go z belgijskiego Lokeren, stusznie rozumujac, ze Figo w formie z najlepszego
okresu w Ruchu Chorzéw moze pomoc zespotowi osiggnac sukces. Starzyniski nie zawiddt. Grat jeszcze lepiej
niz w Chorzowie, wiosna nalezata do niego i Miedziowych, ktdrzy ostatecznie finiszowali na trzecim miejscu w
lidze. Ich rezyser zanotowat wowczas az 11 asyst, o trzech bramkach nie wspominajac. Nieobojetny na postawe
pomocnika Nawatka wtaczyt go do kadry na francuski czempionat. Sprawdzat go jeszcze przed Euro; w marcu w
towarzyskim meczu z Finlandig Starzynski zaprezentowat sie znakomicie - zdobyt tadng bramke, miat udziat przy
kolejnej, grat swobodnie i z polotem. Do korica sezonu utrzymat forme. Piotr Stokowiec, trener Zagtebia, méwit; -
Daje druzynie wiecej niz sobie wyobrazatem. Nie wspdtpracowatem dotad z dziesigtkg o takich umiejetnosciach.
Latem marzace o podbiciu Europy Zagtebie zdecydowato sie na transfer, jakie w polskiej pitce zdarzajg sie
rzadko, a jesli juz, to zarezerwowane sg tylko dla Legii. Za okoto 700 tysiecy euro Miedziowi wykupili
Starzyniskiego z Lokeren. W biezacym sezonie zdazyt jeszcze zaliczy¢ kilka dobrych wystepow, lecz potem
ktopoty zdrowotne wykluczyty go z gry. Wrécit na moment pozna jesienia, lecz szybko okazato sig, ze problemy z
migéniami brzucha nie pozwolg mu w pierwszej czesci sezonu rozwingé skrzydet.

Konstantin Vassiljev

Jagiellonia doskonale wiedziata co robi, zabierajac go z Piasta Gliwice. Nie przypuszczata tylko, ze podpisana
umowa tak szybko bedzie sie korczy¢, no i teraz ma problem. Podlaski klub miat pierwszeristwo w negocjacjach,
ale zlozona oferta (maksymalna jesli chodzi o mozliwosci Jagi) nie zadowolita Estoriczyka. | teraz do gry wkroczg
inni. Moze jeszcze Kosta dogra sezon do korica i odejdzie za darmo, a moze pozegna si¢ z ligq lada moment.
Jesli tak, to osieroci Lotto Ekstraklase i pozbawi szans Jagiellonie na mistrzostwo Polski, bo ze bez niego gra o
tron okaze sie niemozliwa - nie mamy watpliwosci. Na boisku wszystko kreci sie wokot niego. Najlepszy pitkarz
estoriski ogniskuje na sobie uwage kibicow, partneréw z druzyny i przeciwnikow, z zainteresowania tych ostatnich
niewiele sobie robigc. Nie krzyczy, nie przepycha sie, nie uzywa migsni, ale robi pozytek z genialnie utozone;
stopy i glowy. Widzi wszystko i wszystkich, dostrzega lepiej ustawionych partneréw (tylko jesienig az 9 ligowych
asyst) i zle ustawionych bramkarzy, czesto bezradnych wobec jego mierzonych uderzen (14 ligowych goli w
catym minionym roku).
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Spokojny, wywazony, myslacy o rodzinie i przysztosci, ale nie podejmujacy pochopnych decyzji. Inteligentny, z
rozpoczetymi lecz zarzuconymi na Il roku studiami elektroenergetycznymi, z rozpoczetym i kontynuowanym

kursem trenerskim.

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Zrédto:PilkaNozna.pl

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)

o 1

CLH17 - Crude Qil WTI (NYMEX)

2000000
1000000

1]
23 Jan

7-01 11-01 15-01 19-01

23-01

W CL™: 5308

O 'ol: 806554

54.20
54.00
53.80
3360
3340

53.20

5280
52.60
52.40

52.20 ——

r52.00

24

25

26

Select Timeframe: | 7 Day

F
i

a7 30 Strona 14

Refresh

Crude Oil Related ETFs: USO, DBO, USL, DNC



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 05-2017

Baltic Exchange: Baltic Dry Index
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Marynarz dostat na urodziny papuge.

Od poczatku, kiedy tylko wniést klatke do domu i zdjat z niej zastone, zorientowat sie, ze miata okropny
nawyk przeklinania. Rzucata miechem co drugie stowo.

C6z byto robi¢ - wyrzuci¢ zal, zawsze to jaki$ towarzysz, zreszta prezent...

Przez szereg dtugich dni starat sie walczy¢ ze stownictwem papugi. Mowit do niej mite stowa, puszczat
tagodna, klasyczng muzyke, robit wszystko, zeby da¢ papudze dobry przykiad. Stowem, petna
poswiecenia terapia. Nas prézno.

Pewnego dnia, kiedy papuga wstata lewg noga i byta wyjatkowo niegrzeczna, opryskliwa, obrazata go na
kazdym krok, co$§ w nim peklo. Zaczat krzyczeé, ale papuga darta sie gtosniej. Potrzasnat jq i nie dos¢, ze
zbluzgata go tak, ze wigzanki nie powstydzitby sie pijany marynarz, to jeszcze dostat pare razy dziobem.
W akcie desperacji wrzucit ptaka do zamrazarki, zatrzasnat drzwi, opart si¢ o nie i zsunat w dét.

Papuga rzucita sie kilka razy o Sciany zamrazarki, facet ustyszat przyttumiony betkot i nagle wszystko
ucichto. Facet ochtonat troche, naszly go wyrzuty sumienia, wiec otworzyt szybko drzwi zamrazarki.
Papuga w milczeniu weszfa na jego wciagniete ramie i powiedziata:

»Najmocniej Pana przepraszam, ze urazifam Pana moim sfownictwem i zachowaniem, prosze o
przebaczenie, dofoze wszelkich staran aby sie poprawi¢ i nie dopusci¢ do podobnych scen w
przysztosci”

Facet sie tego nie spodziewat, taka zmiana byta co najmniej szokujaca, juz otwierat usta, zeby zapytaé co
spowodowato tak radykalng zmiane, kiedy odezwata sie papuga:

,Moge Pana uprzejmie zapytac, c6z zrobit kurczak, ktory lezat w ubraniu foliowym obok mnie ?”
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