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Remontowa Shipbuilding zostala z nieodebranymi statkami.

Ktopoty na rynku stoczniowym. Remontowa Shipbuilding zostata z czterema specjalistycznymi jednostkami,
ktorych nie odebrali armatorzy. Powodem zmiany na rynku i op6znienia w budowie.

Kontrakt zerwat dunski armator Royal Arctic Line. Dotyczyt on dostarczenia tacznie pieciu arktycznych
kontenerowcow w potowie 2015 r. Gdanska stocznia zostata z dwoma nieodebranymi statkami, ktére miaty
obstugiwac trase do pétnocnej Grenlandii. Armator zrezygnowat z nich z powodu opdznien w budowie. Jak
poinformowata ,Gazete Wyborczg” Aleksandra Tesmer, manager ds. promocji i reklamy Remontowa
Shipbuilding, w trakcie realizacji kontraktu zmieniata sie koncepcja budowy jednostek, dodatkowo przeksztatcita
sie takze strategia firmy. Stocznia obecnie negocjuje cene z zainteresowanymi zakupem tych jednostek
armatorami operujacymi na arktycznych szlakach.

Statki sg wyposazone, a ich budowa sie zakonczyta. Jak podata ,Gazeta Wyborcza”, takie jednostki wyceniane
sq Srednio na 25 min dolaréw.

Kontrakt ze stocznig Remontowa Shipbuilding anulowat takze Siem Offshore, czotowy operator floty offshore na
Morzu Pétnocnym. Trzy lata temu zamdwit w gdanskiej stoczni Remontowa Shipbuilding cztery statki PSV, a
odebrat tylko dwa z nich, Siem Pride i Siem Thiima, ttumaczac to zatamaniem rynku offshore. Jednostki miaty
obstugiwa¢ pole naftowe na Morzu Pétnocnym. Zdaniem przedstawicieli stoczni, armator jest zainteresowany
pozostatymi dwoma statkami, jednak liczy na poprawe sytuacji w branzy offshore. Przy zatozeniu, ze budowa
bedzie kontynuowana, ma on odebrac jednostki w 2018 r. Nie wptynie to na sytuacje stoczni, zmieni sie tylko
przesunigcie rozliczenia.

Obecnie Remontowa Shipbuilding realizuje zaméwienia na 12 jednostek z dotychczasowego portfela
produkcyjnego. W najblizszym czasie stocznie opuszczg kolejny prom dla kanadyjskiego armatora BC Ferries
oraz prom Piret dla Portu Tallin. Rozpocznie si¢ takze budowa dwoéch elektrycznych jednostek dla armatora
Transport for London. Stocznia wygrata takze przetarg na budowe 6 holownikéw dla Marynarki Wojennej, a na
koniec marca oddany ma by¢ niszczyciel min Kormoran.

Remontowa Shipbuilding w 2015 r. osiggneta zysk 36 min zt netto przy przychodach 1,2 mid zt.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Wybudowany w Polsce kablowiec konczy prace na farmie wiatrowej w
imponujgcym czasie.

Wybudowany w Polsce statek spisat sie na medal. Podwodna instalacja na farmie wiatrowej Veja Mate
zakonczyta sie 10 tygodni przed terminem, takze dzieki pracy kablowca Siem Aimery, wybudowanego w stoczni
Remontowa Shipbuilding.

Prace na farmie rozpoczely sie 1 pazdziernika ubiegtego roku. W czasie prac na poktad Siem Aimery zatadowano
ponad 95 km podmorskich kabli energetycznych oraz systemy zabezpieczania tych kabli do przeznaczonego na
ten cel lockera (matej tadowni) pod poktadem.

Siem Aimery to unikatowy kablowiec przeznaczony do uktadania, podnoszenia i konserwaciji kabli podmorskich.
Jednostka zostata zesztym roku przekazana armatorowi (Siem Offshore Contractors) przez polskg stocznie
Remontowa Shipbuilding.

- To bardzo zaawansowana jednostka, pierwsza w swoim rodzaju wybudowana specjainie dla tego typu ustug.
Jej projekt powstat praktycznie od zera. Statek zapewnia szybkie i bezpieczne ktadzenie kabli morskich, dzieki
duzej automatyzacji systemdw zainstalowanych na jednostce — méwit na uroczystosci chrztu jednostki Regis
Rougier, dyrektor zarzadzajacy w Siem Offshore.

- O duzym zaawansowaniu jednostki $wiadczy chociazby jej cena, ktbra jest 2,5-krotnie wieksza niz
kontenerowca budowanego kiedy$ w Stoczni Gdynia. Liczymy na to, ze statek bedzie reprezentowat przez wiele
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lat naszg stocznie i polski przemyst okretowy na Morzu Pdinocnym, stanowigc awangarde w swojej klasie —
powiedziat Andrzej Wojtkiewicz, prezes Remontowa Shipbuilding.

Siem Aimery posiada wiele skomplikowanych systeméw, z ktérych na szczeg6lna uwage zastuguje system
funkcjonalny - skomplikowane, precyzyjne i drogie wyposazenie stuzace do ukfadania i obstugi kabli
podmorskich. Sg to miedzy innymi tzw. karuzele, — czyli specjalne zbiomiki w ksztaicie bebnéw o azurowe;
konstrukcji, posadowione na tozyskach, obracajgce sie wokdt wiasnej osi, stuzgce do przewozu kabli
energetycznych. Jednostka posiada dwie karuzele o tacznej tadownosci 4250 ton.

Statek wyposazony zostat w nowoczesny naped spalinowo - elekiryczny, na ktéry sktadajg sie m.in. cztery
gtéwne zespoty pradotworcze napedzajgce dwa pedniki azymutalne napedu gtéwnego, dwa stery strumieniowe
oraz jeden ster azymutalny chowany w kadtubie, zapewniajacy znakomite zdolnosci utrzymania pozycji, a takze
efektywna eksploatacje z niskim zuzyciem paliwa i niskg emisjq substanciji szkodliwych do atmosfery.

Kablowiec zaprojektowano i zbudowano przede wszystkim z my$lg o spetnieniu wysokich wymogow przy
realizacji prac instalacyjnych, napraw oraz konserwacji $rednio- i wysokonapieciowych podmorskich kabli
energetycznych w branzach morskiej energii odnawialnej (offshore wind - gtéwnie sieci energetyczne morskich
farm wiatrowych) oraz offshore (oceanotechniki i gdrnictwa morskiego - wydobycia ropy i gazu spod dna
morskiego).

Statek posiada nowatorski ksztatt kadtuba, szczegdlnie w czesci dziobowej. Charakterystyczny, nietypowy ksztatt
dziobu w czesci nadwodnej zmniejsza opér kadtuba i poprawia dzielnos¢ morska przy wysokiej fali. Oznacza to,
iz statek z takim ksztattem dziobu moze ptynaC szybciej niz statek z tradycyjnym ksztattem dziobu przy
wykorzystaniu takiej samej mocy napedu gtéwnego lub przy takiej samej predkosci moze zmniejszy¢ zuzycie
paliwa w poréwnaniu do statku z tradycyjnym ksztattem dziobu.

Projekt statku wykonato nalezace do Remontowa Holding biuro projektowe Remontowa Marine Design &
Consulting. Jednostka zbudowana pod nadzorem towarzystwa klasyfikacyjnego DNV GL, spetnia najwyzsze
normy zwigzane z ochrong Srodowiska naturalnego i bezpieczehstwa zeglugi, co potwierdza notacja klasy Clean
Design.

Realizacja tego kontraktu byta bardzo wazna nie tylko dla Remontowej Shipbuilding, ale réwniez dla catej branzy
okretowej w Polsce. Jest to, bowiem jeden z najbardziej zaawansowanych technicznie statkéw, jaki dotad
zbudowany zostat w polskiej stoczni. Jednostka ta w catosci powstata w Gdansku. Poczawszy od opracowania
projektu roboczego, przez budowe kadtuba o nowatorskim ksztatcie, az po wyposazenie w najnowoczesniejsze
systemy nawigacyjne w tym rozbudowany system dynamicznego pozycjonowania DP2, naped diesel-electric
oraz system uktadania podmorskich taczy kablowych.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Japoniski koncern rozwaza wycofanie sie z branzy stoczniowej. Powodem
kryzys.

Japoniski Kawasaki Heavy Industries Ltd rozwaza catkowite zrezygnowanie z dziatalnosci stoczniowej, ze
wzgledu na malejacq zyskowno$¢ tego przedsiewziecia.

Japoniczycy do takiej konkluzji doszli po przebadaniu prognoz finansowych do marca przysztego roku, ktére
okazaty sie fatalne. Powodem kryzysu jest mocna pozycja jena w stosunku do dolarania i mniejsze zarobki
armatorow, co przektada sie na mniejsza liczbe zamowien.

Na ostateczng decyzje japoriskiego koncernu trzeba bedzie poczeka¢ do Il kwartatu tego roku. Wtedy zapadnie
decyzja o ewentualnym wycofaniu sie Kawasaki z branzy stoczniowe;.

Kryzys stoczniowy trafi wszystkie dalekowschodnie kraje. Trzy najwieksze stocznie Korei Potudniowej - Hyundai
Heavy Industries , Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering oraz Samsung Heavy Industries Co. planujg
sprzedaz swoich udziatéw o wartosci 7,3 mid dolaréw. Ma by¢ to czes¢ restruktryzacji zaktadéw po fatalnym
ostatnim roku, ktorzy przyniost duze straty.
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Teraz zarzad stoczni razem ze zwigzkami zawodowymi ma stworzy¢ wtasny plan resrukturyzacji i przediozy¢ go
koreanskiemu rzadowi do oceny. Ten zdecyduje czy obja¢ zaktady planem dofinansowania.

Powodem kryzysu na rynku stoczniowym jest spadek cen ropy, ktéry otrzymuj sie juz od ponad roku.
Spowodowato to odwotanie i opdznienie wielu kontraktow z branzy offshore. Dodatkowo nadpodaz jednostek na
rynku masowym i kontenerowym spowodowata brak nowych zaméwien. Stocznie odniosty duze straty.
Mimo najnizszej w historii liczby zamoéwien w zesztym roku potudniowokoreanskie stocznie wcigz wyprzedzajg
konkurencje. HHI DSME i SHI moga pochwali¢ sie najwigkszym portfelem kontraktéw na Swiecie.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Giganci na morzu: Przemyst offshore — platformy wiertnicze typu Jack-up.

W branzy wiertniczej jednostki typu offshore réznig si¢ w zalezno$ci od przeprowadzanych operaciji, warunkow
hydrometeorologicznych akwenu i typu wydobywanych surowcéw. Konstrukcje te dzielg sie zatem na platformy,
statki wiertnicze oraz ptywajace punkty produkcji, przechowywania i zatadunku. W pierwszej czesci cyklu
przyjrzymy sie najpopularniejszemu na Swiecie rodzajowi konstrukcji wydobywczych czyli platformom typu jack-
up.

Czym wiasciwie sa platformy wiertnicze?

Najkrotsza definicia méwi, ze platforma wiertnicza to ptywajaca konstrukcjia wyposazona w urzadzenia do
wykonywania odwiertéw. Jej zadaniem jest wydobywanie spod dna morskiego gazu ziemnego czy ropy naftowej.
Platformy te wykonane sq ze stali lub zelbetonu, majg na wyposazeniu specjalistyczne urzadzenia stuzace do
poszukiwania, wydobywania, przetwarzania i magazynowania mineratow wydobytych z morskiego dna.

Platformy dzieli sie na jednostki samopodno$ne (jack-up), platformy zanurzalne i pdizanurzalne, platformy
ciegnowe, platformy typu SPAR. W pierwszej cze$ci cyklu o gigantach offshore przyjrzymy sie typowi jack-up,
najpopularniejszemu na $wiecie rodzajowi platformy wiertnicze.

Platformy wiertnicze samopodnosne (ang. Self-elevanting Jack-up Rigs)

Pierwsza platforma tego typu zostata zbudowana w 1954 roku i do dzi$ ten typ jest najbardziej popularnym
rodzajem ruchomej platformy wiertniczej. Gtéwnym zatozeniem tej konstrukcji jest mozliwos¢ samopodnoszenia.
Nogi platformy spoczywajg na dnie morza, podczas gdy sprzet wiertniczy unosi nie ponad poziomem wody.
Zapewnia to bardzo stabilne Srodowisko wiercenia, w poréwnaniu do innych rodzajow platform. Te mobilne
konstrukcje najczesciej stosuje sie do prac na gtebokosciach od 100 do 150 metrow, wykorzystywane sg do
odwiertdw, podwodnych prac naprawczych i do rekonstrukcji. Nie maja one wlasnego napedu i muszg by¢
holowane do miejsca przeznaczenia.

Kadtub platformy zbudowany jest na zasadzie pontona, dzieki czemu ma dobrg wypornos¢, co umozliwia
holowanie jednostki. Budowa konstrukcji umozliwia ptywalnos¢, dzieki czemu mozna te platforme
przetransportowa¢ w inne miejsce. Mobilnos¢ i stabilnos¢ konstrukcji daje mozliwo$¢ wiercenia studni nad
platformami statymi. Platforme podnosng ustawia sie obok platformy statej i opuszcza nogi na dno powierzchni
morza, nastepnie nad platforma statg zostaje wysuniete ramie z wiezg wiertnicza.

Typy: Mobile offshore Drilling Units (MODU) - typ stosowany w odwiertach za olejem i / lub gazem ziemnym.
Turbine Installation Vessel (TIV) - rodzaj stosowany w potaczeniu z instalacjami morskimi turbin wiatrowych,
Barges — nazwa platformy jack-up, ktéra odnosi sie tez do specjalistycznych barek podobnych do platform ropy i
gazu.

Polskie platformy typu jack-up

Lotos Petrobaltic - oddana do uzytku w 2014 roku platforma spétki Lotos, ktora jako jedyna prowadzi
poszukiwania i wydobycie weglowodoréw w obrebie Morza Battyckiego. Zostata zbudowana w 1989 r. w
Singapurze. Jest czwartg platforma spdlki Lotos Petrobaltic.

Platforma ta moze prowadzi¢ wiercenia na gtebokos$¢i 105 m (350 ft.). Mozliwe jest przedtuzenie nég platformy,
ktdre nagtebig sie woéwczas na 120 m w gtab morza. Do zadan tej platformy nalezy wykonywanie otworéw oraz
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rekonstrukcja tych juz istniejacych. Potencjalne obiekty ztozowe umiejscowione sg pod dnem morza o gtebokosci
wody powyzej 90 metrow.

Dane techniczne platformy:

Dtugo$¢ poktadu: 69,5 m

Szeroko$¢ poktadu: 80,5 m

Dtugo$¢ nog: 151 m

Ciezar: 13 tys. t

Gteboko$¢ wiercenia: 9 tys. m

Zatoga: 115 os.

Baltic Beta — platforma ta stoi na ztozu B-3. Ropa przy "Baltic Beta" znajduje sie na gtebokos$ci ok. 1 450 m pod
dnem Morza Battyckiego. Wydobywa sie jg dwunastoma otworami eksploatacyjnymi wyposazonymi w
zagtowiczenia napowierzchniowe oraz gtowice podwodne. W urzadzeniach separacyjnych zainstalowanych na
platformie "Baltic Beta" nastepuje oddzielenie gazu od ropy.

Platformy na Swiecie

Maersk, Swiatowy gigant produkcji w dziedzinie transportu ma cztery platformy wiertnicze okreslone formatem XL
uznawane za najwieksze konstrukcje tego typy na $wiecie. Dwie z nich juz pracujg, w lutym br. firma odebrata
najnowsza, trzecig ulepszong jednostke o nazwie Maersk Integrator. W przysttym roku zostanie oddany do
uzytku ostatni model z serii XL. Catkowita wartos¢ inwestycji we wszystki 4 platformy jack-up to 2,6 mid USD.
Maersk Intrepid

Wymiar kadtub: 102,5 mx 88,8 mx 12 m

Dtugo$¢ nog: 206,8 m

Ciezar: 13 tys t

gteboko$¢ wiercenia: 12000 m

Zatoga: 150 os.

Maersk Integrator — stacjonuje na Morzu Pétnocnym

Dhugos¢ x szeroko$¢ 125m x 109m

Dhugos$¢ nég: 207 m

Nosnos¢ 4 tys. t

gtebokos¢ wiercenia: 12000 m

Maersk XL Enhanced 4 — przeznaczony do pracy na Morzu Péinocnym,

Wymiary kadtuba to: 102,5 mx 88,8 mx 12 m

dtugos¢ 90,5 m, szeroko$¢ 105,4 m,

dtugos¢ ndg 206, 7 m.,

gtebokosc wiwercenia: 12 000 m

zanurzenie: 150 m.

Podmorska eksploatacje ropy naftowej prowadzi ponad 40 panstw, gazu ziemnego — 35 panstw. Wiercenia
przeprowadza sie na coraz wiekszych gtebokosciach. Przodujg tutaj USA, ktore przy eksploatacji gazu ziemnego
w Zatoce Meksykanskiej 1978 pierwsze przekroczyty gtebokos¢ 300 m, a 1994 — gteboko$¢ 871 m. W Polsce
jest eksploatowane jedno ztoze podmorskie ropy naftowej, potozone na pdinoc od przyladka Rozewie.

Zrédto: gospodarkamorskapl

Poznajmy najwieksze porty i terminale kontenerowe z kazdego kontynentu :
Ameryka Potnocna.

Wraz z rozwojem popularnosci przewozu drobnicy w kontenerach na $wiecie pojawito sie mnostwo terminali
przeznaczonych tylko do obstugi tych tadunkéw. Dzi§ przyjrzymy sie blizej obiektom potozonym w Ameryce
Potnocnej. Nie dziwi fakt, ze wszystkie pochodzg ze Standéw Zjednoczonych - jednej z najwazniejszych
gospodarek Swiata.
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Port Los Angeles

Najwiekszy port USA i catej Ameryki Potudniowej lezy w stanie Kalifornia, nad Zatokg San Pedro. Caty kompleks
zajmuje powierzchnie ok. 30 km2 i rozcigga sie na ditugosci ok. 70 km wybrzeza. Na terenie portu znajduje sie
270 nabrzezy oraz 27 terminali. Od potudnia sasiaduje z portem Long Beach.

Los Angeles jest najwiekszym portem w Stanach Zjednoczonych pod wzgledem wielko$ci ruchu kontenerowego,
wynoszacego obecnie 0k.8,34 min TEU. Gtéwnymi produktami przybywajacymi do portu sa meble, zabawki,
sprzet elektroniczny, obuwie i ubrania. Gtéwnymi produktami eksportowanymi przez port sg produkty papiernicze,
tkaniny, pasze, ztom oraz soja. Gtéwnymi partnerami handlowymi sg kraje Azji Wschodniej: Chiny, Japonia,
Tajwan, Korea Potudniowa i Tajlandia.

Do portu rocznie zawija ok. 2700 statkéw. Ruch pasazeréw w terminalu pasazerskim wynosi natomiast ok 1 min
pasazerow.

Port Long Beach

Zaraz na potudnie od obiektu w LA znajduje sie drugi najwigkszy port w USA — Long Beach. Port zajmuje
powierzchnie 1214 ha — znajduje sie w nim 80 nabrzezy oraz 71 zurawi do przefadunku konteneréw.

Do portu srednio zawija ok. 5300 statkdw. Gtéwnymi partnerami handlowymi portu sg kraje wschodnioazjatyckie.
Przefadunki kontenerow wynoszg tam rocznie ok. 6,82 min TEU. Port generuje przy tym w roku ok 100 mid
dolaréw zysku.

Port znany jest takze ze swego nacisku na ekologie. Jest w zasadzie liderem w zielonych rozwigzaniach i stanowi
wzor dla portéw na calym $wiecie. Ich najnowszym projektem jest wprowadzanie przybrzeznej energii do
zasilania statkdw, ktére dokujg w porcie, tak by nie musiaty spala¢ paliwa.

Port Authority of New York & New Jersey

To najwiekszy kompleks portowy na Wschodnim Wybrzezu i trzeci co do wielkosci przetadunku w USA. Port
zajmuje powierzchnie ok. 3900 km?, w promieniu ok. 40 km od Statuy Wolno$ci w Nowym Jorku.

W sktad zespotu portowego wchodzi 7 portéw towarowych podlegajacych zarzadowi wtadz kompleksu. Ponadto
dziata szereg terminali bedacych wiasnoscig prywatna. Poza infrastrukturg portowa kompleks obejmuje system
autostrad, mostow i tuneli biegnacych pod rzeka, taczacych New Jersey z Nowym Jorkiem, terminal autobusowy,
system kolejowy.

Zespot portowy jest najwazniejszym w USA pod wzgledem przetadunku samochodow (tacznie 728,72 tys. sztuk;
2004) oraz jednym z wazniejszych jesli chodzi o przetadunek takich towaréw jak banany czy kakao. To takze
trzeci co do wielkosci port kontenerowy w Stanach Zjednoczonych (prawie 5,8 min TEU).

Najwazniejszymi produktami importowanymi sg napoje, pojazdy i plastik. Gtéwnymi produktami eksportowymi
pulpa drzewna, plastik i maszyny. Najwiecej towaréw przybywajacych do portu pochodzi z portu Point Tupper w
Nowej Szkocji (Kanada). Natomiast eksport skierowany jest w najwigkszej mierze do Hongkongu.

Port Seattle

Port Seattle dziata od 1911 roku. Zarzadzany jest przez pieciu czionkéw komisji. Jest w stanie rocznie obstuzy¢
3,42 min kontenerow TEU, dzieki trzem terminalom kontenerowym.

Od 2007 roku port jest czlonkiem organizacji Tay Yoshitani. Port nie ma zbyt dobrej opinii. Powstaje wiele
negatywnych komentarzy na temat praktyk zwigzanych z zamawianiem towaréw. Kontrowersje pojawiajg sie w
zwigzku z rozbudowg portu, aby zwiekszy¢ jego przepustowos¢. Ma sie to odby¢ kosztem mieszkaicow miasta.
Seattle wspétpracuje z portami takimi jak Kobe, ktory znajduje sie w Japonii, a takze z portem Taichung, ktory
znajduje sie na Tajwanie.

Port Savannah

Savannah to port morski w stanie Georgia, potozony 0 29 km od Oceanu Atlantyckiego. Rzeka Savannah, ktéra
przeptywa w poblizu daje obiektowi potaczenie z Oceanem Atlantyckim. Savannah byt uznawany za najszybcie;
rozwijajacy sie port poprzedniej dekady.

W 2007 roku wszedt w koricu do 5 najbardziej ruchliwych portdw w tym kraju. Za przetadunek konteneréw
odpowiada tam gtéwnie terminal Garden City Terminal. Jest to najwiekszy tego typu terminal na wybrzezu
Standw Zjednoczonych, zajmujacy powierzchnie 5 km2. Ogétem w Savannah rocznie przetadowuije sig ok. 3,35
min TEU.

Do portu zawijajg tacy armatorzy jak: CMA/CGM, COSCO, Ecu-Line, Evergreen, Hanjin, Marfret, NYK, OWL,
Sampskip GmbH, Spliethoff's, Wallenius Wilhelmsen.
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Zrédto :gospodarka morska.pl

Komu Strazak-25? Zarzqd Portu Szczecin-Swinoujscie sprzedaje statek.

Statek pozarniczy ,STRAZAK-25" na sprzedaz. Jednostke mozna kupi¢ przystepujac do przetargu, ktory wtasnie
ogtosit Zarzad Portu Szczecin Swinoujscie.

,otrazaka 25" zbudowano w 1979 roku w Stoczni Remontowej Nauta w Gdyni. Posiada klase *KM F.F.S. 1a lll
L3. Jego wymiary to: diugo$¢ catkowita 37,35 m, szeroko$¢ 9,22 m, wysoko$¢ boczna 3,60 m, zanurzenie max
3,60 m, pojemno$¢ brutto 275,91, pojemnos¢ netto 72,08; silnik gtéwny B 3012 SS, moc 2700 KM, zespot
pradotworczy 2 szt., silnik OM 403 Mercedes, 187 KM, pradnica Danish Electric 147 KVA, zespdt pompowy
pozarowy 2 szt., silnik H 12A Wola, 420 KM pompa NH 250 o wydajnosci 600 m3/h; $wiadectwo klasy PRS
wazne jest do 27.07.2018.

Cene wywotawczg ustalono na kwote 440 tys. zt.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Szef MSZ: mam nadzieje, Ze projekt Baltic Pipe zostanie zrealizowany w
przeciggu 5-6 lat.

Polske i Norwegie taczy wielki projekt potaczenia gazowego przez Danie (Baltic Pipe), ktéry, mam nadzieje, w
ciggu 5-6 lat zostanie wykonany — powiedziat w pigtek szef MSZ Witold Waszczykowski po spotkaniu ze swoim
norweskim odpowiednikiem Borgem Brendem

W pigtkowych ( 10/02) rozmowach szeféw dyplomaciji Polski i Norwegii ze strony polskiej wzigli udziat rowniez
sekretarz stanu w KPRM i petnomocnik rzadu ds. strategicznej infrastruktury energetycznej Piotr Naimski oraz
prezes PGNiG Piotr Wozniak

Waszczykowski powiedziat na konferencji prasowej po pigtkowym spotkaniu, ze wsrod tematéw rozmowy
znalazly sie m.in.: sytuacja Polakéw mieszkajacych w Norwegii, przysztos¢ Europy w kontekscie Brexitu oraz
sytuacja miedzynarodowa w kontekscie objecia prezydentury USA przez Donalda Trumpa. Zaznaczyt, ze w
sprawach tych ,wiele nas taczy”.

,Laczy nas w tej chwili wielki projekt, ktory, mam nadzieje, w ciagu 5-6 lat zostanie wykonany - tj. potagczenie
gazowe z Norwegii, przez Danie, do Polski. Jest zainteresowanie, jak uslyszeli$my, rzadu norweskiego, aby w
tym projekcie tez uczestniczy¢” — powiedziat szef polskiego MSZ.

Szef norweskiego MSZ ocenit z kolei, ze projekt Baltic Pipe jest interesujacy, ale jego realizacja powinna byé
oparta na mocnych przestankach ekonomicznych. ,JesteSmy ministrami spraw zagranicznych, wiec naszq rolg
jest przede wszystkim tworzenie sprzyjajacej atmosfery dla rozméw, ktére beda kontynuowane w kolejnych
miesigcach; nie jestem upowazniony, zeby powiedzie¢ co$ wiecej niz, ze projekt jest interesujacy” — zaznaczyt.
Podmorski gazociag Baltic Pipe ma potaczyé gazowe systemy Polski i Danii. Baltic Pipe to cze$¢ projektu tzw.
Bramy Pdtnocnej, czyli potaczenia zt6z gazu znajdujacych sie na szelfie norweskim z polskim wybrzezem w
Niechorzu.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Ozywienie na rynku masowcow jeszcze w tym roku?

Eksperci z agencji Drewry przewidujg, Ze jeszcze w tym roku dojdzie do ozywienia na rynku. To zastuga
zmniejszenia sie dystansu miedzy popytem a podaza.
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Od konica tego roku Drewry przewiduje, ze zapotrzebowanie bedzie rosng¢ o 3 proc. w poréwnaniu do 1 proc.
podazy. Powodem wzrostu popytu ma by¢ wieksze zapotrzebowanie na wegiel i zelazo w azjatyckich krajach:
Wietnamie, Potudniowej Korei, Tajwanie i Chinach.

- Rynek przewozow masowych jeszcze rok temu byt w optakanym stanie. Zmienili to cztonkowie tej branzy, tak
jak to bywato w latach 80. i 90. zesztego wieku. Dzieki ztomowaniu juz niedtugo uda im sie wyj$¢ z kryzysu —
przewidujg eksperci z Drewry.

Sredni wzrost floty od 2007 do 2015 roku wyniést az 45 min dwt (8,6 proc. rocznie). A popyt rést niemal dwa razy
wolniej, bo 0 4,5 proc. Katastrofa byta wiec nie do unikniecia. Armatorzy zbyt fatwo uwierzyli w swoje sity po
znakomitym 2007 roku, kiedy globalnie wykorzystywano az 99 proc. masowcow. Stad masa nowych zaméwien.
Otrzezwienie przyszito dopiero w zesztym roku.

Do 2019 roku branza przewozow masowych zmieni sie nie do poznania. Bedziemy Swiadkami bankructw i
konsolidacji na rynku. Najlepsi armatorzy beda operowaé duzg flotg, ktéry pozwoli im lepiej dostosowac sie do
nastepnych kryzysow. Zmarginalizowana zostanie za to rola mnigjszych przewoznikéw. Kolejne 2 lata obfitowac
powinno wiec w wiele zmian.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Rewitalizacja miast portowych. Komitet Regionow przyjmuje postulaty
radnego z Gdyni.

- Rewitalizacja miast i portéw ma kluczowe znaczenie dla pokonania pokryzysowej stagnacji i dla Swiatowej
restrukturyzacji przemystu — méwi gdynski radny i cztonek Komitetu Regionéw UE Stanistaw Szwabski. W $rode|
( 08/02 ) w Brukseli cztonkowie Europejskiego Komitetu Regiondéw przyjeli opinie autorstwa przedstawiciela
gdynskiego samorzadu ws. rewitalizacji miast oraz terenéw portowych. Teraz w formie oficjalnego dokumentu
komitetu trafi ona do Komisji Europejskiej.

Podczas obrad Sesji Plenarnej cztonkowie Komitetu Regiondw z niepokojem stwierdzili, ze Agenda Miejska,
kluczowa dla funkcjonowania i rozwoju miast w UE, w niedostatecznym stopniu uwzglednia zréznicowanie
geograficzne i funkcjonalne miast, w tym specyficzne problemy rozwojowe miast portowych. — Zatem wazne jest,
by w dalszych pracach nad wdrozeniem agendy miejskiej i paktu amsterdamskiego, uwzgledni¢ ten aspekt. Porty
oraz firmy zwigzane z gospodarka morskg i ich r6znorodne funkcje sa waznym atutem, ktory trzeba wzmocni¢ w
ich wymiarze gospodarczym, kulturowym i Srodowiskowym z korzy$cig dla wszystkich obywateli i spotecznosci
lokalnych — podkreslat Stanistaw Szwabski i wezwat UE oraz panstwa cztonkowskie do tego, by we wspdtpracy z
samorzadami lokalnymi potozyly nacisk na finansowanie inwestycji w miastach lub miejscowos$ciach portowych.
| wiaénie przyktad Gdyni, moze by¢ wzorem dla innych. — Przed kilku laty zostatem poproszony przez Europejski
Komitet Ekonomiczno-Spoteczny o zaprezentowanie ,gdynskiego sukcesu” delegacji chorwackiej. Nasi koledzy
bardzo obawiali sie o swdj przemyst stoczniowy, stad ich zainteresowanie mozliwymi rozwigzaniami.
Poszczegolne fragmenty Stoczni Gdynia zostaty nabyte przez nowych wiascicieli, za$ caty obszar objeto
Pomorska Specjalng Strefg Ekonomiczna, tworzac z czasem Battycki Port Nowych Technologii. Strefa podjeta sie
modernizacji i rozbudowy infrastruktury, a przede wszystkim doprowadzita do kooperacji firm, ktére rozpoczety
dziatalno$¢ na terenie BPNT. Wszystkie te dziatania zostaty przeprowadzone z duzym sukcesem — zauwaza
Szwabski.

Dlatego potrzebne jest wsparcie przez KE, gtdwnie w postaci tworzenia ram prawnych, ale takze nowych
instrumentow finansowych, przedsiewzie¢ stuzacych poprawie dostepnosci zaplecza z istniejacych oraz
projektowanych portow. Kolejnym krokiem moze by¢ poprawa potaczen obszaréw oddalonych i wyspiarskich,
poprzez modernizacje istniejacych. Konieczna wydaje sie takze budowa nowych powigzan transportowych w
ramach TEN-T i TEN-R, przy uwzglednieniu potrzeb miast portowych w dziedzinie transportu miejskiego i
regionalnego.

Europejski Komitet Regionow jest organem doradczym. Zasiadajg w nim przedstawiciele samorzaddw lokalnych i
regionalnych wszystkich 28 panstw czlonkowskich Unii Europejskiej.
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Zrédto:pap

Jak ratowac dzieta sztuki? Polscy naukowcy podjeli zadanie.

Dr Monika Aksamit - Koperska kocha sztuke, jednak jej polem dziatania jest przede wszystkim chemia. Zajmuje
sie konserwacjg dziet sztuki, specjalnie dla Focus'a napisata o swoich badaniach. Przeczytajcie jak ratuje sie
bezcenne dziefa.

Tlen, powolny morderca wszechrzeczy

Oryginalnie otrzymany w formie gazowej najprawdopodobniej przez polskiego alchemika Sedziwoja, po raz
pierwszy skroplony przez profesoréw z Uniwersytetu Jagiellonskiego — Olszewskiego i Wréblewskiego. Mowa
oczywiscie o sktadniku powietrza - tlenie. Zwierzeta potrzebujg go do oddychania, ogien do ptonigcia, a ro$liny
do fazy ciemnej fotosyntezy. Swiat jaki dzié znamy bytby bez niego niemozliwy, jako ze wypelnia w 21%
powietrze dookota nas. Dla wiekszo$ci $wiata ozywionego tlen jest konieczny do zycia.

Ale dla Swiata nieozywionego, tlen jest konieczny do... Smierci. Dookota jest na to mnostwo dowodow. Ptowiejacy
z czasem kolorowy ciuch, dywan czy znak drogowy to efekt zmian jakie tlen powoduje na odpowiedzialnych za
kolor czasteczkach chemicznych ukrytych w przedmiotach, czyli barwnikach. Mata odpornos¢ na dotyk stronnicy
starej ksigzki, albo tatwo$¢ z jakq mozna potarga¢ czesto wybielang posciel to réwniez konsekwencje tlenu i
reakcji jakq on powoduje, czyli utleniania - w tym wypadku utleniania celulozy w ksigzkach lub bawetnie. | w
koficu mate organizmy Zerujace w naszych szafach i piwnicach, powoli zjadajace futra czy kozuchy - ich frywolng
dziatalno$¢ rowniez napedza tlen.

Swiat jaki dzi$ znamy zniknie, w duzej mierze, wtaénie z powodu tlenu. | chociaz pod pojeciem reakcji z tlenem
kojarzy nam sie spalanie, to utlenianie nie musi by¢ tak gwattowne w skutkach. W temperaturze pokojowej powoli
ostabia strukture wszystkich otaczajacych nas przedmiotdw i dazy do ich nieuchronnego rozpadu. | chociaz taki
rozpad jest pozadany w wypadku rzeczy, ktére nie sg nam juz dtuzej potrzebne, jak chociazby $mieci, to jesli
dotyka cennych muzealnych eksponatdw to sprawa robi sie powazna.

Mozna by dlugo domniemywac jakie ,uczucia metafizyczne” miat, w zamierzeniu Witkacego, przezywac odbiorca
jego dziet. Pewne jest to, ze pastelowe prace, ktore ,targajg nasze dusze” nie sq dzisiaj tym, czym byly w
zamierzeniu artysty. Ma to swoje zrédio w 1925, kiedy Stanistaw Ignacy Witkiewicz porzuca malarstwo olejne,
ktore nie bylo w stanie sprosta¢ jego filozofii czystej formy, na rzecz rozposcierajacej genialne (jego zdaniem)
mozliwosci pasteli kreslonej na barwionym papierze. Tej samej pasteli przeganiajacej dzisiaj sen z oczu
konserwatorow serii portretow, ktore w tamtych latach wyszty z ,Firmy portretowej S.I. Witkiewicz”, czyli warsztatu
artysty.

Pastele, bedac konsystencji wapniowej kredy, z fatwoscig pozostawiajg $lad na chropowatym papierze. Niestety
miedzy nig, a podiozem nie ma Zadnego Kkleju, ktory powstrzymywatby jg przed osypywaniem. | to dopiero
poczatek konserwatorskich problemdw! Barwiony papier, podioze dziet, z czasem blaknie. Mozna to bolesnie
zauwazy¢ poréwnujac kolor podfoza awersu z rewersem portretu. Ten drugi, przez lata chroniony przed
przyspieszajacym rozkfad barwnikow Swiattem, zachowat swoje zywe kolory. Awers jest wyblakty i tylko nadaje
ton kolorystyczny catosci, zupetnie gubigc jego wyraz. | cho¢ nie mozna teraz (bez znacznej ingerenciji w obiekt)
przywréci¢ niegdysiejszych barw oryginalnym dzietom, to grupa badawcza pod przewodnictwem dr hab. Joanny
Lojewskiej i dr hab. Tomasza tojewskiego, w ktorej miatam przyjemno$¢ przez lata pracowac, przy wspétpracy z
LANBOZ'em (1) przy Muzeum Narodowym w Krakowie zaproponowali sposéb przechowywania pasteli w
chronigce barwy atmosferze.

Anoksja (2), bo tak nazywa sie atmosfera bez tlenu, to czesto remedium na powolne tracenie barwy. Pomyst
tworzenia kaset anoksyjnych, czyli szczelnych ram, z ktérych usunieto tlen, jest stosunkowo nowym pomystem, z
lat 90 tych i aplikowanym tylko do najcenniejszych obiektdw na Swiecie. Taka rame stworzono w 2010 roku w
projekcie badan nad zachowaniem pasteli Witkacego. Jednak przed zamknigciem w atmosferze beztlenowe;j
czegokolwiek, nalezy dobrze poznac z czego sq zrobione obiekty do przechowania.

Badanie Swiatlotrwato$ci kolorowych podtozy i pasteli to pierwszy krok. Dokonujac analizy chemicznej dziet
mozna pozna¢ ich sktad chemiczny i te same materiaty sztucznie postarza¢ $wiattem w atmosferze tlenowej i
takiej, w ktdrej tlenu brak. Mozna tez starzy¢ $wiattem mikroskopijne fragmenty samego dziefa, by zobaczy¢ jak
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oryginat reaguje z czasem na $wiatto. Wszystko po to, by sprawdzi¢, czy zaden zawarty w obiektach barwnik nie
reaguje zmiang koloru na, paradoksalnie, brak tlenu!

Po pozytywnych wynikach zadecydowano, Ze rama postuzy jako demonstracja edukacyjna po projekcie.
Sporzadzono dwie kopie portretu autorstwa Witkacego: Portret Stefana Szumana, 1929. Kopie doskonate pod
wzgledem chemicznym, czyli doktadnie odzwierciedlajace materiaty, z ktdrymi pracowat artysta. Jedng kopie
zamknigto w kasecie, a drugg powieszono obok, w zwyklej ramie. Odwiedzajac Muzeum Narodowe w Krakowie
mozna zobaczy¢ jak zab czasu dotyka barwy tylko jednej z kopii.

1. Laboratorium Analiz i Nieniszczacych Badan Obiektéw Zabytkowych, wspotpraca w ramach projektu w
ramach projektu ANOXIA. Bezpieczna ekspozycja w muzeach dziet sztuki wrazliwych na fotodegradacje

2. Anoksje kazdy ma w domu, jesli tylko ma nowoczesne okna. W nich, miedzy szybami, nie ma tlenu lub sg go
nikle ilosci.

Znikajace barwy to jedno, a znikajgce cate obiekty? Powolna reakcja z tlenem moze dotkna¢ nie tylko czasteczki
nadajace barwe, ale i sam materiat z jakiego jest zrobiony obiekt muzealny. Doskonatym na to przyktadem sg
XVI i XVII wieczne chorggwie jedwabne przechowywane w Muzeum Zamku Krélewskiego na Wawelu.
Choragiew, ktérg Sobieski przywiozt ze sobg spod Wiednia, jako trofeum wygranej bitwy, chorggiew nadworna
czy nagrobna. Obecny stan nie pozwala na eksponowanie ich publicznie. Powieszenie ich w jakiejkolwiek formie
skonczytoby sie podarciem bardzo kruchych juz nitek. Dlatego przechowuje sie je w odpowiednich
wentylowanych szufladach, gdzie lezg i czekajg na konserwacje.

Choragwie przechowywane w odpowiednich wentylowanych szufladach w Muzeum Zamku Krélewskiego na
Wawelu w Krakowie. Fot. Monika aksamit-Koperska

Pomystem na przediuzeniem ich ,zycia” jest rowniez kaseta, ze specjalnie zaprojektowanymi warunkami
panujacymi w $rodku. Badania prowadzone w trakcie mojego doktoratu na Wydziale Chemii Uniwersytetu
Jagiellonskiego pokazaty, ze zaréwno tlen, lotne zwigzki degradacii, jak i wilgo¢ majg zgubny wptyw na obiekty
jedwabne. Woda w postaci wilgoci pomaga przecina¢ wigzania biatka fibroiny, gldwnego budulca jedwabiu. Tlen
przyspiesza ten proces dodatkowo utleniajgc fragmenty biatka i tym samym tworzac gazowe produkty rozpadu,
zapach staroci, ktéry dodatkowo przyspiesza pewne aspekty samoistnego starzenia. Badania pokazujg, ze
jedwab warto zamkna¢ w suchej i beztlenowej atmosferze. Ale jednocze$nie warto usuwaé gazowe produkty
starzenia. Dlatego do prototypu kasety do przechowania wawelskich chorggwi wtozono chemiczny pochtaniacz
zapachow — wegiel aktywny.

Przed umieszczeniem bezcennych choragwi w tak zaprojektowanych kasetach potrzebny jest test ostateczny.
Jeden kawatek wiekowego jedwabiu zamknieto w kasecie, a drugi umieszczono na niej. Eksperyment caty czas
trwa. Za kilkanascie lat jestem umdwiona z konserwatorami na Wawelu. Otworzymy anoksyjng rame, wykonamy
badania i podejmiemy wazne dla kolejnych choragwi decyzje.

Eliminowanie tlenu moze przydac sie w jeszcze jednym aspekcie zwigzanym z muzealnictwem. Mianowicie gdy
trzeba co$ udusic...

Tkaniny sg $wietng pozywka dla mikroorganizméw, takich jak bakterie i grzyby, ale tez dla owadéw i ich larw np.
moli. Usuwanie tych nieproszonych gosci jest bardzo trudne, szczegélnie, ze techniki usuwania nie mogq
zniszczy¢ samego obiektu. | tutaj rowniez Swietnie sprawdza si¢ anoksja.

Zaatakowany przez mole obiekt zamyka sie w specjalnym szczelnym, roziozonym w przestrzeni muzealnej
foliowym worku i usuwa sie z jego wnetrza tlen (3). Wazne, zeby gazowa mieszanka z niskg zawartoscig tlenu
miata odpowiednio niskg wilgotno$¢. Niski poziom tlenu powoduje petne otwarcie aparatéw oddechowych moli, a
w polaczeniu z niskg wilgotno$cig skutkuje to szybka utratq wody z organizmu i przyspiesza $mieré z
niedotlenienia. 35% wilgotnosci wzglednej pozwala osiggna¢ wysokg skuteczno$¢ zabiegu. Eliminacja
szkodnikéw trwa co prawda powyzej tygodnia, ale dziata zarowno na zywe i zywigce sie historycznym zasobem
formy, jak i ich jaja. Efektywno$¢ tej metody stwierdzono juz w 1993 roku nie tylko na molach, ale i 11 innych,
czesto spotykanych w muzeach, gatunkach owadow.

Tlen to odwieczny morderca wszechrzeczy. Niszczy barwe, strukture lub daje zyé organizmom, ktére zjadajg
reszte. Dlatego w wypadku najcenniejszych obiektow i po ich doktadnym przebadaniu mozna go eliminowac w
celu ich zachowania dla przysztych pokolen. Kto by pomyslat, ze duszenie jest tak potrzebne w muzeach.

Zrodto:Focus.pl
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Wydarzyto sie 13 lutego - kalendarium

13 lutego jest 44.dniem w kalendarzu gregorianskim.

Do korica roku pozostaje 321 ( w latach przestepnych 322 ) dni. 13 lutego jest Swiatowym Dniem Radia.
13 lutego wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1241 r.- | najazd mongolski na Polske.

1857 r. - Zatozono Poznanskie Towarzystwo Przyjacidt Nauk.

1944 r. — Oddziat UPA dokonat masakry polskich mieszkafcow wsi Lanowce na Podolu.

1960 r.. — Na algierskiej Saharze Francja przeprowadzita swoj pierwszy prébny wybuch jadrowy..
1998r. — W FSC w Lublinie zjechat z linii produkcyjnej ostatni egzemplarz samochodu dostawczego Zuk.

Probierz: nie moZzemy chowac sie po kqtach.

Nie w taki sposéb wyobrazali sobie poczatek wiosny kibice w Biatymstoku. W niedzielnym spotkaniu 21. kolejki
Lotto Ekstraklasy Jagiellonia przegrata az 0:3 z Lechig. Trener Michat Probierz zapowiedziat, ze jego druzyna
nie zatamie si¢ po porazce w Gdansku.

PrzegraliSmy spotkanie, ale nie wojne. Nie poddajemy sie. Widze w zawodnikach sportowg zto$¢. Musimy
przyjac to na klate i spokojnie wyj$¢ na miasto, a nie chowac sie po domach — stwierdzit Probierz. - Przezylismy
bolesne zderzenie z rzeczywistoscig po powrocie. Uczulalimy zawodnikéw, ze w takim meczu trzeba
wykorzysta¢ kazdg sytuacje, ktorg stworzymy, a mieliémy je juz na poczatku meczu. Nie wykorzystalismy ich,
pozniej trzeba bylo wykorzystac ktoras z okazji przy stanie 0:1. Trzeba przyja¢ tq porazke z pokora. Wynik jest
jednak troche za wysoki. Nie zastuzyliSmy na takg porazke. Paradoksalnie uwazam, ze nie graliSmy dzi$ Zle —
dodat szkoleniowiec Jagi.

Przegrana w Gdansku oznacza dla Jagiellonii utrate pozycii lidera, ktorg zespot ze stolicy Podlasia zajmowat w
trakcie zimowej przerwy. W tej chwili biatostocka druzyna zajmuje drugie miejsce w ligowej tabeli, ze stratg trzech
punkéw do Lechii.

Kolejne spotkanie w Lotto Ekstraklasie pitkarze Michata Probierza rozegrajg juz w najblizszy piatek, 17 lutego.
Rywalem Jagiellonii bedzie Gérnik Leczna.

Zrodto:PilkaNozna.pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy $rednie USD w ostatnich 31 dniach
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Rozrywka

Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index
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Crude Oil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)
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Egzamin wstepny na politechnike:

- Prosze powiedzie¢, dlaczego silnik elektryczny sie obraca? - pyta egzaminator.

- Bo jest elektrycznosé.

- | to ma by¢ odpowiedz? Dlaczego, w takim razie, zelazko sie nie obraca? Tez jest elektryczne!
- A bo zelazko nie jest okragte.

- No, a kuchenka elektryczna? Okragta przeciez, czemu sie nie obraca?

- To z powodu tarcia o podtoze - nézki przeszkadzaja.

- Dobrze... A zarowka? Okragta! Gtadka! Bez nozek! Czemu zaréwka sie nie obraca?

- Obraca sig, jak najbardzie;!

- Taaaak?!

- Przeciez jak pan profesor ja chce wymieni¢, to co pan robi? Obraca ja pan!

- Hm, no tak, w samej rzeczy. Ale to przeciez ja nig obracam, nie ona sama!

- Widzi pan... Samo z siebie nic sie nie obraca! Taki silnik elektryczny, na przyktad, potrzebuje do tego
elektrycznosci.
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