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Nowoczesny holownik ze stoczni Safe wyptyngt z Gdarska.

Holownik Rotor Tug Art 80-32 w sobote wyptynat z Gdarnska. Jego portem docelowym jest baza Royal Navy w
Wielkiej Brytanii. Jednostka powstata w stoczni Safe.

Holownik byt budowany pét roku. Jednostka ma 32,9 m dtugosci, 13,2 m szeroko$ci oraz 4,8 m zanurzenia. Jej
ucigg na palu to 84 T, moc napedu gtéwnego — 5 295 kW, a maksymalna predkos¢ — 13, 7 w. Projekt,
opracowany przez kanadyjskie biuro projektowo-konsultingowe Robert Allan, dostarczyta grupa Damen, a catg
dokumentacje techniczng wykonato biuro konstrukcyjne stoczni Safe. Jednostka powstawata pod nadzorem
towarzystwa klasyfikacyjnego Lloyds Register.

Przy budowie holownika zastosowano trzy pedniki azymutalne — dwa pod kadtubem w cze$ci dziobowej i jeden w
tylnej cze$ci statku. Kazdy z nich napedza oddzielny silnik. SD Tempest to holownik z napedem spalinowo-
elektrycznym.

Wodowanie nowoczesnego holownika odbyto sie we wrze$niu ubiegtego roku w Zaktadzie Budowy Statkéw Safe
w Gdansku. Zanim jednak do niego doszto, trzeba byto wykona¢ kilka skomplikowanych operacji. Tu jako$¢
swoich ustug potwierdzita specjalizujgca sie w przetadunkach wielkogabarytowych firma ELPO. Holownik z
nabrzeza stoczni Safe nasunieto za pomocg specjalistycznego hydraulicznego systemu poslizgowego na barko-
ponton. Nastepnie na jego poktadzie zostat on doholowany do ptywajacego doku, na ktéry zostat zsuniety.
Ostatnimi etapami tej operacji byly wyprowadzenie doku na kanat oraz jego zanurzenie pozwalajace na
wyholowanie jednostki na wode.

Holownik bedzie obstugiwat dwa lotniskowce HMS Queen Elizabeth i HMS Prince Of Wales, ktére sqg jeszcze
budowane, w bazie Portsmouth Naval Base.

Safe Co LTD powstata w 1995 roku. Firma dziata aktywnie w kraju i zagranica, gtéwnie we Francji i w Niemczech.
Zajmuje sie m.in. budowq statkow, stalowych konstrukcji mostéw, jak rowniez konstrukcji dla przemystu offshore,
chemicznego oraz petrochemicznego.

Zrédto: gospodarka morska.pl

Tchorzewski: rzqd nie podjqt jeszcze dziatan ws. potgczenia Orlenu z Lotosem.

Minister energii Krzysztof Tchorzewski powiedziat w piatek (17/02), ze rzad nie podjat jeszcze zadnych dziatan w
sprawie potgczenia PKN Orlen z Grupg Lotos.

Przewodniczacy Komitetu Statego Rady Ministrow Henryk Kowalczyk moéwit w czwartek, ze udziat Skarbu
Panstwa w PKN Orlen jest bezpieczny, ale trzeba go podnies¢. Jego zdaniem potaczenie Orlenu z Lotosem to
pomyst, dzieki ktéremu w potaczonej firmie wzrdstby udziat procentowy SP.

"W ramach rzadu nie podijeliSmy jeszcze zadnych dziatan w tej sprawie" - powiedziat w pigtek Tchorzewski.

Na pytanie dziennikarzy o to, ze informacje o ewentualnym potaczeniu obu firm paliwowych dobrze zostaty
przyjete przez rynek - akcje spotek znacznie wzrosty w czwartek - minister Tchorzewski podkreslit, ze Komisja
Europejska oczekuje konkurencji na tym rynku.

Zrédto: pap.pl
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Nietypowy katamaran zostat zwodowany w szczeciriskim Finomarze.

Kilka dni temu w szczecinskiej firmie Finomar zostat zwodowany pierwszy z dwdch katamarandw, ktore bedq
wykorzystywane do obstugi ferm rybnych na zachodnich obszarach Skandynawii.

- To jest statek do obstugi ferm tososiowych w Norwegii. Jest to katamaran. Wodujemy te statki za pomocq
dzwigu ptywajacego. Jego nosno$¢ wynosi 270 ton i jezeli statek przekracza te wartos¢ to postugujemy sie
stoczniowa suwnicg — powiedziat w Radio Szczecin Krzysztof Kapuscik z Finomaru. - Dzisiaj zostat zwodowany
kadtub pierwszej jednostki. Bedzie on dostarczany i czesciowo wyposazany: w uktad napedowy, $ruby nastawne,
bedg zamontowane rurociggi. Bedzie przygotowany do dalszego wyposazania w Norwegii — dodat.

Jednostka mierzy 25 metrow dtugosci i jest pierwsza tego typu wyprodukowang w szczecinskiej firmie. Ze
wzgledu na jej ksztatt i gabaryty, budowa nie byta fatwa. - Spawacze muszg dociera¢ do waskich przestrzeni i
niewygodnych przestrzeni — skomentowat Krzysztof Kapuscik.

Katamaran w liczbach

Dhugos¢ - 25,00 m,

Szeroko$¢ - 13,00 m,

Wysokos¢ boczna do poktadu gtéwnego - 4,50 m,

Zanurzenie - 3,50 m,

Powierzchnia poktadu roboczego - 200 m?,

PredkoS¢ eksploatacyjna - 12,13 weztow,

Zatoga -7

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Organizacja Marynarzy Kontraktowych ponownie ostrzega: uwaga na
kolejnych oszustow proponujgcych zatrudnienie.

Prosimy o zachowanie szczegdlnej ostrozno$ci, poniewaz oszust podszywajacy sie pod znanego armatora
ConocoPhilips postuguje sie Swietnie podrobiong strong internetowa i adresem e-mail prawie identycznym, jak
adres e-mail firmy ConocoPhilips.

Oferta ma na celu wyludzenie danych osobowych, skandéw dokumentéw i UWAGA: zeskanowanego wzoru
podpisu, ktdry sktada sie zazwyczaj pod kontraktem.

Marynarz przestat do nas otrzymang oferte pracy do sprawdzenia, Naszg watpliwo$¢ wzbudzit fakt, ze oferta
zostata przestana z katarskiego oddziatu frmy, po sprawdzeniu okazato sie ze Firma Conoco Philips nie ma tam
fili swojego biura. W zwigzku z duzymi watpliwosciami autentyczno$ci oferty, zostato wystane zapytanie
bezposrednio do biura gtéwnego armatora. W odpowiedzi marynarz otrzymat informacije j/n.:

"Please be advised that ConocoPhillips’ has become aware of activities where criminals are using our name and
logos in employment scams, and we believe you received a fraudulent communication. These scams can appear
professional, so we appreciate you reaching out to us and encourage you to stop any communication with this
entity. Action is taken to shut down these scammers whenever available, and we would like to remind you that
ConocoPhillips and our affiliated companies will never ask for fees or upfront payments during the recruitment
process or as part of an offer of employment, nor will ask for new hires to pay any fees associated with their
employment, including visa applications. If you believe your identity or personal information has been
compromised we encourage you to contact your local authorities. Please send any emails you received regarding
this scam to

HRCallCenter@ ConocoPhillips.com."”

Thank you again for your diligence in reporting this to us.

Thank you,

HR Connections
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Ponizej adres fatszywej strony internetowej:
http:/lwww.conocophillips.qa/who-we-are/Pages/contact-conocophillips-gatar.aspx
oraz fatszywego adresu e-mail

career@conocophillip.com. ( adres e-mail rozni sie tylko brakiem jednej litery w adresie)
Zalecamy bardzo doktadne sprawdzanie otrzymywanych ofert.

Kolejny marynarz z naszej Organizacji otrzymat bardzo dobrg oferte pracy od oszusta podszywajacego sie pod
znana firme OASIS PERTOLEUM.

Oszust przestat po wstepnej korespondencji kontrakt wraz z warunkami zatrudnienia, oferujac stanowisko kadeta
za wynagrodzenie w kwocie 4800 USD

PRZYPOMINAMY KOLEJNY RAZ:

Fatszywe oferty sktadane sg najczesciej w celu wytudzenia pieniedzy jak i kradziezy danych osobowych.
Sugerujemy sprawdzenie wiarygodnos¢ co do osoby i adresu e-mailowego i proponujemy zweryfikowa¢ dane
piszac na oficjalnie podany adres e-mailowy dostepny na

oficjalne;j stronie firmy.

Sugerujemy nie wysyta¢ skanéw dokumentow, SKANOW PODPIANEGO KONTRAKTU przed potwierdzeniem
wiarygodnosci oferujacego zatrudnienie.

Ponownie prosimy o zachowanie szczegolnej ostroznosci w wyborze nadsytanych ofert pracy.

Oszust podszywajacy sie pod znanego armatora Seacrest Offshore zaproponowat rewelacyjne warunki
zatrudnienia marynarzowi nalezacym do OMK.

Apelujemy, aby w chwili otrzymania oferty pracy, odwiedzi¢ firmowg strone internetowg armatora, gdzie na
gtéwnej stronie znajdujg sie ostrzezenia o probach oszustw lub skontaktujmy sie z OMK.

Sprawdzenie otrzymanej oferty ma sens przed podpisaniem kontraktu i wystaniem skanu naszego podpisu
oszustowi, nie po fakcie.

Dostalismy informacje od marynarza nalezacego do OMK, Ze otrzymat propozycje pracy z adresu:
esq.peterspence@gmail.com

Vroon Shipping Company is currently looking for the post of Master,Chief Officer,Chief Engineer,2nd officer,2nd
Engineer ET.C

On behalf of Mgt:

Po sprawdzeniu, okazato sig, ze jest to kolejny scam.

Zrodto:www.omk.org.pl

Maersk proponuje konteneryzacje transportu Polska-Szwecja.

Seago Line, spdtka z grupy Maersk dedykowana wewnatrzeuropejskim, bliskim przewozom drobnicy w
kontenerach, uruchomita nowe potaczenie na linii Szwecja - Polska.

taczy ona Gdansk (terminal DCT) z Gavle i Norrkdping w Szwecji, a jej przedtuzeniem jest state potaczenie
kontenerowe do Bremerhaven w Niemczech i Felixstowe w Wielkiej Brytanii.

Statki z DCT Gdansk w kierunku Szwecji kursujg w soboty i — jak informuje przewoznik — oferujg, obok
atrakcyjnej oferty cenowej, konkurencyjny czas dotarcia: w dwa dni do Gavle (przyjazdy w poniedziatki) i cztery
dni do Norrképing (przyjazdy w $rody).

Porty Gévle i Norrkdping zostaly wybrane jako bardziej mobilne, w poréwnaniu z zattoczonymi portami
szwedzkimi zachodniego wybrzeza.

Maersk przypomina, ze krétkodystansowy transport morski na Battyku jest zdominowany przez statki typu ro-ro,
tj. gtownie promy przeznaczone do przewozu tadunku na kotach (samochoddw, naczep i pociagéw).
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Tymczasem konteneryzacja oferuje ,znaczne korzysci ze wzgledu na konkurencyjne koszty, regularno$é i
bezpieczenstwo przewozonych towardw”.

,Nowe potaczenie jest zatem atrakcyjnym rozwigzaniem, odpowiadajgcym potrzebom dwustronnego handlu
miedzy Polska i Szwecja, kiére systematycznie rosng od 2009 r., a od 1998 roku podwoity si¢” - podkresla
przewoznik.

Gtéwnymi grupami towarowymi w polskim eksporcie do Szwecji sa; elektro-maszyny i wyroby hutnicze, nastepuje
chemikalia i produkty rolne, a ,wszystkie one majg znaczny potencjat dla konwersji na transport kontenerowy”,
podkresla Maersk.

Zrédto MorzaiOceany.pl

Rzqd przyjqt projekt ustawy o czasie pracy na statkach zeglugi srodlgdowe;.

Rada Ministrow przyjefa projekt ustawy regulujacej czas pracy na statkach zeglugi srodladoweyj, ktory zaktada, ze
pozostawanie w gotowosci do wykonywania pracy na statku zeglugi $rddladowej bedzie wliczane do czasu pracy
- poinformowato we wtorek Centrum Informacyjne Rzadu (CIR).

Chodzi o czas np. podczas postoju statku w zwigzku z nieplanowanymi pracami konserwacyjnymi i remontami, w
trakcie oczekiwania statku na $luzowanie oraz zatadunek lub roztadunek. Jak wyjasnia CIR, w transporcie
$rodlgdowym czas pracy pracownika na poktadzie nie jest rownoznaczny z czasem eksploatacii statku podczas
rejsu.

Wedtug projektu ustawy czas pracy w zegludze $rodladowej ma obejmowac tacznie limity godzin pracy z
godzinami nadliczbowymi. Okre$lone w projekcie ustawy limity czasu pracy obejmujg takze czas pracy na statku
pasazerskim w sezonie oraz czas pracy w porze nocnej. Wskazane limity czasu pracy bedg mogty by¢
wydtuzone tylko w przypadku wystapienia tzw. standw nadzwyczajnych, czyli np. okreséw zagrozenia
bezpieczenstwa statku i ludzi znajdujacych sie na jego poktadzie.

Przepisy ustawy nie bedg miaty zastosowania do samozatrudnionych, czyli 0séb, ktdre w sposob niezalezny i na
wiasny rachunek eksploatuja jednostki ptywajace (w Polsce mate przedsiebiorstwa zeglugowe to czesto firmy
rodzinne, w ktorych wigkszo$¢ pracownikéw korzysta z samozatrudnienia).

Nowe przepisy sq rezultatem wdrozenia do polskiego prawa wymogow dyrektywy unijnej, ktore uzupetniajg
zapisy Kodeksu pracy w stosunku do pracownikéw zatrudnionych na statkach zeglugi $rodiadowe;.

Jak wyjadniono w komunikacie zmiany sg konieczne, Kodeks pracy nie odpowiada bowiem w petni potrzebom
armatordw oraz pracownikdw zatrudnionych w sektorze zeglugi $rédladowej i w praktyce jest trudny do
zastosowania ze wzgledu na specyfike pracy.

Ustawa ma wejs¢ w zycie po 14 dniach od daty ogtoszenia w Dzienniku Ustaw.

ZrédtoMorzaiOceany.pl

Budowa promow w Szczecinie? Mozliwe, ale kosztowne.

Polskie stocznie, w tym wchodzaca od niedawna w sktad Funduszu Mars Stocznia Szczeciriska upatrujg szanse
na rozwoj w realizacji zlecen na budowe nowoczesnych proméw. Zdaniem Marka Grzybowskiego, prezesa
zarzadu Polskiego Klastra Morskiego, nasz przemyst stoczniowy jest w stanie podja¢ konkurencje z kazdym
producentem wyspecjalizowanych jednostek na $wiecie pod warunkiem, Ze zostanie wyposazony w racjonaine
mechanizmy panstwowego wsparcia. Z kolei Natalia Soldecka, Starszy Specjalista ds. PR i Marketingu
reprezentujgca MS Towarzystwo Funduszy Inwestycyjnych przekonuje, ze wigczenie Szczecinskiego Parku
Przemystowego do Grupy MARS Shipyards & Offshore przyczyni sie do zwiekszenia zdolnosci produkcyjnych
nowego podmiotu wchodzacego w skiad grupy. Stocznia Szczecirnska korzystajaca z know-how pozostatych
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przedsigbiorstw tworzacych grupe MARS, bedzie zdolna do budowy zlozonych technicznie jednostek
specjalistycznych.

Jak przedstawia sie obecnie potencjat produkcyjny Stoczni Szczecinskiej. Jakie czynniki muszg zostaé spetnione,
by konsorcjum powigkszone o nowy podmiot stato sie konkurencyjnym organizmem na globalnym rynku
stoczniowym, a nie panstwowym molochem?

Marek Grzybowski: Uruchomienie stoczni produkujacej nowoczesne promy spemiajace wySrubowane
wymagania ekologiczne wymaga nowoczesnego wyposazenia oraz wysokiej klasy specjalistow. Dla przyktadu
dziatajagca w Turku, w Finlandii stocznia w lutym 2015r. uzyskata kontrakt na prom o dtugosci 212 m o warto$ci
okoto 230 min euro. Byto to pét roku po przejeciu stoczni przez niemieckiego producenta statkéw- firme Meyer
oraz panstwowy podmiot Finnish Industry Investment Ltd (FII). Nowa stocznia Meyer Turku zatrudniata wowczas
1 550 0s6b przygotowanych do wykonywania najnowoczesniejszych jednostek. Srednia ptaca w stoczni to od ok.
25 euro do 45 euro za godzine. W celu podniesienia jakosci wykonywanych prac w 2015r. rozpoczeto program
inwestycyjny (pokre$imy — w dziatajgcej stoczni) w wysokos$ci 75 min euro, przy czym 17 min euro przeznaczono
na powigkszenie potencjatu produkcyjnego firmy wytwarzajacej wyposazenie.

Jesli przyjmiemy, ze nalezy uruchomié¢ produkcje stoczni w Szczecinie od podstaw, to zaktadajac, ze do produkcii
promu o dtugosci okoto 200 m z napedem LNG niezbedne bedzie okoto 1500 osdb ze $rednig ptacg okoto 10
euro na godzing, miesieczne wydatki na bezposrednie utrzymanie aktywnych zasobdw pracy wyniesie 15 000
euro, pomnozone 0 ilo$¢ godzin pracy potrzebnej na utrzymanie tempa produkciji na jedna, dwie lub trzy zmiany.
W otoczeniu stoczni Meyer w Turku dziatajg 73 firmy, ktére zatrudniajg okoto 40 tys. oséb. Przyjmijmy, ze w
pierwszej fazie produkcji promoéw potrzebna bedzie potowa tej liczby pracownikéw. Wydatki na ich utrzymanie
przy cenie sity roboczej 10 euro za godz. trzeba pomnozy¢ 20 tys. osob po 10 euro oraz ilo$¢ godzin pracy w
miesiacu. Jesli cze$¢ specjalistow bedziemy chcieli $ciagnaé ze stoczni niemieckich czy norweskich trzeba
bedzie chocby czeSciowo uwzgledni¢ potrzeby i wymagania pracownikdéw przyzwyczajonych do panujacej tam
organizacji i warunkow pracy. Oczywiscie pracownicy w stoczni i firmach kooperacyjnych muszg otrzymaé
odpowiedniej jakosci wyposazenie stanowisk pracy. Nowe technologie i innowacyjne rozwigzania wymagac¢ bedg
dodatkowych naktadow. W stoczni i jej otoczeniu niezbedne bedzie uruchomienie inwestycji modernizacyjnych na
poziomie nie mniejszym niz (szacunkowo) od 20 min do okoto 50 min euro. Doktadne wydatki mozna bedzie
podac¢ dopiero po rzetelnej inwentaryzacji majatku.

Mozna by roztozy¢ koszty i proces uruchomienia stoczni w Szczecinie oraz przyspieszy¢ proces uruchomienia
produkcji proméw, gdyby pierwszg jednostke budowano w doku w Gdyni. Tutaj tez nie obedzie sie bez inwestyciji
modernizacyjnych, ale zapewne w mniejszym wymiarze. W tym czasie prowadzono by w Szczecinie prace przy
odtworzeniu potencjatu technicznego, dobierano zatoge, przeprowadzono audyt kooperantéw stoczni. Bytby
jednoczednie czas na zbudowanie zespotu do rozpoczecia produkcji z wiasnym zarzadem i zespotem
projektowym lub w formie outsorcingu z firmg posiadajacq do$wiadczenie w organizaciji tego typu produkcji i
profesjonalnym project mangerem.

Fundusz Mars: Teren dawnej Stoczni to jedno z kluczowych aktywow stoczniowych w Szczecinie. Obejmuje on
ponad 45 hektaréw powierzchni zaprojektowanej pod katem produkciji stoczniowej. Szczegdine znaczenie majg
trzy pochylnie (Odra Nowa, Wulkan i Wulkan Nowa), ktére umozliwiajg budowe duzych jednostek.

Wiaczenie Szczecinskiego Parku Przemystowego do Grupy MARS Shipyards & Offshore wpisuje sie w
realizacje strategicznych zatozen grupy, zwigzanych z doskonaleniem operacyjnym organizacji. Wigczenie SPP
w struktury MARS FIZ pozwoli takze na wzmocnienie osrodka stoczniowego na Pomorzu Zachodnim oraz na
bardziej efektywne wykorzystanie potencjatu terenéw SPP.

Miejsce Stoczni Szczecirfiskiej w ekonomii Szczecina i Wojewédztwa Zachodniopomorskiego dzis i przed
laty.

Marek Grzybowski: Uruchomienie produkcji statkéw stanowi oczywiécie szanse dla regionu. Nalezy jednak
pamieta¢, ze proces ten bedzie sie odbywat w fazie zatamania rynku stoczniowego, znacznego spadku
zambwien na nowe jednostki oraz silnych dziatan protekcjonistycznych w Europie i Azji. Szacuje sig, ze okoto 1
tys. aktywnych pracownikéw w stoczni wywotuje popyt pochodny na okoto 10 tys. pracownikéw w firmach
dostawczych. Problemem jest wiec zapewnienie stabilno$ci po stronie popytu, a wiec zapewnienie zamoéwien na
statki tego samego typu w dtuzszym okresie.

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 5



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 08-2017

Fundusz Mars: Zaréwno Stocznia Szczecinska, jak i Morska Stocznia Remontowa Gryfia od zawsze nalezaty do
najwazniejszych zaktadow produkcyjnych na Pomorzu Zachodnim. Dlatego chcemy wzmocni¢ o$rodek
stoczniowy i stworzy¢ jak najlepsze warunki do rozwoju przemystu okretowego w tym miejscu, zaréwno spétkom
z grupy, jak i dzierzawcom terenu SPP.

W jakiej produkcji specjalizowata sie niegdy$ Stocznia Szczecifiska? Czy nowo utworzony podmiot
zachowat zdolnos¢ do stosowania nowych technologii?

Marek Grzybowski: Bez wzgledu na to co robita Stocznia Szczecirnska w przesziosci, w ciggu ostatnich 10 lat
nastapit istotny skok w technologii produkcji i zarzadzaniu projektami. Jednostki o duzym poziomie
innowacyjnosci wymagajg catkiem innego podejscia do realizacji projektow juz w fazie koncepcyjnej i projektowe;.
Dlatego czesto proces projektowania, organizacji dostaw, produkcji oraz zarzadzania produkcjg zleca sie firmie
zewnetrznej. W toku procesu produkcyjnego czesto tworzy sie klastry. Na przyktad projekt nowego promu dla
Viking Line opracujg wspdlnie dobrze znane w Polsce firmy Deltamarin, Wértsila and ABB Marine. Zlecenie
Stena Line, ktora planuje zbudowanie w chifiskiej stoczni AVIC Weihai Shipyard o$miu nowych jednostek RoPax,
bedzie sie odbywato pod nadzorem znanej w Polsce firmy Deltamarin. Jej specjalistom powierzono caty proces
EPCM (engineering, procurement, construction and management).

Fundusz Mars: Stocznia Szczecinska specjalizowata sie¢ przede wszystkim w budowie nowoczesnych
kontenerowcow, chemikaliowcow, jednostek wielozadaniowych oraz Con-Ro. W swoim portfolio miata wiele
interesujacych projektéw, dzieki ktdrym zdobyta uznanie armatoréw.

Chcemy w tym miejscu podkreslic, ze projekt, jakim jest budowa promu ro-pax bedzie realizowany w konsorcjum,
w ktorym kazdy z partneréw bedzie dostarczat poszczegdlne elementy, a takze wniesie know-how i
doswiadczenie. Taki model wspotpracy pozwoli najbardziej efektywnie wykorzysta¢ atuty poszczegoinych
podmiotow réwniez w zakresie stosowania nowoczesnych technologii.

Budowa nowoczesnych promow jest w obecnej chwili najbardziej prawdopodobnym zrédiem zlecen dla
Stoczni. Czy renoma jaka przed laty cieszyta si¢ stocznia pomoze w pozyskiwaniu zleceniodawcow? Czy
polskie stocznie, w tym Stocznia Szczecinska moga konkurowaé z chinskim sektorem stoczniowym w
zakresie realizacji zamoéwien na promy?

Marek Grzybowski: Polskie stocznie mogq konkurowa¢ z kazdym producentem, pod warunkiem, ze rzad
zapewni polskim firmom i przedsigbiorcom warunki dziatania lepsze niz inne rzady swoim firmom i zagranicznym
inwestorom. Jesli stocznia w Szczecinie ma zosta¢ na powaznie uruchomiona, to powinna tam powstaé nie
specjalna strefa ekonomiczna ale strefa wolnoctowa. Tylko wtedy uproszczone zostang wszystkie procedury
zwigzane z inwestycjami, dostawami do produkcji i zatrudnieniem stoczniowcow.

Fundusz Mars: Budowa proméw dla polskich armatoréw moze stanowi¢ dobry poczatek, ktory nastepnie
pomoze wroci¢ na rynek migedzynarodowy z odpowiednimi referencjami. Co istotne, marka Stoczni
Szczecinskiej jest ciggle dobrze rozpoznawalna wsréd armatoréw, co moze stanowi¢ dodatkowy atut na rynku
miedzynarodowym. Rynek przewozéw promowych charakteryzuje sie duzym potencjatem. Z roku na rok rosng
wielkosci przewozow miedzy Polska i Skandynawia. Promy, ktorymi obecnie dysponuje PZB, majg ponad 30 lat i
sq nieefektywne w eksploatacji. Zatem budowa nowych jednostek jest konieczna dla utrzymania i wzmocnienia
pozycji PZB wérdd armatorow operujacych na Battyku.

Integracja Stoczni Szczecinskiej z Funduszem MARS pozwoli zwiekszy¢ potencjat konkurencyjny oraz zdolnosci
produkcyjne w kluczowych obszarach dziatalnosci. Funkcjonowanie grupy opiera sie na zasadach
wielopoziomowej wspétpracy spotek portfelowych (réwniez w zakresie wspoinego wykorzystania potencjatu
produkcyjnego). Dlatego potaczenie SPP z grupg MARS przektada sie na obopélne korzy$ci w postaci chociazby
obnizenia kosztéw infrastrukturalnych, zwiekszenia efektu skali oraz dywersyfikacji dziatalnosci. Jednym z
kluczowych wyzwan, jakie stojg zaréwno przed zarzadem SPP, jak i przed grupg MARS, jest uzyskanie przez
Stocznie Szczeciniskg zdolnosci do zawierania kontraktdw z pierwszej reki.

Czy wilaczenie w sktad Funduszu Mars to czynnik wplywajacy na wzrost potencjatu przedsiebiorstwa i
Funduszu? Perspektywy rozwoju duzych stoczni wobec redukcji $wiatowej floty? Czy wielkie konsorcja
stoczniowe skupiajace duzg ilos§¢ podmiotow zaangazowanych w produkcje stoczniowa sg remedium na
kryzys produkcji, tak jak alianse armatoréw sg naturalnym nastepstwem spadku zyskéw przewoznikow?
Marek Grzybowski: Fuzje, przejecia, konsorcja i klastry produkcyjne to dzisiaj codzienno$¢. Utworzenie
konsorcjum krajowego to dopiero pierwszy krok na drodze do uruchomienia produkcji. Dzi$ klastry produkcyjno-
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ustugowe majg charakter migdzynarodowy, sg powigzane z rynkiem dostawcéw i klientéw oraz zasilaniem
finansowym. Konsorcjum narodowe w erze globalizacji i migdzynarodowej kooperacji produkcyjnej nie ma raciji
bytu. Powstate konsorcjum powinno zostaé powigzane z silnym partnerem zagranicznym, ktory bedzie dostawcg
podstawowych urzadzen na nasze promy, armatorem zagranicznym oraz konsorcjum finansowym zdolnym
udzwigna¢ projekty o dwuletnim cyklu produkcyjnym w wysokosci okoto 160 min euro. Tyle prawdopodobnie
bedzie faktycznie kosztowat jeden nowoczesny prom o diugosci okoto 200 m, z linig fadunkowa okoto 3 000m
oraz napedem LNG. Poniewaz popyt tylko polskich armatoréw mozna oszacowa¢ na okoto 8 nowych jednostek,
to ostroznie nalezy prognozowac, ze polskie stocznie mogg mie¢ zaméwienia o wartosci zblizonej do 1,3 mid
euro na okoto 5 lat. Takiego wysitku nie udzwignie prawdopodobnie polski system finansowy. Potrzebne jest wigc
utworzenie miedzynarodowego konsorcjum finansowego z gwarancjami rzagdowymi.

Fundusz Mars: Pamietajmy, ze wspotczesny przemyst stoczniowy to nie tylko budowa i remonty.

Wyrazem odpowiedzi na ten trend jest nasza grupa, ktdra wspdttworzg spotki zajmujace sie budowg i remontami
statkdéw, ale takze budowg konstrukcji dla segmentu offshore oil & gas i wind power, energetyki, chemi,
petrochemii, konstrukciji i urzadzen hydrotechnicznych, rurociggdéw oraz innych elementoéw stalowych, ktorych
produkcja wymaga bardzo precyzyjnej obrdbki i spetienia restrykcyjnych norm jakosciowych. Jest wiele
obszaréw rynku, w ktérych funkcjonowa¢ mogg firmy zwigzane z przemystem stoczniowym.

Biorac pod uwage zakres ustug, ktére znajdujg sie w naszej ofercie i w ktdrych mamy duze do$wiadczenie,
upatrujemy szanse realizacji programéw o strategicznym znaczeniu dla polskiej gospodarki. Mamy wszelkie
predyspozycje, by byé dostawcg réznego rodzaju elementéw potrzebnych np. do rewitalizacji Zeglugi
$rodladowej, rozbudowy portdw, budowy terminali chemicznych czy budowy morskich farm wiatrowych.

Zrédto:MorzaiOceany.pl

Ustawa o ratyfikacji Konwencji AGN weszta w Zycie.

Ustawa o ratyfikacji europejskiego porozumienia w sprawie gtéwnych érédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN) weszta w zycie 15 lutego.

- Andrzej Duda, prezydent Rzeczypospolitej Polskiej 23 stycznia br. podpisat ustawe o ratyfikacji Europejskiego
porozumienia w sprawie gtéwnych $rodigdowych drég wodnych o znaczeniu migdzynarodowym (AGN),
sporzadzonego w Genewie dnia 19 stycznia 1996 r. — przypomina Jerzy Materna, sekretarz stanu Ministerstwa
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej. - Ustawa zostata opublikowana 31 stycznia 2017 r. w Dzienniku
Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej i weszta w Zzycie 15 lutego br. Zakonczony proces legislacyjny oraz publikacja
ustawy umozliwi dokonanie aktu ratyfikacji i w konsekwencji przystapienie Rzeczypospolitej Polskiej do
Porozumienia AGN.

Ratyfikacja Konwencji AGN wynika przede wszystkim z przyjetej przez polski rzad strategii dotyczace;
przywrécenia zeglownosci na polskich rzekach. Priorytetowy charakter rozwoju sektora zeglugi srddlgdowe;
zostat wskazany rowniez w exposé premier Beaty Szydio, jako jeden z celébw Rzadu RP - konsekwentnie
realizowany przez Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;.

- Realizujac te strategie juz w momencie powotania naszego resortu przystapiliSmy do dziatah majacych na celu
rozwoj zeglugi $rodladowej, w szczegdlnosci obudowy polskich drég wodnych — podkresla minister Materna. -
Pierwszym, istotnym krokiem dla przysztej rozbudowy lub modernizacji $rodladowych drog w Polsce byto
przyjecie przez rzad 14 czerwca 2016 r. Zatozen do plandw rozwoju $rddliadowych drég wodnych w Polsce na
lata 2016-2020 z perspektywg do roku 2030, czyli strategicznego dokumentu okreslajacego niezbedne dziatania
w zakresie rozwoju transportu wodnego $rédlgdowego w Polsce.

Kolejnym i niezwykle istotnym krokiem, réwniez wpisujacym sie w realizacje strategii Rzadu RP w zakresie
wzmacniania zeglugi $rodladowej, byto wiasnie podjecie przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej dziatan formalno-prawnych i legislacyjnych zmierzajacych do przystapienia RP do Porozumienia
AGN. Ustawa weszta w zycie. W najblizszym czasie nastapi ratyfikacja Porozumienia.
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- Serdecznie dzigkujemy za wspieranie Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédiadowej w konsekwentnej
realizacji rzadowych celéw rozwoju zeglugi $rédlgdowej w Polsce — dodaje sekretarz stanu MGMIZS.

Zrédto:MorzaiOceany.pl

Nowy symulator w Akademii Morskiej w Szczecinie.

Instytut Inzynierii Ruchu Morskiego Akademii Morskiej w Szczecinie wzbogacit sie 0 nowy symulator. Polaris 7.5
- najnowszy sprzet firmy Kongsberg — umozliwia profesjonalne szkolenia nawigacyjno-radarowe zaréwno
studentéw nawigacii, jak i nawigatoréw, ktorzy chcg podnosi¢ swoje kwalifikacje. To obecnie najnowoczes$niejszy
tego typu symulator nawigacyjny w Polsce.

Podczas oficjalnego otwarcia, ktdre odbyto sie 9 lutego 2017 r. w Akademii Morskiej w Szczecinie, mozliwosci
nowoczesnego symulatora poznali zaproszeni goscie. Obok wtadz i pracownikéw Wydziatu Nawigacyjnego AM
oraz przedstawicieli firmy Kongsberg, producenta sprzetu, zjawili sie przedstawiciele firm zwigzanych z branzg
morskg oraz dziennikarze, ktérzy chetnie sprawdzali swoje mozliwo$ci w sterowaniu statkiem.

Symulator Polaris 7.5 sktada sie z konsoli instruktorskiej i czterech mostkéw nawigacyjnych wiernie
odwzorowujacych rzeczywisty mostek na prawdziwym statku. Symulacje mozna prowadzi¢ na 15 modelach
akwendéw (sg to m.in. Ciesniny Dunskie, Ciesnina Gibraltarska, porty w Hamburgu, Szczecinie-Swinoujsciu,
Kanat Sueski), 20 modelach statkéw wiasnych — réznorodnych pod wzgledem typu i wielkosci, dodatkowo do
dyspozycji jest 30 modeli obiektéw wzbogacajacych réznorodnos$é systemu wizyjnego (jachtéw, proméw, statkow
réznych wielko$ci i przeznaczenia).

Nowoczesny sprzet pozwala tez symulowaé warunki pogodowe (od mgty, przez opady atmosferyczne po sztormy
i burze), obstuge holowania i cumowania, ¢wiczenia akcji ratowniczych. Kazdy z czterech mostkéw posiada 120-
stopniowy system wizji oraz daje mozliwos¢ obserwacji dookdlnej symulowanej jednostki. Co istotne — studenci
éwiczacy na mostkach mogq sie porozumiewaé miedzy sobg, poniewaz symulator umozliwia taczno$¢ miedzy
statkami.

- Cwiczenia na symulatorze pozwalaja zintegrowac i zastosowaé w praktyce umiejetnosci nabyte przez
studentéw podczas wcze$niejszych lat edukacji. Tutaj studenci majg do dyspozycji petny zestaw narzedzi
nawigacyjnych, takich, jakie spotkajg w pdzniejszej praktyce na statkach — mowit dr inz. Wiestaw Juszkiewicz, z-
ca dyrektora Instytutu Inzynierii Ruchu Morskiego AM, gospodarz spotkania inaugurujacego prace symulatora
Polaris.

Software tego urzadzenia to efekt ztozonej pracy technologdw firmy Kongsberg. Najwyzsza jako$¢ grafiki i bardzo
wierne odwzorowanie sytuacji, ktore mogg wydarzy¢ sie w rzeczywistosci sprawiajg, ze szkolenie na tym
symulatorze bedzie ogromng wartoscig dla przysztych nawigatorow.

Warto nadmieni¢, ze nowy symulator to nie tylko nowe mozliwosci szkoleniowe, ale tez wzbogacenie zaplecza
badawczego uczelni.

ZrédtoMorzaiOceany

Czas posprzqgtac kosmos! Polacy projektujq pozaziemski odkurzacz.

Przez kilkadziesiat lat badan kosmicznych ludzie zdazyli znacznie zasmieci¢ wtasne niebo. Wokot naszej planety
krazg setki tysiecy $mieci. Europejska Agencja Kosmiczna chce rozwigzac ten problem i zaczaé sprzatac orbite
Ziemi. Odpowiedzig na problem ma by¢ e.Deorbit - kosmiczny sprzatacz.

Jego pierwsza misja to usuniecie ogromnego satelity Envisat. Jeden z kluczowych mechanizméw satelity
,Sprzatajacego” projektujg polscy inzynierowie z SENER Polska.
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Envisat to najciezszy cywilny satelita bezzatogowy, wazy az 8,2 tony i mierzy 25 metrow dtugosci. Polacy
projektujg mechanizm zaciskowy, ktory po zblizeniu sie tzw. satelity poScigowego do Envisata postuzy do
solidnego potaczenia obu pojazdéw. Nastepnie uruchomione zostang silniki i satelity zostang skierowane do
ziemskiej atmosfery, gdzie ulegna spaleniu.

Ztapanie Envisata to trudne zadanie. Satelita ma mase ponad o$miu ton i caly czas sie obraca. Kosmiczny
sprzatacz jest szeS¢ razy mniejszy. Nasze urzadzenie musi wiec by¢ wytrzymate i zdolne do szybkiego
zaci$nigcia chwytu pod trudnym do przewidzenia katem — mowi Aleksandra Bukata, dyrektor generalna SENER
Polska.

Urzadzenie tworzone przez polskich inzynierdw na potrzeby e.Deorbit ma szanse na komercjalizacje i masowe
stosowanie. Je$li sie sprawdzi, moze sta¢ sie standardem w kolejnych misjach majacych na celu sprzatanie
kosmicznych $mieci.

Kosmiczne wysypisko

Szacuje sie, ze wokot Ziemi krazy kilkadziesiat tysiecy obiektéw wiekszych niz 10 cm, mogacych zagrozi¢
bezpieczenstwu misji kosmicznych, w tym zatogowych. Mniejszych Smieci jest wielokrotnie wigcej. Najwieksze
obiekty to przede wszystkim nieaktywne satelity oraz gérne cziony rakiet nosnych. Agencje kosmiczne dopiero
niedawno postanowity walczy¢ z problemem krazacych na orbicie Smieci. Przyktadowo, wszystkie nowe satelity
ESA muszg mie¢ systemy pozwalajgce na deorbitacje albo odlecenie na ,orbite cmentarng”. Najpowazniejszym
problemem pozostajg jednak obiekty wyniesione nad Ziemie w przesztosci.

Zrédto:Focus.pl

Wydarzyto sie 20 lutego - kalendarium

20 lutego jest 51.dniem w kalendarzu gregorianskim.

Do korica roku pozostaje 314 ( w latach przestepnych 315 ) dni. 20 lutego jest Migdzynarodowym Dniem
Palacych Fajke.

20 lutego wydarzylo sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1530 r.—  9-letni Zygmunt Il August zostat koronowany vivente rege na kréla Polski.

1919 r. - Sejm Ustawodawczy zatwierdzit J6zefa Pitsudskiego jako glowe panstwa z tytutem Naczelnika
Panstwa. 14 grudnia 1922 roku Pitsudski przekazat wtadze wybranemu przez Zgromadzenie Narodowe, na
mocy konstytucji marcowej, pierwszemu prezydentowi RP Gabrielowi Narutowiczowi..

1948 r. — Uruchomiono pierwsza po wojnie linie promowa na trasie Swinoujscie-Trelleborg (Szwecja)

1971 r..— Wszedt do stuzby okret hydrograficzny ORP Kopernik.

1982r. - W gdanskiej Stoczni Pétnocnej zwodowano okret hydrograficzny ORP Arctowski.

Magiera: bedziemy jeszcze mocniejsi.

Takiego obrotu spraw nikt si¢ chyba nie spodziewat. Legia Warszawa przegrata w niedziele przed wtasng
publicznoscig z Ruchem Chorzéw (1:3) i stracita bardzo wazna punkty w kontek$cie walki o tytut mistrzowski.
Rozczarowania postawag swojego zespotu nie ukrywat Jacek Magiera.

Musimy sobie uczciwie powiedzie¢, ze wolniej niz zwykle mysleliSmy i biegaliSmy. Przez to przegralismy. W
decydujacych momentach zabrakio lepszych wybordw, doktadnosci i skutecznosci. Przyjmujemy porazke z
pokorg i pracujemy dalej. Przed nami kolejne wyzwania - powiedziat trener Wojskowych.

Magiera nie chciat szuka¢ usprawiedliwienia, ale jego zdaniem, ciezki mecz z Ajaksem Amsterdam mogt
odcisng¢ pietno na jego zawodnikach. - Musimy sobie uczciwie powiedzie€, ze wolniej niz zwykle myslelismy i
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biegaliSmy. Przez to przegraliSmy. W decydujacych momentach zabrakio lepszych wyboréw, doktadnosci i
skutecznosci. Przyjmujemy porazke z pokorg, i pracujemy dalej. Przed nami kolejne wyzwania - kontynuowat.
ByliSmy skoncentrowani, przygotowali$my sie do tego meczu jak do kazdego innego. Byta analiza, mobilizacja.
Od nas kazdy oczekiwat zwycigstwa, patrzac na tabele. Tabela jednak nie gra, grajg pitkarze. Kazdy zawodnik,
ktéry dostaje troche miejsca na boisku, zyskuje pewno$¢ siebie. Dobrze grali$my przez pierwszy kwadrans, ale
nie udato nam sig wyjs¢ na prowadzenie. Potem moglismy zremisowac, ale tez sie nie udato, a Ruch trafit na 2:0.
W przerwie zrobilismy dwie zmiany, a zaraz na poczatku drugiej potowy straciliSmy trzecig bramke - dodat.
Szkoleniowiec Legii jest zdania, ze taki zimny prysznic moze sie przydac jego druzynie, w ktorej wszyscy widzieli
absolutnego faworyta do zdobycia mistrzostwa. Jak sie jednak okazato, Wojskowi sg do ogrania i moze tego
dokona¢ nawet skazywany na degradacje Ruch Chorzéw.

- Przed nami kolejne wyzwania. Nie odrobilismy dzisiaj straty do lidera, ale przed nami jeszcze wiele spotkan. Ta
druzyna pokaze, ze do kofca bedzie walczyta o mistrzostwo Polski. To jest nasz cel. Po takim meczu jak dzisiaj
bedziemy jeszcze mocniejsi w szatni - zakonczyt.

=

22 kolejka
Jagiellonia B. B Garnik L.
Termalica ¢ et | Lechia G.
Korona K. 4 :2 Wisla P.
Slask w. T Wisla K.
Piast G. Beieny Lech P.
Cracovia 7 MR | Pogon Sz.
Legia W. ;i Ruch Ch.
Zaglebie L. -1 - Arka G.
Wiecef

22 kolejka
Z R P Z/5 P
1 Lechiz Gdarisk 13 4 5 3575 43
2 lagiellonia Bialystok 13 3 6 41:23 42
3 Legia Warszawa it 5" 6 4525 28
4 Lech Poznan T3 B & 35rEs 3R
5 Termalica:Nisciecza 10 4 B 25:30 34
& Zaaglebiz Lubin 8- 7 B 28222 3
7 Pogen Szczecin 7 89 ‘6 34:39 30
8 Korona Kieles g 2 11 31:42 39
9 Wisla Krakow 8 4 10 32:36 28
10 Arka Gdynia 7 5 9 24:28 76
11 Slgsk Wroctaw & 8 B 22:30 28
12 Cracovia 5 10 7 3128 25
13 Wisfa Plock 6. 7' B [PB:32 25
14 Piast Gliwice 5 7, 18.22:38 22
15 Ruch Chorzow Fi 3 13330409010
16 Gornik keczna 4 6 11 21:39 18
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Zrédto:PilkaNozna.pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy érednie USD w ostatnich 31 dniach
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index

(.BADI:Exchange)

Data is delayed

Last | 02/17/2017 Td m 3m 6m YTD Tyr 3yr Syr 10yt
74100 usb + Comparison

+31.00(+4.37%)

0 val

52 -:,-s_‘:n range

SUMMARY NEWS PROFILE

KEY STATS

Day Low 741.00  Day High 741.00 YTD % Chg =262 1Year % Chg 131.27
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Crude Qil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commeodity Futures Price Quotes for Crude Qil WTI (NYMEX)

CLH17 - Crude Oil WTI (NY MEX)
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Crude Qil Related ETFs: USO, DBO, USL, DNO
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(c) 2017 OnlineSudoku. pl

(¢} 2017 OnlineSudeku pl

Wiekowy rolnik i jego zona opieraja sie o $ciane chlewu, kiedy kobieta tesknie przypomina, ze za tydzien
bedzie ztota rocznica ich $lubu.

- Zrobmy przyjecie, Stefan - zasugerowata - Zabijmy Swinie.

Rolnik podrapat sie w siwg gtowe:

- Rany, Elka - w koncu odpowiedziat - Nie widze powodu, zeby $winia ponosita odpowiedzialno$¢ za cos,
co stato sie 50 lat temu.
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