O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 10-2017

Zarzgdca komisaryczny PZM planuje restrukturyzacje firmy.

Zarzadca komisaryczny Polskiej Zeglugi Morskiej podczas piatkowej (03/02) konferencji w Szczecinie
zapowiedziat restrukturyzacje firmy. — Naro$la pracownicze sg powodem tego, ze przedsiebiorstwo nie uzyskuje
zyskdw operacyjnych — powiedziat Pawet Brzezicki.

Pawet Brzezicki zostat w lutym br. powotany przez ministra gospodarki morskiej i zeglugi $rédladowej na
stanowisko zarzadcy komisarycznego PZM. W latach 1998-2005 petnit on funkcje dyrektora naczelnego
szczecinskiego armatora.

— Jest tyle samo pracownikéw, kiedy zostawiatem firme, a jest o potowe mniej statkéw. Bedziemy przygotowywaé
plan restrukturyzacji. Narosla pracownicze sg powodem tego, ze PZM nie uzyskuje zyskow operacyjnych. Stad
tez wynika zaniepokojenie wsrdd bankéw — powiedziat Brzezicki.

Pytany przez dziennikarzy o mozliwe zwolnienia w firmie, komisarz odpowiedziat, Ze nie méwi on o ilosci
pracownikow, ale o ich funkcjonalnosci. — Ci pracownicy, ktdrzy sg potrzebni, ktérzy spetniaja wazne funkcje w
przedsiebiorstwie i istniejg w waznym obiegu podejmowania decyzji, musza by¢. To nie bedzie zmiana iloSciowa,
chociaz tez bedzie sie z nig wigza¢, ale zmiana jakosciowa. Narosla pracownicze kosztowo sg bardziej
problematyczne w kadrach morskich, a jezeli chodzi o system organizacyjny i jakos¢ zarzadu, ktéry zepsuto w
ostatnich latach, to w kadrach ladowych — wyjasnit.

— Beda na pewno zaproponowane obnizki pensji dla pracownikéw. Kto zarabia najwigcej, bedzie miat najwiecej
obnizong pensje, ten kto zarabia mato nie bedzie miat obnizone w ogdle lub minimalnie. To réwniez bedzie mnie
dotyczy¢ — zaznaczyt.

Brzezicki zapowiedziat, Ze w przysztym tygodniu zostanie mu przedstawiony program restrukturyzacji, w tym
rowniez zmian kadrowych, ktory po przeanalizowaniu bedzie przekazany zwigzkom zawodowym.

Komisarz nie udzielit informacji, jakiej wysokosci jest diug PZM. — Zadtuzenie firmy ma miejsce, jest to gtownie
zadtuzenie inwestycyjne. Niepokoéj zagranicznych instytucji finansowych opiera sie na tym, ze przedsigbiorstwo
nie ma zysku operacyjnego. Nie ma w tej chwili takiego lewara, na ktérym mozna by to zadtuzenie w sposob
pewny oprze¢. Wielko$¢ zadtuzenia nie jest dla tej firmy jakimkolwiek problemem, natomiast problemem jest brak
osiggania biezacego zysku operacyjnego — wyjasnit.

— Nie moge powiedzie¢, ze PZM przez ostatnie 12 lat byt Zle zarzadzany, bo bytoby to okre$lenie pejoratywne i
mogto by skutkowa¢ prawnie. Mam wrazenie, ze PZM byt w ogdle niezarzadzany, po prostu toczyt sie — ocenit
Brzezicki.

— Zeby naprawi¢ sytuacje i uzyskaé obraz firmy jak za czasow mojej bytnosci, czyli 93 statki, a nie jak dzi$ —
niespetna 50, to potrzeba jest dwoch cykli koniunkturalnych czyli ok. 15 lat. W tym czasie musi by¢ jeszcze
gwarancja niepopelniania btedéw zarzadczych. Na postawienie PZM na nogi, zeby mogta zaczaé siega¢ po
owoce swojej pracy, a nie po nich deptata, jak to miato miejsce przez ostanie 12 lat, to my$le, ze rok powinien
wystarczy¢ — powiedziat zarzadca komisaryczny.

Podczas konferencji Brzezicki zapowiedziat, ze PZM planuje budowe nowych proméw w Stoczni Szczecifskiej. —
Chcemy, zeby Stocznia Szczeciniska miata jeden produkt wspélny dla wszystkich polskich armatorow: podobny
kadtub, konstrukcje i naped. Rdznice mogtyby dotyczy¢ kwestii przestrzeni tadunkowej i pasazerskiej. Ten
produkt bedzie oparty na koncepcji PZM, ktorg mozemy udostepni¢ stoczni pod warunkiem, ze stocznia nam
zarezerwuje miejsce W kolejce na prom. Kolejka na promy jest coraz diuzsza na Swiecie, a w Europie jest
niemozliwe dostanie sie w te kolejke — dodat. Zdaniem komisarza, szczecinski armator w ciggu najblizsze;
dekady bedzie musiat wymieni¢ wszystkie cztery swoje promy. Brzezicki zapowiedziat, ze ,pierwsze decyzje
dotyczace budowy proméw dla PZM zapadna jeszcze w tym roku”.

Komisarz wyjasnit, ze PZM nie zrezygnowat ze statkow, ktére zostaly wcze$niej zaméwione w Chinach. —
Przeciggamy ich odbiory, ale jest to element strategii wobec stoczni, tak zeby uzyskac cene rynkowg statku w
dniu odbioru, a nie z dnia, w ktérym byta ona uzgodniona wczesniej na zbyt wysokim poziomie — zaznaczyt.

— Na rynku frachtowym sytuacja jest zta, ale jednoczesnie rynki rosng. By¢ moze jest to bardzo dobry okres dla
armatoréw. Mamy do czynienia z wielkimi wzrostami indekséw gietdowych, czyli inwestorzy ze sfery finansowej
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przenoszg sie do sfery inwestycyjnej. Za chwile bedzie to owocowa¢ zwigkszonym obrotem towarowym.
Pozostaje jeszcze kwestia uregulowania stosunkéw miedzy Chinami a USA, co wyptywa mocno na rynek. Kiedy
to sie utozy, mozemy mie¢ do czynienia ze wzrostem koniunktury juz w lecie tego roku — przewiduje Brzezicki.

W godzinach popotudniowych Zachodniopomorski Zespot Parlamentarny spotka sie w Urzedzie Wojewddzkim w
Szczecinie, by rozmawiaé o sytuacji w PZM z udziatem zarzadcy komisarycznego firmy. W spotkaniu z
parlamentarzystami nie wezmg udziatu wojewoda zachodniopomorski ani jego zastepcy, ktdrzy nie otrzymali
zaproszenia. To pierwsza tego typu sytuacja — zaznaczyt wicewojewoda Marek Subocz.

Panstwowe przedsigbiorstvo PZM jest najwiekszym polskim armatorem posiadajacym facznie w grupie
kapitatowej ponad 60 statkéw. Na ich poktadach pracuje okofo 2,6 tys. marynarzy, za$ kadra pracujaca na lgdzie
to 250 osdb.

Zrédto:pap.pl

Genewa: silny gtos o transporcie wodnym srédlgdowym na sesji Narodow
Zjednoczonych.

Delegacja Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej uczestniczyta w 70-tej sesji UNECE
(Europejskiej Komisji Gospodarczej, ang. United Nations Economic Commission for Europe)- Komitecie ds.
transportu wodnego $rédlagdowego oraz konferencji dotyczacej perspektyw rozwoju srédlgdowego transportu
wodnego w Europie i krajach UN (Steering towards the 2030 Sustainable Development Agenda: the role,
challenges and opportunities for inland water transport).

Monika Niemiec-Butryn, dyrektor departamentu Zeglugi $rodladowej zaprezentowata informacje na temat
przystapienia Polski do Europejskiego porozumienia o gtéwnych srédlgdowych drogach wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (AGN) i plandw rozwoju $rodladowych drég wodnych w Polsce w perspektywie do roku 2030.
Przewodniczaca polskiej delegacji przedstawita takze aktualng informacje o biezacej dziatainosci resortu
gospodarki morskiej oraz o dokonaniach ministerstwa po pierwszym roku jego dziatalno$ci.

Plan odbudowy zeglugi w naszym kraju zaktada przywrécenie zeglownosci Odry, Wisty oraz potaczen rzecznych
takich jak m.in. kanat Dunaj-Odra-taba (DOL). Dyrektor Niemiec-Butryn zwrdcita uwage, ze dla Polski wazna jest
wspbtpraca zaréwno z krajami sgsiadujacymi, jak i korzystanie z bogatych dosSwiadczen w rozwoju Zeglugi
$rodladowej pozostatych panstw.

- Polska chce aktywnie uczestniczy¢é w inicjatywach na rzecz rozwoju transeuropejskich korytarzy
transportowych. Rozwoj zeglugi srodiadowej jest jednym z projektow strategicznych w nowej Sredniookresowej
strategii rozwoju kraju. W roku 2017 bedziemy sie skupiaé na aktualizacji polskiej strategii rozwoju transportu i
przygotowaniu do rewizji sieci TEN-T, wigczeniu gtownych polskich srodlagdowych drog wodnych do sieci bazowe;j
TEN-T dzieki podpisaniu konwencji AGN. — méwita Niemiec-Butryn.

- Wazny dla Polski Korytarz Battyk-Adriatyk jest jednym z niewielu korytarzy, ktory nie obejmuje $rodigdowych
drég wodnych. Polska bedzie dazy¢ do uzupetnienia korytarza o transport wodny srodlgdowy. Ponadto
rozbudowany w ramach korytarza Morze Pétnocne-Battyk system srodlgdowych drég wodnych w Polsce umozliwi
potaczenie wschodnich panstw z pafstwami UE. Obecnie 100-kilometrowy odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej
jest jedynym fragmentem polskich drog wodnych objetych TEN-T, ale nie jest czescig korytarza Battyk-Adriatyk —
dodata.

W najblizszych dniach Prezydent RP podpisze akt ratyfikacji AGN, nastepnie podpisany dokument zostanie
przestany do Sekretarza Generalnego Organizacji Narodéw Zjednoczonych.

Zrédto:morzaioceany.pl
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Zarzqgd Morskiego Portu Gdansk S.A. wspiera rozwdj nowoczesnych technologii
dla transportu intermodalnego.

Dnia 2 marca 2017 roku Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna Sp. z 0.0. oraz Zarzad Morskiego Portu
Gdansk S.A. podpisaty umowe partnerskg w ramach projektu "Techniki satelitarne dla transportu intermodalnego”
(Space3ac Intermodal Transportation) realizowanego z Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwoj 2014-2020.
Umowa okre$la ramy udziatu ZMPG S.A. w projekcie w charakterze tzw. Duzego Przedsigbiorstwa zgtaszajacego
zapotrzebowanie portu na rozwigzania z wykorzystaniem technologii satelitarnych.

Realizowany przez Pomorska Specjalng Strefe Ekonomiczng (PSSE) projekt, ktorego Partnerem jest Zarzad
Morskiego Portu Gdansk S.A., zostat wybrany w konkursie ScaleUP ogtoszonym przez Polskg Agencje Rozwoju
Przedsiebiorczo$ci w potowie 2016 roku. To pierwszy konkurs w ramach rzadowego programu Start In Poland.
Celem dziatania jest potaczenie potencjatu poczatkujacych, kreatywnych przedsiebiorcow pracujacych z
technologiami satelitarnymi - z infrastruktura, doswiadczeniem oraz zasobami duzych przedsiebiorstw, w tym
spotek skarbu parstwa. Konkurs prowadzony byt w ramach Centrum analiz i pilotazy nowych instrumentéw -
INNO_LAB, finansowanego ze srodkéw Programu Operacyjnego Inteligentny Rozwéj na lata 2014-2020. Do
konkursu zgtosito sie 61 uczestnikow, w jury byli przedstawiciele Ministerstwa Rozwoju, Polskiego Funduszu
Rozwoju oraz Polskiej Agencji Rozwoju Przedsiebiorczo$ci. W konkursie rozstrzygnietym w listopadzie 2016 roku
nagrodzono 10 partnerstw. Laureaci uzyskajg tgcznie 60 min zt dofinansowania na realizacje programow
akceleracyjnych dla startupdw.

Projekt Space3ac Intermodal Transportation wesprze 20 firm pracujacych z technologiami satelitarnymi, ktore w
procesie akceleracji opracujg rozwigzania dla spotek skarbu panstwa: Zarzadu Morskiego Portu Gdansk SA,
Zarzadu Morskiego Portu Gdynia SA, C.Hartwig Gdynia SA, Instytutu Morskiego w Gdarisku oraz Polskiej
Agencji Kosmiczne;j.

Akcelerator udzieli firmom wsparcia doradczego i eksperckiego oraz finansowego w wysokosci nawet 200 tysiecy
PLN na jeden projekt. Rekrutacja do programu juz trwa, a firmy i zespoty majg czas na zgloszenie poprzez strone
www.space3.ac. Akcelerator Space3ac w swojej pierwszej edycji skupiat sie na projektach o charakterze
startupowym - méwi Aleksandra Jankowska, Prezes Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej - Pozytywny
efekt tej edycji sprawit, iz obecnie idziemy o krok dalej, angazujac ten potencjat w realizacje potrzeb konkretnej
branzy, ktéra ma szczegdlnie silng pozycje na Pomorzu.

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. zgtosit do realizacji trzy zadania dla startupéw. Majg one na celu
stworzenie systeméw informatycznych wspomagajacych zarzadzanie infrastrukturg portowa, srodowiskiem oraz
inteligentny system zarzadzania ruchem na terenie portu.

- Zapalamy zielone $wiatlo dla przedsiewzie¢ innowacyjnych i rozwojowych, ktdre pozwolg zaangazowac
potencjat poczatkujacych przedsiebiorstw. Zaktywizowac je na rzecz praktycznego wykorzystania nowych technik
i technologii stuzacych rozwojowi gospodarki morskiej - méwi Lukasz Greinke, Prezes Zarzadu Morskiego Portu
Gdansk S.A. - Chcemy, by port i prowadzona tu dziatalno$¢ byta innowacyjna i perspektywiczna. By
wykorzystywata nowinki techniczne, ktére pozwolg nam skutecznie zwigksza¢ konkurencyjno$¢ portu. Projekt
realizowany w partnerstwie z PSSE daje takgq mozliwo$¢. Wierzymy, Zze dzisiaj uda nam sie rozpoczaé
wspotprace, ktéra przyczyni sie do stworzenia inteligentnego zintegrowanego systemu zarzadzania ruchem
drogowym w porcie, ale nie tylko. Mamy takze nadzieje, ze znajdziemy w ten sposéb firme, ktéra stworzy
inteligentny system pomiaru hatasu, zapylenia i emisji odorow w newralgicznych punktach portu wraz z
systemem przesytu danych. Kolejnym zadaniem dla startupdw jest opracowanie profesjonalnej tréjwymiarowej
mapy obszaru portu z cechami Systemu Informacji Przestrzennej - GIS (Geographic Information System).

Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A. oraz Pomorska Specjalna Strefa Ekonomiczna zobowigzaty sie do
wspotpracy oraz ogtoszenia wraz z Partnerami Projektu dwoch naboréw dla startupdw. Termin zakonczenia
rekrutacji do pierwszego z nich uptywa z dniem 30 marca 2017 roku, drugi etap realizowany bedzie w okresie od
1 wrzesnia do 30 listopada 2017 roku. Caty projekt potrwa do 29 kwietnia 2018 roku.

Projekt pilotazowy "Techniki satelitarne dla transportu intermodalnego” bedzie realizowany w ramach Programu
Operacyjnego Inteligentny Rozwoj 2014-2020
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Zrédto:morzaioceany.pl

Potezna baza kontenerowa — nie w Swinoujsciu.

Dwa poprzednie pomysty z terminalem nie miaty szans powodzenia. To trzecie podej$cie.

Parking na Warszowie oddano do uzytku latem 2015 r. Ma 114 miejsc dla aut osobowych oraz cztery dla
autobusow. Catos¢ dopetniono zielenig i matg architekturg z taweczkami, tablicami i koszami. Do parkingu
prowadzi odnowiony, okoto 400-metrowy odcinek ul. Ku Morzu, wraz ze $ciezkq pieszo-rowerowa. Pienigdze
wylozyta spotka Polskie LNG. A wtadze Swinoujécia méwity o nim z duma. Odejdzie w niebyt, jesli dojdzie do
budowy terminalu kontenerowego. Pomyst na to by w porcie w Swinoujéciu zbudowaé terminal kontenerowy
powstat juz wiele lat temu. Pierwszym tego typu przedsiewzieciem byt terminal VGN, ktdry od samego poczatku
nie miat Zadnych szans powodzenia. Po pierwsze tamten terminal nie miat nie tylko wystarczajacego dostepu do
nabrzeza. Zagwarantowano jedynie 20 m biezacych wraz z jedng starg suwnicg kontenerowa z Hamburga.
Reszta nabrzeza byta wspétdzielona wraz z Portem Handlowym Swinoujéciu do przetadunku rudy. Btad polegt na
tym, Ze zatozono w projekcie pierwszeristwo dla przetadunkéw kontenerowych zapominajac, Ze rudy nie mozna
przetadowywaé w deszczu. Stad liczne nieporozumienia na tym tle pomiedzy PHS a belgijskim VGN.

Dwa podejscia

Terminal VGN jednak powstat, ale nie miat szans na rozwo¢j nie tylko z uwagi na ograniczenia w dostepie do
nabrzeza, ale przede wszystkim dlatego, Ze juz od wielu lat Port Morski w Swinoujéciu nie ma potaczenia
drogowego ze swoim zapleczem. Nie jest bowiem nowina, ze kierowcy aut ciezarowych musza zaktadac, ze
trasa Szczecin-Swinoujécie zajmie im pieé godzin. W sezonach letnich predko$é jazdy aut ciezarowych jest
wrecz katastrofalna. O braku zmodernizowanej linii kolejowej CE-59 stynnej Nadodrzanki - nie wspomne.
Reasumujac Port Morski w Swinoujéciu nie ma zadnego pofaczenia ze swoim zapleczem na europejskim
poziomie, czyli konkurencyjnym poziomie z niemieckim drogami i trasami. To dlatego od lat tranzyt ze
Skandynawii na potudnie Europy omija nasze porty jadac przez porty niemieckie. Naokoto, ale taniej i szybciej. A
jak wiadomo szczegdlne dla konteneréw efektywne, na europejskim poziomie, potgczenia kolejowe czy drogowe
to podstawa egzystencii.

W przypadku Swinoujécia celowo pomijam zakres terytorialny, bedacy do dyspozycji w tym porcie, pod rozwdj
terminalu i zaplecza kontenerowego.

Oczywiscie po VGN nie ma dzi$ ani $ladu.

Réwniez dwczesny Port Handlowy w Swinoujéciu PHS (operator portowy i przetadowca na terenach portu w
Swinoujéciu dzierzawiacy spory fragment portu w Swinoujéciu od ZMPSIS SA) zlecit studium wykonalnosci na
kontenery. Wyszly wyniki negatywne, bo stwierdzono zbyt matg podaz konteneréw.

Trzecie zycie

Podczas budowy terminalu gazowego LNG padt pomyst, aby w nowym basenie zbudowa¢ wtasnie terminal
kontenerowy. Od tego zaczeto si¢ jakby trzecie zycie starego pomystu. Zapomniano, planujac te koncepcie, ze
kontenery zawierajg tez czasami tadunki niebezpieczne, a takowe nie mogg by¢ przetadowywane w tym samym
basenie, czyli w poblizu przetadunku czy sktadowania skroplonego gazu typu LNG. No c6z drobny szczegdt acz
wazny. Pomijam, Ze po raz trzeci z rzedu nikt nie zauwazyt braku potaczenia ani drogowego czy kolejowego.
Masowy - tak, drobincowy - nie

Oczywiscie wczesniej wymienione trzy inwestycje czy koncepcje byty rozwazane i testowane przed budowg portu
zewnetrznego i przy zanurzeniu technicznym 14,3 a nie jak za chwile w wyniku inwestycji Urzedu Morskiego 14,5
m.

Trzeba pamietac, ze Swinoujscie to potencjalnie $wietny port masowy (14,5 m to atut), lecz nie drobnicowy. Do
drobnicy lepszym portem jest Szczecin z uwagi na logistyke, ogromne zasoby terytoriaine (500 ha wolnych
potencjalnie inwestycyjnych gruntdéw) i lepsze skomunikowanie ze swoim zapleczem, nie tylko poprzez
potaczenie autostradowe czy niedokoriczong S3.

Do Swinoujécia nie prowadzi, jak wiadomo, zeglowna Odra czyli rzeka dla barek, a komunikacje Swinoujscia czy
Szczecina skutecznie blokuje stary most z 1877 z prymitywnym przestem zwodzonym na Regalicy w Podjuchach.
Most ten réwniez blokuje transport barkami konteneréw do i z Berlina. Sytuacja sie nie zmieni w najblizszych
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latach, bo most nie jest przewidziany do przebudowy przez PKP PLK. Podobnie jak nie ma szans na szybkie
dokoriczenie S-3 az do Swinoujécia, a tym bardziej na modernizacje CE-59 popularnej nadodrzanki. Ta
najwazniejsza dla naszych portdbw modernizacja (pomimo zapowiedzi) nie zostata ujeta w poprzedniej
perspektywie unijnej. Przez obecng ekipe rzadowg rowniez zostata wykreslona z obecnej, czyli ostatniej
perspektywy. Kolejnej szansy juz nie bedzie.

Mityczny inwestor

W kuluarach, nie tylko w ZMPSi$ SA, kraza legendy o mitycznym inwestorze zainteresowanym inwestycjq w
gtebokowodny terminal kontenerowy w Swinoujsciu. Oczywiécie tego typu historie czy bajki mozna $miato
wsadzi¢ na tg sama potke co niegdy$ tajemniczy katarski inwestor dla Stoczni Szczecinskiej Nowej czy Kraft Port
ratujacy tg samg stocznie. Co do przedmiotowego terminalu kontenerowego to nigdy nie byto i obecnie nie ma
ani jednego podmiotu zainteresowanego tg inwestycja.

Wiadomo jest, ze pewna firma consultingowa zawarta w 2015 roku umowe z ZMPSiS SA na bazie ktérej za okoto
1 min zt miata wykona¢ trzy zadania: badania popytowe, studium wykonalno$ci i znalez¢ inwestora.

Wykonata jedynie pierwsze i jak dobrze rozumiem drugie zadanie. Co do trzeciego to znaleziono tylko znanego
armatora chinskiego, ktory zadeklarowat jedynie, ze jak bedzie nowy terminal to ewentualnie bedzie do niego
zawijat swoimi statkami. Oczywiscie jak beda kontenery, ktdrych obecnie nie ma i nie bedzie.

Pogdybajmy

No ale zatdézmy, ze sg zainteresowane podmioty, armatorzy walg drzwiami i oknami, a potencjat konteneréw jest
ogromny. Fantazje mozna mie¢ przeciez nieograniczona. W przypadku tego terminalu trzeba wytozy¢ ponad 2
miliardy ztotych na przygotowanie infrastrukturalne inwestycji i samg inwestycje. Mowa tu o tgcznych kosztach
,od a do z". Nie wazne czy wydatki na inwestycje ponosi PKP PLK, ZDTiM, Gmina Swinoujécie, Skarb Parstwa,
Urzad Morski czy ZMPSIS SA.

Do tych 2 miliardéw ziotych trzeba doda¢ okoto 1 miliard ztotych na budowe nowego falochronu ze Srodkow
centralnych. Tymczasem wiadomo, Ze teraz priorytetem jest réwnie nierealna inwestycja, jak przekop przez
mierzeje wislang i budowa port w Elblagu o zanurzeniu docelowym 5,5 m, ktdry docelowo ma by¢ czwartym
portem morskim w Polsce. Kto to powiedziat? To cytat z Jarostawa Kaczynskiego.

Méwimy zatem o kwocie 3 miliardéw ztotych przy potencjalnym rynku kontenerowym na poziomie 400 - 500
tysiecy TEU liczac tacznie Szczecin i Swinoujécie. Dla poréwnania terminal gtebokowodny w Gdarisku DCT
(Deep Water Terminal) kosztowat 800 milionéw ztotych, jako inwestycja inwestora w tzw. green field, plus 200
milionéw ztotych na potgczenia drogowe, plus okoto 500 milionéw ztotych w infrastrukture kolejowg i inng
dostepowg do DCT. Razem zatem mamy 1,5 miliarda zfotych, za ktére dzi§ DCT ma pojemnos¢ 1,5 min TEU.
Nie bierzemy pod uwage oczywiscie obecnej rozbudowy moéwimy o pierwotnej inwestycji sprzed kilku lat.
Druzgocace poréwnanie

Tu warto poréwna¢ obie inwestycje do liczby konteneréw. Zaktadajac, ze zamkniemy port w Szczecinie - a jak
wiadomo jeste$my ku temu na najlepszej drodze i skumulujemy caty ruch kontenerowy w Swinoujsciu to mamy
maksymalnie 500 tys. TEU w Swinoujéciu za 3 miliardy ztotych w poréwnaniu do 1,5 min TEU za 1,5 miliarda
Ztotych.

Reasumujac to ewentualne ekonomiczne szalefstwo wychodzi, ze na 1 TEU w Swinoujéciu inwestujemy 6 razy
tyle co w Gdansku.

Teraz jaki$ operator musi zaptaci¢ albo raty kredytu i raty leasingdw, jesli damy mu tzw. green field lub stawke
dzierzawy jesli na przyktad inwestycji podejmie sie ZMPSIS SA.

Ale czy po tych inwestycjach bedziemy mie¢ standard zanurzenia taki sam co w Gdansku na DCT?
Zdecydowanie - nie. Aby doprowadzi¢ takg samg gtebokoS¢ trzeba dodaé jeszcze 2 miliardy ztotych na
utworzenie i pogtebienie toru wodnego tak, aby statki mogty doptynaé do nowego terminalu.

Przeszkody srodowiskowe i gruntowe

Ale moze pozostaniemy przy gtebokosci 14,5m? To wtedy ta inwestycja nie daje wartosci dodanej, jesli chodzi o
gteboko$¢, bo to samo mozna zrobi¢ w miejscu przetadunku uciekajacego polskiego wegla w eksporcie, czyli
przezbrojenie nabrzezy pod kontenery w porcie wewnetrznym, gdzie jest juz wykonana nowa inwestycja Urzedu
Morskiego w Szczecinie czyli zanurzenie techniczne 14,5 m z wcze$niejszych 14,3 m.

Czy tylko, albo az tylko, przeszkodg sg finanse? Otz nikt nie wzigt pod uwage spraw Srodowiskowych i
gruntowych. Srodowiskowe to na przyktad tzw. szara wydma - obszar chroniony przyrodniczo oraz programem
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Natura 2000. Natomiast gruntowe to fakt, ze cze$¢ terenéw pod nowa inwestycje nalezy do: Gminy Swinoujécie,
do Skarbu Panstwa reprezentowanego przez Urzad Morski oraz do Laséw Panstwowych. Czy kto$ brat sie za te
dwa aspekty? A méwimy przeciez o minimum 20 ha potrzebnych dla tego terminalu od strony lgdu. Sporo. Co na
to prezydent Swinoujécia co na to branza turystyczna?

Na zapleczu terminala LNG jest $wiezo wybudowany parking dla turystow przez Polskie LNG. Musiatby zosta¢
rozebrany, czyli pienigdze w btoto.

Istnieje dziS spory sprzeciw spoteczny wobec obecnego ruchu samochodéw przez terminal promowy. A
wiadomo, ze planowany jest jego rozwoj i wzrost przewozéw. Co bedzie, jak rzeczywiscie uda sie kiedys
planowane dokonczenie drogi S-3? Obroty terminalu promowego moga by¢ nawet dwukrotnie, a nawet
trzykrotnie wieksze. A ewentualne zmodernizowanie CE-59?

Pare pytan

Czy kto$ zadat sobie trud, zrobit analize ekonomiczng i zadat sobie pytanie, przy jakim obrocie rocznym
kontenerow inwestycja rzedu 3 miliardow ziotych - infrastruktura plus inwestycja w sam terminal, sie zwréci? Ale
jak widac, nie o ekonomie tu chodzi, niestety.

Dodajmy ze dodatkowe marzenia, by zrobi¢ tam zanurzenie na poziomie DCT, czyli 17 m, sg bardzo drogie.
Koszt czegos takiego to od strony wody jedynie 2 miliardy zfotych.

S3 tez inne pytania:

A zmiana planu zagospodarowania przestrzennego?

A co z utratg powaznej czesci waloréw turystycznych - to nie tylko ruch samochodow i pociggow, ale przede
wszystkim hatas przy przetadunku konteneréw.

A co z zabranym terenem, gdzie dzis$ jest plaza i tereny zielone? Czy miasto z portem plus duzym terminalem
LNG, a niedaleko z monstrualnej wielko$ci cudem w postaci gtebokowodnego terminalu kontenerowego, to dalej
miasto turystyczne i uzdrowiskowe?

Czyni sie odwrotnie

Przy budowie wszelkiej infrastruktury portowej najpierw trzeba mie¢ operatora gotowego by takg infrastrukture
wydzierzawi¢, ptaci¢ renty dzierzawne, mie¢ Srodki na inwestycje w suprastrukture i kontakty biznesowe dajace w
rezultacie okreslony ruch tadunkéw, a potem statkéw. Dopiero majac to wszystko, czyli na koniec, zdoby¢ na
podstawie umowy finansowanie, by wybudowaé¢ owg infrastrukture.

Odwrotnie sie nie da, a wiasnie tak odwrotnie chce obecnie postapi¢ Zarzad Morskich Portow Szczecin i
Swinoujécie SA. Planowanie wszelkich duzych inwestycji w porcie, odcietym od swojego zaplecza, jest lekko
mowigc szaleristwem.

Mnie sie marzy to, aby w koricu zmodermizowaé CE-59 i catg S-3. Wtedy mozna mysle¢ o normalnym rozwoju
terminalu w Szczecinie. Wtedy tez, po pogtebieniu Gdyni i po rozbudowie DCT, mozna potaczy¢ serwisem
feederowym port w Szczecinie i przetozy¢ feederowanie Szczecina z Hamburga do Trojmiasta. Wtedy nie
pozostawiano by konteneréw w Hamburgu, jak to ma miejsce obecnie.

Druga sprawg jest zeglowna Odra. To datoby dodatkowy impuls dla konteneréw, dla tadunkéw drobnicowych czy
masowych i dla innych dzi§ niespotykanych transportéw. Gdyby na przyktad Odra miata 4 klase zeglownosci to
nasi bracia Czesi zbudowaliby flote barek gazowych, tak by terminal LNG w Swinoujéciu przetadowywat gaz na
czeskie barki.

Oczyma wyobrazni widze hub kontenerowy w Kedzie-rzynie Kozlu czy w Gliwicach. Wtedy mozna by bylo
zwigkszac przetadunki kontenerdw z pierwszej 500 i wehodzi¢ wolno na drugie 500, wolno acz konsekwentnie.
Reasumujac, terminal kontenerowy w Swinoujsciu to kolejna obietnica i kolejne slajdy w stylu Planu
Morawieckiego i IV klasy zeglowno$ci na gtéwnych polskich rzekach czyli Odrze i Wisle oraz E-40 do Ukrainy i
Biatorusi.

Dane wyjsciowe

Tak to ma wygladac?

Oto DCT na ktorym chyba sie ZMPSiS SA wzoruje:

Specyfikacje Terminalu DCT (bez realizowanej obecnie rozbudowy)

- Roczna przepustowo$é terminala: 1.500.000 TEU

- Roczna przepustowo$¢ bocznicy kolejowej: 780.000 TEU

- Powierzchnia operacyjna: 61 ha
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- Specyfikacje nabrzeza: 650 m dtugosci z gteboko$cig do 16.5 m

- Dzwigi STS: 6 szt.

- Dzwigi RTG: 20 szt.

- Powierzchnia sktadowa: 29.000 TEU

- Przytacza do konteneréw chitodniczych: 584 szt.

- Bocznica kolejowa: 4 tory o tacznej dtugosci 2,5 km

- Wielko$¢ magazynu: 7.200 mkw.

- Terminalowy System Operacyjny: Navis 1 kontener 20 stopowy = 1 TEU

Zrédto:morzaioceany.pl

Stocznia Szczecinska-stoczniowiec potrzebny od zaraz.

Ruszyta kampania ,Szczecin Rekrutuje®, ktéra ma na celu promocje nowych miejsc pracy i zachecenie
mieszkancow miasta, wojewddztwa zachodniopomorskiego i osciennych wojewddztw do szukania zajecia
wilasnie w Szczecinie. Jak przyciggna¢ do Szczecina pracownikéw sektora stoczniowego? Jakie mechanizmy i
formy zachety moze stworzy¢ Fundusz Mars do ktdrego nalezy Stocznia Szczecinska by wykwalifikowani
stoczniowcy i specjaliSci od planowania procesu produkcyjnego byli sktonni do zwigzania na lata swoich
zawodowych loséw wiasnie z reaktywowang Stocznig Szczecinskg? Na te pytania odpowie Marcin Ptaszny,
przedstawiciel Medialny Zarzadu Szczecinskiego Parku Przemystowego.

Szczecin powraca do korzeni

Rozwoj Szczecina od poczatku byt zwigzany z gospodarka morska i przemystem stoczniowym. Taka jest
specyfika catego regionu. Z my$lg o potrzebach sektoréw gospodarki morskiej przez szereg lat rozbudowywano
specjalistyczng infrastrukture. Odrodzenie Stoczni Szczecinskiej nalezy obecnie do priorytetow wiadz
panstwowych oraz Zarzadu Szczecinskiej Strefy Przemystowej.

- Przez lata zaréwno Stocznia Gdanska, jak i Stocznia Szczecinska byta kojarzona z gigantycznym zaktadem -
miastem zatrudniajacym tysiace pracownikéw, utrzymujacym biura projektowe i catg rozbudowang infrastrukture
stuzaca nie tylko produkciji, ale tez zaspokajaniu potrzeb pracownikéw. W szczytowym okresie Stocznia Gdarnska
zatrudniata 6 tys. pracownikéw. Obecnie reaktywaciji branzy stoczniowej w Szczecinie przy$wieca zupetnie inna
filozofia. Stawiamy na outsourcing. Stocznia Szczecinska bedzie miejscem zarzadzania catym procesem
produkcyjnym- deklaruje Marcin Ptaszny, przedstawiciel medialny Zarzadu Szczecifiskiego Parku
Przemystowego.

Specyfika i struktura zatrudnienia w reaktywowanej stoczni bedzie w peini zintegrowana z potrzebami nowej
organizaciji catego procesu produkcji. Na terenie Szczecinskiego Parku Przemystowego swojg siedzibe otworzyt
caly szereg mniejszych przedsiebiorstw zwigzanych z sektorem morskim. Podmioty te wynajmujgq od
Szczecinskiego Parku hale produkcyjne, powierzchnie magazynowe oraz potrzebng infrastrukture produkcyjna.
Filozofia zatrudnienia powstajacej stoczni bazuje na konsorcjum firm skupionych wokét Szczecinskiego Parku
Przemystowego. Przedsiebiorstwa wigzace swojg przysztos¢ z SPP reprezentujq w duzej czesci sektor offshore i
branze zwigzane z realizacjg wielkogabarytowych konstrukcji stalowych. Od czasu upadku Stoczni Szczecinskiej
przedsigbiorstwa te z powodzeniem realizujq swoje zamowienia i prowadza wilasng, niezalezng filozofig
kadrowa.

- W pierwszej kolejnosci bedziemy potrzebowali monteréw, Slusarzy i spawaczy. Stawiamy przede wszystkim na
do$wiadczenie i umiejetnosci poparte zagranicznymi certyfikatami. W momencie, w ktérym toczymy te rozmowe
do dziatu kadrowego powstajgcej stoczni zgtoszono juz ok. 200 podahn o prace- informuje przedstawiciel
zarzadu.

Nieco mniejszg grupg specjalistbw beda pracownicy tworzacy kadre zarzadzajaca. Ztozono juz 20 podan o
posady planistow, managerow procesow produkcyjnych, specjalistow ds. nowych technologii, logistykdw,
transportu, konsultingu. W zakres kompetencji poszukiwanych pracownikéw umystowych wchodzg ponadto takie
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dziedziny, jak zaopatrzenie, marketing i kontrola jakosci nowych technologii. Zapotrzebowanie Stoczni
Szczecinskiej na kadre pracownicza wynosi w przyblizeniu 200- max 300 etatéw. Poziom zatrudnienia jest
uzalezniony od ilosci projektéw i zaméwien. Mile widziane jest poparte certyfikatami doswiadczenie zdobyte w
zagranicznej stoczni. Produkcja stoczniowa wkrotce zostanie wznowiona, wiec nie mozemy pozwoli¢ sobie na
zatrudnienie osob, ktdre musielibySmy dopiero szkoli¢ od podstaw.

Przez lata zastoju w szczecinskim przemysle stoczniowym, wiekszo$¢ bytych pracownikéw wyemigrowata
zagranice, by zwigza¢ swojq kariere zawodowg z skandynawskimi i niemieckimi stoczniami, czy nawet z
chinskimi czy koreanskimi przedsiebiorstwami reprezentujgcymi najbardziej zaawansowany sektor stoczniowy i
offshore.

- llo$¢ podan, ktére trafiajg na biurko naszego szefa dziatu kadr $wiadczy o tym, ze perspektywa pracy w
rewitalizowanej Stoczni Szczecinskiej cieszy sie duzym zainteresowaniem ze strony polskich pracownikéw
powracajacych z zagranicznych kontraktéw. Polscy pracownicy sg juz przygotowani na powrdt na Polski i
stoczniowy rynek pracy. Oczywiscie nadal istnieje kolosalna przepas¢ miedzy zarobkami w polskich i
zachodnioeuropejskich stoczniach, ale niebagatelng role przy podejmowaniu decyzji o powrocie do kraju odgrywa
takze aspekt spoteczny pracy.

Niektorzy pracownicy od wielu lat nie widzieli swoich rodzin i nie rekompensujg im tego zagraniczne stawki.
Stoczniowe tradycje w nowej formie

Obecnie jestesmy swiadkami rozgtosu medialnego, ktory pomaga Stoczni Szczecifiskiej odzyskiwa¢ dawng
pozycje w gospodarce regionu, a co za tym idzie przemyst stoczniowy zaczyna odzyskiwac réwniez dominujacq
role w strukturze zatrudnienia mieszkancéw Szczecina. Zainteresowanie rzadu oraz branzowej i mainstreamowe;
prasy stymuluje rozw6j stoczni i przycigga zainteresowanie ludzi, ktdrzy sg zdeterminowani, by w niej pracowac.
W Szczecinie o walorach pracy w przemysle stoczniowym mozna sie dowiedzie¢ m.in. z kampanii ,Szczecin
Rekrutuje®, ktéra ma na celu promocje nowych miejsc pracy i zachecenie mieszkancow miasta, wojewodztwa
zachodniopomorskiego i o$ciennych wojewddztw do szukania zajecia wtasnie w Szczecinie. W ramach akgji
Prezydent Miasta powota 5 zespotéw branzowych: ds. budowlanych i rozwoju przestrzennego, ds. ustug
nowoczesnych ( BPO, IT, SCC), ds. gospodarki morskiej i logistyki, ds. biotechnologii, badan i rozwoju oraz ds.
handlu i rzemiosta.

- Jako SPP bardzo pozytywnie oceniamy akcje, gdyz jest ona przyktadem dostrzezenia przez miasto roli
odradzajgcego sie przemystu stoczniowego. Cieszy fakt, ze rdwniez miasto patronuje tej odnowie. Jako SPP nie
zamieszczaliSmy zadnych ogloszen w prasie czy na portalach specjalistycznych. Potencjalni pracownicy
zgtaszajg sie sami przyciggani przez mozliwosci i potencjat rozwojowy. Czesto nowych potencjalnych
pracownikdw przyciaga réwniez pozytywna opinia i rekomendacja aktualnie zatrudnionych przez Konsorcjum
Okretowe. Pracownicy firm wchodzacych w sktad struktury Konsorcjum przeczuwajg juz, ze powoli zbliza sie
czas wigkszych zamoéwien, w realizacji ktorych bedg mogly uczestniczy¢ rowniez przedsiebiorstwa, w ktorych
pracuja- zapewnia Marcin Ptaszny.

Zadanie stojace obecnie przed powstajacq stocznig polega na wykorzystaniu potencjatu pracownikéw fizycznych,
skupionych w przedsiebiorstwach tworzacych Konsorcjum Okretowe. To ogromna rezerwa wykwalifikowanych
pracownikéw. W chwili obecnej za posrednictwem Konsorcjum do dyspozycji Stoczni Szczecinskiej pozostaje ok
1,5 tyS. wyszkolonych pracownikéw. Rola stoczni, ktéra najprawdopodobniej bedzie spdtkg Skarbu Parstwa
bedzie polegata na zarzadzaniu catg struktura. Oznacza to wysylanie sygnatu o zapotrzebowaniu na konkretny
produkt, opracowanie projektu, zorganizowanie odpowiednich $rodkéw finansowych i materiatowych na realizacje
zambwienia prywatnego badz panstwowego. Wobec probleméw dotykajacych globalng zegluge, a co za tym
idzie rowniez spadku zamoéwien i wycofywania sie armatoréw z wielu kontraktéow Zarzad SPP stawia na
zambwienia panstwowe.

- Prywatny rynek armatorski jest obecnie zdominowany przez zamédwienia na budowe mniejszych jednostek-
barek i jachtéow. By w Szczecinie doszto do prawdziwego odrodzenia przemystu stoczniowego na duzg skale
potrzebujemy wiekszych kontraktéw, takich, jak budowa wiekszych jednostek i nowoczesnych proméw- ocenia
Marcin Ptaszny.

Sektor stoczniowy branza stabilnego zatrudnienia

Jak zapewnia rzecznik prasowy SPP perspektywa zdobycia stabilnego zatrudnienia jest jednym z decydujacych
czynnikéw przyciggajacych stoczniowcow do Szczecina. Niebagatelng role odgrywa réwniez stopniowy wzrost
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wysoko$ci wynagrodzenia w polskim przemysle stoczniowym, mozliwos¢ doskonalenia zawodowego i
podnoszenia kwalifikacji. Obecnie na zachodzie Europy przemyst stoczniowy, a zwlaszcza branza offshore
przezywa trudne chwile zwigzane z najnizszymi od czasu kryzysu paliwowego lat 70. cenami ropy na $wiatowych
rynkach, a takze spadkiem zapotrzebowania na nowe jednostki. Nienajlepsza kondycja europejskich czy
dalekowschodnich przedsigbiorstw stoczniowych otwiera posrednio rynki dla polskich firm, w tym réwniez dla
Stoczni Szczecinskiej. Warunkiem jest utrzymanie przez parstwo polskie dotychczasowej polityki wzgledem
przemystu stoczniowego. W potaczeniu z realizacjg duzych kontraktow stworzy to polskim pracownikom
perspektywy statego zatrudnienia stanowiacego duzg warto$¢ w stosunku do umdw okresowych, do ktérych jak
dotychczas byli przyzwyczajeni polscy pracownicy podejmujacy prace w niemieckich czy norweskich stoczniach.
Ptace pracownikdw fizycznych w Stoczni Szczecirskiej wahajg sie w zaleznosci od poziomu kwalifikacii
pracownika na poziomie $redniej. Zarobki pracownikéw obejmujgacych wysoko wyspecjalizowane funkcje w
dziatach kontroli jakosci czy projektowaniu sg wyzsze. Biorac pod uwage $rednie ptace w wojewddztwie
zachodniopomorskim czy koszty zycia w tym regionie, uposazenie pracownikéw utrzymuje sie na do$¢ dobrym
poziomie. WysokoS¢ uposazenia moze jeszcze ulec zwiekszeniu w zaleznosci od wysokosci kontraktow
podejmowanych w najblizszym czasie przez stocznig. Obecnie zarobki w Szczecinie ksztattujg sie na poziomie
3598 PLN brutto. Stanowig one 115% przecietnych zarobkéw w wojewodztwie zachodniopomorskim oraz 105%
przecietnego wynagrodzenia w Polsce.

To dodatkowy element przyciagajacy grupe fachowcdw wiasnie do szczecinskiego przemystu stoczniowego. W
wielu innych sektorach gospodarki wykwalifikowani Slusarze, monterzy czy spawacze muszg sie zadowoli¢
mniejszym uposazeniem niz w stoczniach.

Zarzad Szczecinskiego Parku Przemystowego nie planuje zatrudniania obcokrajowcéw. Priorytet podczas
rozméw kwalifikacyjnych bedg mieli do$wiadczeni pracownicy, zaznajomieni z kulturg i organizacjg pracy
zachodnioeuropejskich stoczni. Dla Stoczni Szczecinskiej bardzo wazna jest znajomos¢ jezykdw obcych. Polacy
majacy za sobg doswiadczenie w pracy dla zagranicznych przedsiebiorstw stoczniowych, posiadajg biegtg
znajomos¢ angielskiego lub niemieckiego. Dodatkowym atutem automatycznie staje sie réwniez mozliwo$¢
zaadaptowania w nowej stoczni niektorych zachodnioeuropejskich technologii produkcyjnych i kultury pracy, ktorg
wielu pracownikdw poznato pracujac w norweskich czy niemieckich stoczniach.

- Infrastruktura produkcyjna Szczecinskiego Parku Przemystowego w postaci hal produkcyjnych, kadtubowni,
pochylni, nabrzezy przez lata wygaszenia produkcji stoczniowej w Szczecinie niszczata. Za decyzjg o wznowieniu
produkcji stoczniowej na masowa skale, bedzie musiato p6j$¢ przeznaczenie nakladdw na renowacje i
modemizacje istniejacej infrastruktury. Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodiadowej dostrzegto juz
szanse, jakg dla naszego miasta stanowi wznowienie produkcji stoczniowej. Liczymy na to, ze zainteresowanie
decydentéw szybko znajdzie odzwierciedlenie w zapadajacych decyzjach ekonomicznych- podsumowuje
przedstawiciel medialny Zarzadu Szczecinskiego Parku Przemystowego.

Zrédto:godpodarkamorska.pl

Uwaga na kolejnego oszusta proponujgcego zatrudnienie.

Otrzymalismy kolejne ostrzezenie od marynarza z Organizacji Marynarzy Kontraktowych o prébie wytudzenia
danych i pieniedzy, w zamian za oferowane zatrudnienie, chodzi o oszustéw podszywajacych sie pod agencje
zatrudnienia ,Wisdomjobgulf” Ponizej tre$¢ otrzymanego e-maila w sprawie :

ponizej tre$¢ e-maila od Rajendra | Wisdom Gulf

rajendra.rathod@wisdomjobsquif.com>.

On oraz inni dzwonig po ludziach ktérzy zarejestrowali sie w tej agenciji zatrudnienia lub w agencji matce
"Winsdomjob " oferujac wy$mienite warunki pracy , ale najpierw chca wptaty, wrecz naciskajg na to ( kartg lub
przekazem na swoje/ich nazwiska ).

Po rozeznaniu sie na réznych portalach opinie sg jednakowe OSZUSCI.
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Ponizej przyktadowy e-mail na stanowisko kapitana . W internecie znalaztem listy z "ofertami" na rézne
stanowiska.

cid:image001.jpg@01D111AC.E911F3D0

World&#x2019;s first Skill assessment based job portal @ 4th Generation

Hi,
It was really nice speaking with you.
With regards to our phone conversation, It was my pleasure to inform you that there are currently positions
available matching up with your CV, and your CV has been shortlisted by 4 Top leading Employer in
INTERNATIONAL. we would like to immediately pipeline your CV to get direct interview calls through skype or
face to face with all your approval.
Location: Dubai & Abu Dhabi.
Position: Marine Master .
Salary :- 15000 USD Per Month ( Salary would be negotiable ) Benefits :- food, family accommodation health
insurance & visa for family also and air tickets.
Hereby | am confirming that you will be provided with interviews shortly, and you will be extremely delighted with
the kind of opportunities you are going to receive once you register with (US $ 250). Just waiting for your approval
to go ahead and forward your CV to the clients, kindly reply the needful ASAP.
Resume Forwarding:
&#xD8; The vacancies are internal vacancies and are not advertised in the public domain or global market
because of the potentiality in the roles and responsibilities and also as the current employee working on these job
roles are still physically available in the organizations and serving their notice period. So as your profile matches
up to 100% to the client requirement, we shall forward your profile only to the HR of the company so that, it shall
be concluded that you are finalized for the internal vacant position and we shall get an official approval about the
interview scheduled for you .
What are the benefits if YOU pay ?
Your entire recruitment will be our responsibility
* Your assured about the recruitment as your profile is already been viewed and rated 95% , so getting
the job from one of the company is 100% confirmed and guaranteed.
* Your are insured, even if you fail all the interviews we will help you to get an interview in another
company within 7 to 10 working days only.
*  We will be with you till you get placed into an organization.
*  You would be hired immediately upon completion of your notice period.
» Your profile is not distributed like an pamphlet to cheap consultancies or placement. agencies who never
get you professional job but only a job which is profitable for them.
* You will have 100% guarantee for your placement.
Regards,
Rajendra | Senior Associate Career service Gulf
(Desk) 040 - 33422022

Zrodto: omk.org.pl

Kronprins Frederik w Swinoujsciu.

Morska Stocznia Remontowa Gryfia w Swinoujéciu zakoriczyta remont promu pasazerko-samochodowego
Kronprins-Frederik, ptywajacego w barwach Scandilines.

Podczas pobytu w $winoujskiej stoczni na promie wymienione zostaty rampy wjazdowe, wyremontowane furty
dziobowe, a w zbiornikach balastowych wykonane zostaty prace stalowe.
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Kronprins Frederik zostat wybudowany w 1981 r., ma 152 m dtugosci i 23,7 m szerokosci. Na swoim poktadzie
moze zmiescic¢ jednorazowo 1082 pasazerow i 210 samochodéw. Obstuguije trase Rostock — Gedser.

Whasciciel promu — firma Scandilines obstuguje krétkie trasy pomiedzy Danig, Niemcami i Szwecjg. Armator
posiada 9 promdw, ktdre rocznie odbywajg 89 000 rejsow, przewozac 15 milionéw pasazerdw i ponad 3 miliony
samochoddw.

Zrodio:morzaioceanypl

Niepewna przysztos¢ na rynku tankowcow.

Stawki frachtu najwiekszych jednostek przewozacych rope i paliwa (VLCC) spadta w tym tygodniu do
najmniejszego poziomu od 4 miesiecy. Trudno oczekiwan w najblizszym czasie zmiany tego trendu, gdyz na
rynku pojawito sie za duzo tonazu.

W styczniu dostarczono armatorom rekordowg w historii liczbe tankowcdw o tacznej nosnosci 5,5 min dwt. To o
220 proc. wigcej niz w styczniu zesztego roku - wyliczajg eksperci z BIMCO (Baltic and International Maritime
Council).

Sam styczen tego roku stanowi 22 proc. wszystkich tankowcdw, ktére weszly do stuzby w catym 2016 roku. W
poréwnaniu do poprzednich lat ta liczba jest jeszcze bardziej imponujace - 48 proc. dla 2015 roku i 51 proc. dla
2014 roku.

- Ten rekord jest dosy¢ problemowy, bo mocno zachwiewa réwnowage miedzy popytem i podazem, gdyz
ztomowanie w tym segmencie jest bardzo mato - stwierdzit Peter Sand, czotowowy analityk zeglugi w BIMCO.
Przez ostatnie 3 lata zeztomowano tylko 8 min dwt tanowcow - to odpowiada raptem 2,2 proc. obcnej floty tych
jednostek. W takiej sytuacji armatorzy maja prawo obawia¢ sie ciezkiego roku, pamietajac jak duza liczba nowych
statkdw fatalnie wptyneta na rynek kontenerowcow i masowcow.

Zrédto:morzaipoceany.pl

Wydarzyto sie 06 marca - kalendarium

06 marca jest 65.dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korca roku pozostaje 300 dni. 06 marca jest
Europejskim Dniem Pamigci o Sprawiedliwych.

06 marca wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1453 r. - Krdl Kazimierz |V Jagiellonczyk wydat przywilej inkorporacyjny na mocy ktérego Prusy i Pomorze
Gdanskie wcielono do Polski.

1869 r. — Dmitrij Mendelejew zaprezentowat uktad okresowy pierwiastkéw chemicznych.

1898 r. — Na ulice Poznania wyjechat pierwszy tramwaj elektryczny.

1902 r. - Zatozono klub pitkarski Real Madryt..

1916 r..— Zwodowano zaglowiec szkoleniowy Marynarki Wojennej ORP Iskra Il.

2003r. - 2 antyterrorystow i 2 przestepcow zginefo, a 18 funkcjonariuszy zostato rannych

w strzelaninie w Magdalence pod Warszawa.

Jedenastka weekendu 24. Kolejki ekstraklasy wg.PN.

Za nami prawie wszystkie mecze 24. kolejki Lotto Ekstraklasy. Redakcja "Pitki Noznej" przyjrzata sie grze
poszczegoinych zawodnikéw i dokonata wyboru tych najlepszych, ktorzy trafili do "jedenastki weekendu". Oto oni:
Ta kolejka nalezata do Lecha Poznan, ktory w jednym z najwazniejszych meczéw sezonu pokonat Lechie
Gdansk. Z bardzo dobrej strony podczas tego spotkania zaprezentowali sie Maciej Wilusz, Marcin

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 11



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 10-2017

Robak i Radostaw Majewski. Dla dwoch ostatnich to juz czwarte nominacje do jedenastki weekendu w obecnym

sezonie.

Po dwdch zawodnikéw do naszej jedenastki wprowadzity takie kluby jak Jagiellonia Biatystok (Konstantin
Vassiljev oraz Jacek Goralski) i Legia Warszawa (Maciej Dabrowski i Vadis Odjidja-Ofoe)
Na nominacje zapracowat sobie réwniez Filip Starzynaski z Zagtebia Lubin. Jego druzyna przegrata co prawda z
Legig, jednak reprezentant Polski byt jedng z wyrdzniajacych sie postaci na boisku.

o

24 kolejka

Z R P 2/S P
1 Lechiz Gdarisk 14 4 6 39:28 46
2 Jagiellonia Bialystok 14 3 7 46:27 45
3 Lech Poznar 135 6 39119 44
- Leg_ia' Warszawa 17 B B #9:37 4%
5 Termalica Nisciecza 10 6 8 26:31 36
6 Zaglehis Lubin s P F B:P7 A
7 Wisla Krakéw 10 4 10 37:38 34
8 Korona Kielce 10 2 17 34:47 32
9 Pogon Szczecin 7.8 ¥ 34:32-30
10 Arka Gdynia B 6 10293130
11 Wisla Plock i S W i - o L
12 Cracowvia 5" 11 B 34:33-2b
13 Slask Wroclaw 6' ‘B 10-23:36 26
14 Ruch Chorzow g 3 33:33:30°33
15 Piast Gliwice 5. o 12:23-41 73
16 Gornik teczna LT R B e
Zrodto:PilkaNozna.pl
Kursy walut (kursy srednie NBP)
Kursy $rednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy $rednie USD w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index
(.BADI:Exchange)
*Data is delayed
Last | o5/03/2017 1d m 3m 6m YD 3yr Syr 10y

93900 usp + Comparison

+35.00(+3.87%)

0 vol | |
8500 983.00 f /\fﬁﬂ_

52 week range

chart by Chartworks

| ADVANCED CHART »
SUMMARY NEWS PROFILE
KEY STATS
Day Low 938.00 Day High 939.00 YTD % Chg -5.93  1Year % Chg 159.03

Crude Oil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)

CLJ17 - Crude Qil WTI (NYMEX)
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Crude Qil Related ETFs: USO, DBO, USL, DNO
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Przestuchanie policyjne na Grenlandii. W pewnym momencie pytaja Eskimosa:
- Co Pan robit w nocy z 20 pazdziernika na 15 marca?!

Przychodzi eskimos do baru i méwi:
- Kelner, whisky!

-Zlodem?

- Nawet mnie nie wku...aj!
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