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Rozbudowa Kanatu Panamskiego oznacza koniec panamaxow?

Pierwsze kontenerowce klasy postpanamax juz sg w drodze, by przekroczy¢ rozbudowany Kanat Panamski w
swej drodze z Azji do portéw USA.
To moze byé¢ ostatni gw6zdz do trumny dla klasycznych panamaxow, ktére ptywaly tg trasg przez wiele lat. Do te;
pory przez kanat mogty przeptyna¢ tylko jednostki o dtugosci maksymalnej 305 metrow, szerokosci 33,5 metrow
oraz tadownosci 5000 TEU. Takie byly ograniczenia starych $luz, stad tez nazwa panamax na te jednostki.
Od lipca te ograniczenia przestang obowigzywac z powodu otwarcia rozbudowanego zestawu $luz.
Juz teraz w kierunku Kanatu Panamskiego ptynie sze$¢ jednostek o tadownosci od 6 do 10 tys. TEU. Przez
odnowiony obiekt przeptyng w terminie od 30 czerwca do 8 lipca. Kontenerowce ptyng w ramach szesciu nowych
serwiséw, ktore zastapity poprzednie dziewie¢ serwisow obstugiwanych przez panamaxy.
Agencja Alphaline wyliczyta, ze z powodu rozbudowy kanatu bez pracy pozostanie blisko 40 jednostek typu
panamax. Obecnie stawka dniowa za czarter tych statkow to 5-5,5 tys. dolaréw, o 20 tys. dolaréw mniej niz 5 lat
temu. Powoli coraz wiecej z nich bedzie ztomowanych.
Otwarcie Kanatu Panamskiego to bedzie wazny moment dla Swiatowej gospodarki morskiej. Nowe S$luzy
umozliwig bowiem przejscie 1,3 tys. jednostek. Ostatnie prace majg by¢ wykonane najpdzniej w styczniu. Przy
poszerzaniu kanatu pracowato 10 tys. robotnikow. Inwestycja po ukoficzeniu stworzy ok. 200-250 nowych miejsc
pracy.
Kanat Panamski umozliwiat dotad ptywanie tylko maty kontenerowcom, do 5 tys. TEU pojemnosci. Te statki sg w
tym momencie juz nieoptacalne dla armatoréw. Dlatego z nadziejg patrza oni na rozbudowe, ktéra pozwoli ich
jednostkom o tadownosci 5,4-9,9 tys. TEU (tacznie 980 statkéw) oraz powyzej 10 tys. TEU (149 statkow)
przeprawienie sie przez ten obiekt. Juz tylko 157 statkdw nie bedzie w stanie przeptyna¢ przez instalacje.
Wiekszo$¢ jednostek poruszajacych sie na szlaku Azja-Wschodnie Wybrzeze USA bedzie przeprawiac si¢ przez
rozbudowany Kanat Panamski. Przy 18 weztach pokonanie trasy z Szanghaju do Nowego Jorku zajmie raptem
24 dni, 0 4 dni krdcej niz szlakiem biegnacym przez Kanat Sueski.

Zrodto: www.gospodarkamorska.pl

Rosngcy handel miedzy Azjq a Europq gigantyczng szansq dla Polski i krajowej
branzy logistycznej.

Polska moze sie sta¢ rynkiem posredniczacym w wymianie handlowej miedzy Azjg a Europa. Wszystko dzieki
koncepcji jedwabnego szlaku 2.0, wdrazanej przez chinskie wtadze, ktory ma biec przez nasz kraj. Juz dzi$
wymiana dynamicznie rosnie — w ciggu ostatnich dwdch lat wzrost byt trzykrotny. To ogromna szansa dla polskiej
branzy logistycznej. Do jej wykorzystania intensywnie przygotowuije sie takze Poczta Polska.

— Poczta Polska na pewno skorzysta na odtworzeniu jedwabneqo szlaku. Jezeli zaistniejemy na tym szlaku, tak
jak tego oczekujg operatorzy Europy Srodkowo-Wschodniej, to na pewno wejdziemy w nowy obszar z wigkszymi
mozliwo$ciami, otworzymy sie na nowe kierunki, na catg Unie Europejska. Poprzez Polske bedzie biegt caty
kanat taczacy Azje i Europe — moéwi agencji Newseria Biznes Wiestaw Wiodek, wiceprezes zarzadu Poczty
Polskiej.

Jedwabny Szlak 2.0 to doktryna przyjeta przez chinski rzad trzy lata temu. Zaktada wzmocnienie potaczen
gospodarczych miedzy Azjg a Unig Europejska, dzieki ktérym przeptyw towarow i ustug stanie sie tatwiejszy. Juz
dzi$ wymiana transgraniczna dynamicznie roénie. Z danych Poczty Polskiej wynika, ze w okresie 2011-2014
catkowity wolumen paczek miedzynarodowych wzrést o blisko 44 proc., a warto$¢ tego rynku zwiekszyta sie o
ponad 30 proc.

Z drugiej strony e-commerce transgraniczny stanowi tylko 4 proc. catego e-handlu, obszar ten stanowi wiec duze
pole do popisu.

— Jestesmy jako gospodarka bardzo mato aktywni w imporcie i w eksporcie, wiec mamy doskonate podwojne
szanse rozwoju. To nie jest wytgcznie kwestia importu towardw z Chin do Europy czy do Polski, lecz takze w
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drugg strone. Nasi partnerzy chinscy sq bardzo zainteresowani importem towardéw polskich i europejskich
jedwabnym szlakiem i ich dystrybucjq na gigantyczny rynek, zapewnieniem im tam miejsca i promocji — mowi
tukasz Gotebiowski, dyrektor zarzadzajacy Poczta Polska.
— Poczta Polska moze sie bardzo dobrze wpisa¢ w mozliwo$ci panstwa polskiego, poniewaz mozemy oferowaé
co$, czego nie oferujg inni gracze rynku logistycznego. Mamy nadzieje, ze tak sie stanie. Poprzez rozwigzania
legislacyjne bedziemy mieli pewne uprawnienia celne, a to dla nas istotne, zwtaszcza przy wymianie z Chinami -
moéwi Wiestaw Wiodek.
Przedstawiciele Poczty podkre$lajg, ze trwajg intensywne negocjacje z réznymi partnerami i klientami, zaréwno w
Chinach, jak i w Europie. W$rod nich sg zaréwno duze korporacije, jak i przedstawiciele sektora matych i srednich
firm. Poczta Polska wraz z kilkunastoma innymi operatorami, m.in. z Chin, Tajlandii, Japonii oraz Niemiec czy
Franciji, zostata sygnatariuszem deklaracji z Chongging. Jej celem jest wypracowanie korzystnych mozliwosci
rozwoju handlu transgranicznego. Do porozumienia przystapili takze potentaci handlu internetowego, np. chinski
serwis Alibaba.
— W najblizszych dniach przyjedzie do nas prezydent Chin z przedstawicielami biznesu. Poczta Polska i inni
przedstawiciele branzy logistycznej bedg uczestniczy¢ w takich spotkaniach — méwi Whodek.
Poczta Polska chce zaproponowaé innym graczom rynkowym alians, dzieki ktéremu mozliwe bedzie
zaproponowanie importerom i eksporterom w Azji kompleksowej oferty. Ma ona obejmowac¢ caty proces
logistyczny — od odebrania towaru z Chin, Indii czy innych panstw Azji Dalekowschodniej, przez jego transport
drogq lotniczg, morskg lub kolejowa, odprawe celng, magazynowanie po doreczenie do adresatow w cafe
Europie. Na kazdym etapie nadawca bedzie mdgt $ledzic przesytke dzieki zaawansowanym systemom
informatycznym. To dlatego w tym aliansie jest miejsce zaréwno dla firm lotniczych, kolejowych, jak i branzy
magazynowej.
— Myslimy np. o bardzo mocnym aliansie z PKP i bedziemy tworzy¢ wspéine huby, dzieki ktérym bedziemy mogli
kierowac przesytki czy palety na catg Unie Europejska — méwi wiceprezes Poczty Polskiej.
Spdtka liczy na to, ze obstuga dynamicznie rosngcych segmentdw e-commerce i transgranicznej wymiany
handlowej zrdwnowazy spadek przychodéw zwigzany z ustugami listowymi.
- Szacujemy, ze w pozytywnym scenariuszu, przy wsparciu rzadu i zbudowaniu aliansu strategicznego z innymi
spotkami Skarbu Panstwa, branzg logistyczng w Polsce i operatorami zagranicznymi, jesteSmy w stanie
wygenerowac w perspektywie kilku najblizszych lat nawet 1 mld euro przychodoéw w tym zakresie — mowi Lukasz
Gotebiowski.
Miedzy innymi o szansach dla rynku logistycznego zwigzanych z Jedwabnym Szlakiem 2.0. rozmawiajg
przedstawiciele operatoréw pocztowych z panstw z catego Swiata podczas trwajacej w dniach od 14 do 16
czerwca konferencji World Mail Express.

Zrodto: www.gospodarkamorska..pl

Resort gospodarki morskiej chce zwiekszyc role zeglugi srédlgdowej w
transporcie.

Resort gospodarki morskiej chce zwiekszy€ udziat $rédladowego transportu wodnego w przewozie towardw tak,
aby po 15 latach byt na poziomie 14-15 proc. Obecnie wynosi on 0,4 proc.

"Udziat zeglugi érédladowej w transporcie towaréw w Polsce jest na tragicznym poziomie. Kraje, ktore nie majq
dostepu do morza, jak Stowacja i Wegry, maja wiekszy udziat niz my. W Stowacji jest to 2 proc., a na Wegrzech 3
proc." - powiedzial wiceminister Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodiadowej Jerzy Materna na lii
Miedzynarodowych Targach i Konferencji Gospodarki Wodnej i Zeglugi Srédladowej w Warszawie.
"Mam nadzieje, ze to sie zmieni i ze bedziemy mogli po 15 latach powiedzie¢, iz ten udziat bedzie na poziomie
14-15 proc."- dodat.

Materna podkreslit, ze przyjete we wtorek przez Rade Ministrow zatozenia do planéw rozwoju $rodladowych drog
wodnych w Polsce na lata 2016-2020, z perspektywg do 2030 r. sg dokumentem, ktéry pozwoli zwigkszyé
transport towaréw drogami wodnymi.
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Zgodnie z przyjetym dokumentem do 2030 r. Odra na catej swojej dtugosci i Wista od Warszawy do Gdanska,
majg sta¢ sie miedzynarodowymi szlakami zeglugowymi.

Materna powiedziat, ze w dokumencie zapisano 4 priorytety. Pierwszy - osiggniecie miedzynarodowej klasy
zeglownos$ci i wiaczenie w europejskg sie¢ drog wodnych Odrzanskiej Drogi Wodnej. Drugi zaktada poprawe
warunkow nawigacyjnych Wisty, trzeci - rozbudowe potaczenia Odra - Wista - Zalew Wislany i Warszawa -
Brzes¢. Ostatni - czwarty, méwi o rozwoju partnerstwa i wspotpracy na rzecz $rédladowych drég wodnych.
W dokumencie zapisano takze zadania, ktére majg by¢ zrealizowane w perspektywie krotko i dtugo terminowe.
W perspektywie krotkoterminowej (do 2020 r.) majg by¢ zrealizowane m.in. takie inwestycje jak.: usuniecie tzw.
waskich gardet przez modernizacie zabudowy hydrotechnicznej drég wodnych, przygotowanie studiow
wykonalnosci dla wszystkich inwestycji przewidzianych do realizacji w okresie dtugoterminowym; wypracowanie
najlepszych sposobdw finansowania inwestycji, rozpoczecie budowy stopni wodnych na Odrze - ponizej Malczyc
w Lubiazu i Scinawie oraz na Wisle — ponizej Wioctawka.

Z kolei do 2030 r. przystosowana ma by¢ Odrzanska Droga Wodna do parametrow klasy Va (jeden statek
poruszajacy sie po drogach wodnych klasy Va ma zdolno$¢ przewozowg od 60 do 120 samochodow
ciezarowych), wybudowany ma byé polski odcinek potaczenia Odra-Dunaj oraz budowa Kanatu Slaskiego;
rozpocza¢ ma sie budowa kaskady Wisty — od Warszawy do Gdanska; wdrozony ma by¢ system ustug informacji
rzecznej (RIS) na wszystkich drogach wodnych miedzynarodowego znaczenia.

Materna dodat, ze koszt tych inwestycji szacowana jest na ok. 70 mld zt. Resort planuje, by pienigdze na te
inwestycje pochodzity m.in. ze $rodkéw z Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych(tzw. plan
Junckera), samorzadow, firm energetycznych.

Wiceminister zwrocit uwage, ze wg Biatej Ksiegi Transportu Unii Europejskiej do 2030 r. 30 proc. drogowego
transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy przenie$¢ na inne $rodki transportu, np.
transport wodny lub kolej, za$ do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50 proc. tego typu transportu. "Czyli jest, co robi¢
i to nie jest tak, ze my sami co$ sobie wymyslamy tylko UE mowi, ze musimy w tym kierunku i$¢" - dodat.
Materna podkre$lit, ze przewiezienie drogg wodng tony fadunku jest duzo tafisze niz kolejg czy transportem
drogowym.

Zapowiedziat, ze resort chciatby, aby Polska jeszcze w tym roku ratyfikowata konwencje AGN, ktdra umozliwi
wiaczenie naszych drog wodnych do Europejskiego Systemu Transportu Wodnego.

Zrédto: pap.pl

Szczecinska firma zainwestuje 20 min w port.

Szczecinski Gryf Stevedoring zamierza wybudowac¢ siedem duzych hal i magazyndw przy ul. Gdanskiej.
Obiekty majg stuzy¢ do przechowywania towaréw sypkich i nawozéw. Inwestycjgq wykona Gryf Stevedoring -
szczecinska spdtka, dziatajaca juz od 10 lat.

- Chcemy inwestowaé w naszym rodzimym miescie. W szczecinskim porcie wybudujemy duze centrum
przetadunkowe - ttumaczyt w Radiu Szczecin dyrektor firmy, Marek Olszewski. - Na 2,5 hektarach ziemi
powstanie docelowo siedem hal, z czego jedna - na 36 tys. ton - bedzie na towary luzem, a pozostate - na 15 tys.
- na towary gotowe.

Magazyny i hale powinny by¢ gotowe do korica tego roku. Prace w nich znajdzie kilkanascie oséb.

Zrodto: www.gospodarkamorska.pl

Raport: Przysztos¢ mega kontenerowcow rysuje sie w ciemnych barwach.

Gdy w grudniu zesztego roku megakontenerowiec Benjamin Franklin po raz pierwszy odwiedzit amerykanskie
porty, miato to by¢ zapowiedzig statych kurséw 5 takich ogromnych jednostek na szlakach transpacyficznych.
Okazato sie jednak, ze zapotrzebowanie na te statki jest znikome.
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Byta to sromotna kleska francuskiego armatora CMA CGM, ale powinna by¢ tatwa do przewidzenia. Zegluga
morska znajduje sie bowiem w najwiekszym od pdt wieku kryzysie, a jednym z jego powoddw sg wiasnie
megakontenerowce. Wraz ze stabnacym wzrostem gospodarczym na catym $wiecie przechodzenie na coraz
wigksze jednostki nie juz tak optacalne jak kiedy$. Armatorzy dopiero teraz majg tego wyrazny sygnat.
To dla nich duza zmiana. Przypomnijmy, ze pomiedzy 1955 a 1975 rokiem $rednia tadownos¢ kontenerowca
podwoita si¢, to samo zadarzyto sie takze w dwdch nastepnych dekadach. Coraz wigksze jednostki powstaty
zgodnie z teorig efektu skali, ktora Swietnie sie sprawdzata w dobie rozwoju globalizacji. Od 2008 roku ta teoria
jednak przestata sie sprawdzaé, czego nie zauwazyli armatorzy. Mimo globalnego kryzysu i zmniejszania sie
stawek frachtowych, dalej zamawiali coraz wigksze statki. Efekt jest taki, ze dzis az 18 proc. $wiatowej floty
kontenerowcow stoi bezczynnie w portach, bo nie ma dla nich zapotrzebowania. Tylko w ostatnim kwartale
globalna tadowno$¢ kontenerowcow wzrosta o 7 proc., przy czym zapotrzebowanie na ich ustugi urosto o mizerne
1 proc. Z tego powodu cena za przewdz kontenera spadta az o potowe.

Przysztos¢ dla armatorow megakontenerowcdéw przedstawia sie jeszcze gorzej. Zesztoroczne badanie
przeprowadzone przez Organizacje Europejskiej Wspotpracy Gospodarczej (OECD) wykazato, ze efekt skali
generuje od 4 do 6 razy mniej oszczedno$ci niz w poprzednich dekadach. Obecnie 60 proc. oszczednosci wynika
z rozwoju technologii silnikow. Mowiac prosciej: budowanie mniejszych jednostek z lepszymi silnikami jest
bardziej optacalne niz budowanie duzych statkow.

Megakontenerowce oznaczajg takze duze wieksze ryzyko dla przewoznikéw. Taka jednostka moze kosztowaé
nawet 200 min dolaroéw i przewozi¢ towar warty ponad mid dol. Skoncentrowanie tak wielkiego ryzyka w jednym
miejscu powoduje, ze te statki sg czesto celem cyberatakow i atakow terrorystycznych. Armator musi tez
przygotowany na zaplate wiekszej stawki ubezpieczeniowej oraz wigkszych optat portowych.
Pojawienie sie megakontenerowcow natozyto dodatkowg presje na porty i terminale, ktére musza przyspieszyé
rozbudowe swoich obiektdw, by moc przyjac gigantyczne jednostki. W wielu z nich potrzebne sg pogtebiania dna,
zakup nowego sprzetu (np. suwnic) czy inwestycie w przestrzen magazynowa. Wraz z pojawieniem sie
wiekszych jednostek, terminale bedg musiaty poszerzy¢ swoje nabrzeza o jedng trzecia, nawet jesli przetadunki
nie wzrosna. Inaczej czekajg je state korki.

Dtugofalowe prognozy tez nie sg korzystne dla armatoréw tych jednostek. OECD przewiduje, ze Swiatowy wzrost
handlu bedzie duzo wolniejszy niz dekady temu. Gtéwnie ze wzgledu na fakt, ze wschodzace gospodarki (Chiny)
bedg duzo bardziej polegaty na krajowej konsumpcji niz eksporcie.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Holenderski okret uratowat prawie 200 migrantéw na Morzu Srédziemnym

Holenderski okret uratowat na Morzu Srodziemnym prawie 200 migrantéw znajdujacych sie na tonacej todzi -
poinformowato 16/06 ministerstwo obrony Holandii. Wsrod ocalonych byto 16 dzieci i dwie kobiety w cigzy.
Wedtug holenderskiego resortu obrony jednostka zareagowata na wezwanie pomocy z todzi, ktdra byta bliska
zatoniecia. Uratowanym udzielono pomocy medycznej i nakarmiono ich - dodali Holendrzy.

Jednostka dziatata w ramach misji unijnej agencji ochrony granic Frontex. Holandia oddelegowata do dziatan
patrolowych réwniez samolot, okret oraz marynarzy.

Miedzy 1 stycznia a 5 czerwca br. odnotowano ponad 2,8 tys. przypadkow utonie¢ na catym Morzu
Srodziemnym. Przez ten akwen biegng szlaki, ktorymi migranci przedostajg sie z Afryki Potnocnej do Europy.
Wedtug stanu na 5 czerwca do Europy drogg morskg dostato sie od poczatku 2016 roku ok. 206 tys. migrantow.

Zrodto: www.pap.pl
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Umyst skopiowany

Po raz pierwszy w dziejach ludzkosci wiemy, jak osiggnaé nieSmiertelnos¢. Wystarczy przeniesé $wiadomo$é do
innego ciata. Tylko czy bedzie to takie proste?

Pomyst rozdzielenia umystu i ciata nie jest nowy — wezmy chocby chrze$cijanskg koncepcje duszy. Ale dopiero
literatura science fiction zaczeta bada¢ wszelkie mozliwosci, jakie niesie ze soba ta koncepcja. W ,Dziennikach
gwiazdowych” Stanistawa Lema bohater ljon Tichy trafia na planete, ktoraq nawiedzajgq gwattowne deszcze
meteorytow. Dlatego kazdy mieszkaniec i gos¢ musi zrobi¢ przed wjazdem kopie zapasowg siebie samego.
W razie trafienia przez meteoryt osoba jest szyb-ko wymieniana na nowa.

Tu jeszcze ciatlo pozostaje zwigzane z umystem. Ale juz np. w ,Modyfikowanym weglu” Richarda Morgana,
doskonatym cyberpunkowym kryminale, kazdy cztowiek ma obowigzkowo wszczepiany stos korowy. To
urzadzenie, ktdre na biezaco tworzy kopie osobowosci i doSwiadczen osoby. Odporniejszy niz ciato stos moze
by¢ w razie $mierci odzyskany i umieszczony w nowej — jak moéwig bohaterowie — ,powtoce”. Ten sam pomyst
pojawia si¢ w filmie ,Klucz do wiecznosci’, gdzie przeniesienie umystu do nowego ciata jest sposobem na
pokonanie $miertelnej choroby.

Grzebanie w pamieci

Te pomysty to nadal fantastyka, ale nauka zmierza w podobnym kierunku. Cho¢ od XIX w. prébuje zrozumie¢
dziatanie ludzkiego mézgu, dopiero od kilku dekad przestata to robi¢ na oslep. Funkcjonalny rezonans
magnetyczny, EEG, elektrody wszczepiane do mdzgu to metody, ktére pozwalajg analizowac dziatanie mézgu na
poziomie wczesniej niedostepnym.

Dzieki takim badaniom udato sie cze$ciowo wyttumaczyé, czym jest np. pamig¢. Dzis wiemy, ze wspomnienia to
pobudzenia neurondw, ktore aktywujg sie w okreslonej kolejnosci i przywotujg zapisane informacje. Do odkrycia
tego zblizyty nas obserwacje dokonywane w czasie operacji na mézgu, gdy chory zachowuje przytomno$¢. Dzieki
temu neurochirurg na biezaco moze kontrolowa¢ efekty swoich dziatan. Podczas takich zabiegbw zdarza si¢
przywota¢ zupetnie zaskakujace wspomnienia — zapach przypalonego tosta, wydarzenia ze szkolnej wycieczki
czy od lat niestyszang melodie. Dzieje sie tak, gdy podrazniony zostaje obszar przechowujacy ten konkretny $lad
pamieciowy.

Naukowcy sg przekonani, ze cho¢ mdzg jest bardzo ztozonym systemem, to kiedy$ zrozumiemy jego dziatanie.
By¢ moze bedzie na to potrzeba wielu dziesigcioleci. Ale gdy w kofcu sie¢ uda, kopiowanie umystu stanie sie
faktem. Oczywicie najprostsza do wykonania bedzie kopia cyfrowa, czyli przeniesienie danych z mézgu do
komputera i z powrotem. Ato oznacza nie tylko swoistg nieSmiertelno$¢, ale tez np. mozliwos¢ teleportacii.
Wystarczy przestac czyja$ cyfrowa osobowos¢ np. na odlegtg planete i tam ,zatadowac¢” jg do nowego ciata.
Fatszerze wspomnien

Na razie robimy tylko mate kroki w tym kierunku. Jednym z nich jest modyfikowanie wspomnien. Traumatyczne
przezycia z wojny czy wypadku czasami nie ulegajq zatarciu i prowadzg do zespotu stresu pourazowego (PTSD).
Badacze zamerykaniskiego Narodowego Instytutu Zdrowia Psychicznego probujg znalezé sposéb na
zablokowanie tworzenia sie wspomnien lub wymazanie tych istniejacych.

Jak to mozliwe? To, co zapamigtujemy, trafia najpierw do pamieci krétkotrwatej i dopiero pozniej przenoszone
jest do diugotrwatej, ktorg mozemy przywota¢ nawet po wielu latach. Pomyst polega na podaniu substancji, ktéra
miejscowo zablokuje tworzenie sie biatek odpowiadajacych za utrwalanie informacji w neuronach. |dealnie bytoby
poda¢ jg, zanim traumatyczne wspomnienie sie utrwali, ale zwykle jest to niemozliwe. Dlatego manipulacje
przeprowadza sie pozniej. Kiedy przywotujemy wspomnienie, musi byé ono odczytane z pa-mieci, a nastepnie
ponownie w niej zapisane. | wiasnie w ten proces mozna ingerowac. Jak ttumaczy neuronaukowiec dr Joseph
LeDoux, przypomina to znane prawnikom zjawisko: $wiadek zdarzenia na rozprawie sgdowej opowiada nie to, co
sam widziat, ale to, co przeczytat potem w gazecie.

Chemiczne zablokowanie ponownego zapisu wspomnienia sprawia, ze znika ono z pamieci. Mechanizm ten
testowano na szczurach i efekty byty bardzo dobre. Stad juz tylko krok do tworzenia fatszywych wspomnien.
Ingerencja w proces zapisu danych moze umiesci¢ w mézgu wspomnienie 0 czyms, co nigdy nie miato miejsca.
W ten sposob, znowu odwotujgc sie do fantastyki, mozna stworzy¢ catg osobowos¢. W klasycznym filmie ,Blade
Runner” $wiezo zbudowane androidy miaty wspomnienia, ktore przekonywaly je, ze sg ludzmi. Implantacja
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pamieci skopiowanej od Zywego cztowieka sprawiata, ze maszyna nie mogta znalez¢ granicy miedzy tym, co jest
jej faktycznym do$wiadczeniem, a tym, co zostato wgrane do jej mozgu.

Jak podiaczy¢ sie¢ do neuronéw

Na razie duza przeszkodg jest stworzenie skutecznie dziatajacego interfejsu mézg-komputer. Odczytywanie
informacji z tkanki nerwowej, nie moéwiac juz o jej zapisie, wymaga bardzo precyzyjnego podigczenia sie do
neuronéw. Na razie umiemy tylko z grubsza $ledzi¢ aktywnos¢ mézgu, ale przypomina to raczej podstuchiwanie
przez grubg Sciane niz uczestniczenie w rozmowie.

Tu tez jednak wiele sie zmienia, a motorem postepu jest medycyna. O ile grzebanie w mézgach zdrowych ludzi
jest mato etyczne, o tyle dla chorych moze to by¢ ratunek. W 2002 r. niewidomy Jens Naumann otrzymat implant
wszczepiony do kory wzrokowej mozgu, ktéry przekazywat do niej sygnaly z kamery. Pozwalato to tworzyé
niedoktadny obraz otoczenia, wystarczajacy jednak do tego, by pacjent mogt wykorzystaé taka proteze do
powolnego pro-wadzenia samochodu.

Z kolei sparalizowany Matt Nagle miat implant wszczepiony w kore ruchowa. Dzigki 96 elektrodom i komputerowi
sygnaty z neurondw byly przetwarzane na impulsy sterujace robotycznym ramieniem. Po treningu wystarczyto
samo my$lenie o danym ruchu, by robot go wykonat. A skoro tak, to jest tylko kwestig zwiekszenia precyzji
umieszczenia i liczby czujnikdw, by opanowaé znacznie bardziej ztozone dziatania.

Takie metody po udoskonaleniu mogag sprawi¢, ze kiedy$ nauczymy sie odczytywa¢ dane z catego ludzkiego
mozgu. Zapewne, podobnie jak w ,Kluczu do wiecznosci®, technika ta zostanie wykorzystana najpierw u ludzi
chorych, a dopiero potem znajdzie bardziej codzienne zastosowania. Trudno sobie dzi$ wyobrazi¢, jak bardzo
taka forma nie$miertelno$ci moze zmieni¢ nasz $wiat. Jedno jest pewne — beda to ciekawe czasy.

Zrédto: Focus.pl

Operacja Ukraina na ostatniej prostej.

Pitkarze reprezentaciji Polski majg za sobg ostatni trening w bazie w La Baule. W poniedziatek (dzisiaj) nasza
druzyna uda sie do Marsylii, gdzie rozegra trzeci mecz grupowy podczas mistrzostw Europy. Tym razem rywalem
podopiecznych Adama Nawatki bedg Ukraincy.

Wylot reprezentaciji na kolejne spotkanie odbedzie sie wedtug dobrze znanej procedury. Nasi zawodnicy tuz po
$niadaniu wyjadaq autokarem na lotnisko w Saint-Nazaire, skad o godzinie 11:05 udadza sie do Marsylii.
Przypomnijmy, ze nasza druzyna ma po dwoch kolejkach cztery punkty na swoim koncie (za pokonanie Irlandii
Potnocnej i zremisowanie z Niemcami). Taka sytuacja oznacza, ze przed ostatnim spotkaniem biato-czerwoni
pozostajg w wyscigu o pierwsze migjsce w grupie.

Zrédfo: pilkanozna.pl

GRUPA A GRUPA B GRUPA C GRUPA D GRUPA E GRUPA F

Druzyna Pkt Druzyna Pkt Druzyna Pkt Druzyna Pkt Druzyna Pkt Druzyna Pkt
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach

Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach
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Prawdziwa rozmowa nagrana na morskiej czestotliwosci alarmowej Canal 106 na Wybrzezu Finisterra
(Galicja), pomiedzy Hiszpanami a Amerykanami 16 pazdziernika 1997 roku.

Hiszpanie (w tle stycha¢ trzaski):
Tu méwi A-853, prosimy-zmiencie kurs o 15 stopni na potudnie, by unikngg¢ kolizji....Ptyniecie wprost na nas,
odlegto$¢ 25 mil morskich.

Amerykanie (trzaski w tle):
Sugerujemy Wam zmiane kursu o 15 stopni na pétnoc, by unikngé kolizji.

Hiszpanie:
Odmowa. Powtarzamy: zmiencie swéj kurs o 15 stopni na potudnie, by unikng¢ kolizji.....

Amerykanie (inny gtos):
Tu mowi Kapitan jednostki ptywajacej Stanow Zjednoczonych Ameryki. Nalegamy, byscie zmienili swéj kurs o0 15
stopni na potudnie, by uniknag¢ kolizj.

Hiszpanie:
Nie uwazamy tego ani za stuszne, ani za mozliwe do wykonania. Sugerujemy Wam zmiane kursu o 15 stopni na
potudnie, by unikng¢ zderzenia z nami.

Amerykanie (ton gtosu $wiadczacy o wsciektosci):

Tu méwi Kapitan Richard James Howard, dowodzacy lotniskowcem USS Lincoln Marynarki Wojennej Stanéw
Zjednoczonych, drugim co do wielkosci okretem floty amerykanskiej. Eskortujg nas dwa okrety pancerne, sze$¢
niszczycieli, pie¢ krazownikow, cztery okrety podwodne oraz liczne jednostki wspomagajace. Udajemy sie w
kierunku Zatoki Perskiej w celu przeprowadzenia manewréw wojennych w obliczu mozliwej ofensywy ze strony
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wojsk irackich. Nie sugeruje, rozkazuje WAM ZMIENIC KURS O 15 STOPNI NA POLNOC! W przeciwnym razie
bedziemy zmuszeni podja¢ dziatania konieczne, by zapewni¢ bezpieczenstwo temu okretowi, jak réwniez sitom

koalicji. Nalezycie do Panstwa sprzymierzonego, jestescie czionkiem NATO i rzeczonej koalicji. Zadam
natychmiastowego postuszenstwa i usuniecia sie z drogi!

Hiszpanie:
Tu moéwi Juan Manuel Salas Alcanara. Jest nas dwoch. Eskortuje nas nasz pies, jest tez z nami nasze jedzenie,
dwa piwa i kanarek, ktory teraz $pi. Mamy poparcie lokalnego radia La Coruna i morskiego kanatu alarmowego
106.Nie udajemy sie w zadnym kierunku i méwimy do Was ze statego ladu, z latarni morskiej A-853 Finisterra z
Wybrzeza Galicji. Nie mamy géwnianego pojecia, ktore miejsce zajmujemy w rankingu hiszpanskich latarni
morskich. Mozecie podja¢ wszystkie stuszne dziatania, na jakie tylko przyjdzie Wam ochota, by zapewnic¢
bezpieczenstwo Waszemu zasranemu okretowi, ktory za chwile rozbije sie o skaty. Dlatego ponownie nalegamy,
sugerujemy Wam, iz dziataniem najlepszym, najbardziej stusznym i najbardziej godnym polecenia bedzie zmiana
kursu o 15 stopni na potudnie, by unikng¢ zderzenia z nami.

Amerykanie:
OK. Przyjatem. Dziekuije.

Egzamin z zoologii.
Profesor wskazuje na klatke, ktdra jest przykryta tak, ze widac tylko nogi ptaka
i pyta studenta: -Co to za ptak?
-Nie wiem — odpowiada student
-Jak sie Pan nazywa? — pyta profesor.
Student podcigga nogawki od spodni
-niech Pan Profesor sam zgadnie ...
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