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Nissan wybiera Port Gdarnisk — kolejny kontrakt motoryzacyjny w porcie.

Od 1 kwietnia 2017 roku rusza trzyletni kontrakt na transport przez Port Gdarisk samochodéw marki Nissan
nalezacych do Renault Nissan Alliance. Samochody transportowane bedg do Portu Gdansk z przeznaczeniem na
rynek Polski, Litwy, Lotwy, Ukrainy, Czech, Stowacji oraz Wegier.

To kolejna umowa motoryzacyjna, ktéra realizowana bedzie via Port Gdansk. W pazdziemiku 2016 roku ZMPG i
Adampol podpisaty list intencyjny w sprawie zacie$nienia dotychczasowych relacji biznesowych. Partnerzy
zobowigzali sie do podjecia wspolnych dziatan na rzecz przeksztatcenia Portu Gdansk w polskie motoryzacyjne
centrum logistyczne. Na poczatku stycznia 2017 roku uruchomiony zostat w Porcie Gdansk nowy serwis
zeglugowy zwigzany z obstugg trzyletniego kontraktu na transport samochodéw marki Hyundai z czeskich
Nosovic przez Port Gdansk do brytyjskiego Tilbury.

Cata dystrybucja Nissanéw przez Gdansk

Nowy kontrakt to efekt trzyletnich rozméw z koncernem Nissan. Diametralnie zmienia on $ciezke logistyczng
dystrybugji Nissanéw w obrebie Europy Srodkowo-Wschodniej. Dotad samochody Nissan transportowane byty
przez Port Gdansk na Litwe, totwe, Ukraing oraz w 40% produkcji Nissan Motor Manufacturing United Kingdom
na rynek Polski. Pozostata cze$¢ wolumenu na Polske przyjezdzata z Amsterdamu, skad trafiata na centralny
plac sktadowy pod todzig.

Do odbiorcow czeskich i stowackich samochody kierowane byly przez Amsterdam do Czech, skad dalej
dystrybuowane byty do dealerdw czeskich i stowackich. Podobnie w przypadku Wegier, cho¢ tu auta trafiaty
uprzednio na plac sktadowy zlokalizowany w Austrii.

Nowe rozwigzanie logistyczne przenosi catg dystrybucjg bezposrednio do Gdaniska. Samochody produkowane w
Japonii, Hiszpanii oraz Wielkiej Brytanii bedg przyptywac statkami do Portu Gdarsk raz w tygodniu.

Szacuje sie, ze w efekcie realizacji kontraktu do portu przyptywac bedzie o ok. 20 tys. aut wigcej niz dotychczas.
Catos¢ nowego rozwigzania logistycznego, wigcznie z obstugg w Porcie Gdansk, przejmie firma Adampol, ktora
poza Polskg ma swoje oddziaty juz niemal w catej Europie, w tym w Czechach, na Stowacji, w Niemczech, Rosji,
Whoszech, Hiszpanii, Belgii oraz Wielkiej Brytanii.

Port Gdansk - motoryzacyjny hub dystrybucyjny na Europe Srodkowo-Wschodnia

W liscie intencyjnym podpisanym pomiedzy Adampol i ZMPG ujeto takze postulaty dotyczace zwiekszenia roli
Gdanska w tancuchu logistycznym dla rynku motoryzacyjnego. W zwigzku z tym, Zarzad Morskiego Portu
Gdansk S.A. podjat decyzje o inwestycji w celu dostosowania placéw sktadowych do planowanego zwiekszenia
wolumenu samochodow transportowanych przez Port Gdansk. Wykorzystywanie portu jako motoryzacyjnego
hubu dystrybucyjnego na Europe Srodkowo-Wschodnig wigzaé sie bedzie bowiem ze zwigkszeniem liczby
samochodéw na placach portu. Szacuje si¢, ze wraz z uruchomieniem nowego rozwigzania logistycznego, w
Porcie Gdansk jednorazowo na placach sktadowanych bedzie nawet do 6 tysiecy aut, natomiast taczny wolumen
samochoddw w skali roku siegna¢ moze do 100 tys. samochoddw.

Zrédto:morzaioceany.pl

Kofobrzeg: Podpisano kontrakt na budowe pierwszego promu dla Polskiej
Zeglugi Baftyckiej.

Jak informuje biuro prasowe MGMiZ$ 09/03 w Kotobrzegu podpisano kontrakt na budowe promu pasazersko-
towarowego dla Polskiej Zeglugi Battyckiej S.A. Kontrakt w imieniu inwestora podpisali Piotr Redmerski, prezes i
Andrzej Wroblewski z zarzadu Polskiej Zeglugi Battyckiej S.A. oraz ze strony wykonawcy Morskiej Stoczni
Remontowej Gryfia S.A., Marek Rdzalski — prezes oraz Mariusz Ronewicz z zarzadu tej spotki.

Przy podpisaniu kontraktu byli obecni: Marek Grébarczyk, minister gospodarki morskiej i zeglugi srodladowej oraz
Konrad Konefat z zarzadu Grupy MARS FIZ.
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Prom bedzie wybudowany w nalezacym do Grupy MARS FIZ Szczecinskim Parku Przemystowym Stocznia
Szczecinska, na pochylni Wulkan. Jednostka bedzie spetia¢ wymogi techniczno-eksploatacyjne optymalne dla
linii Swinoujécie-Ystad.

- W ramach Grupy MARS FIZ dysponujemy potencjatem stoczniowym, dlatego jesteSmy w stanie wybudowaé
prom — powiedziat Marek Rézalski, prezes spotki MSR GRYFIA.

- Jestem przekonany, ze pierwszy prom otwiera cykl budowy nastepnych — powiedziat Piotr Redmerski, prezes
PZB S.A.

- Ze strony ministerstwa, a takze grupy MARS FIZ zrobilismy wszystko, zeby mogto doj$¢ dzisiaj do podpisania
komercyjnego kontraktu — powiedziat Marek Grdbarczyk minister gospodarki morskiej i zeglugi rédladowej. —
Teraz juz dziatania leza w gestii armatora i wykonawcéw. Bardzo cieszy, ze inwestorem jest PZB, ktéra w tej
chwili bardzo dobrze sobie radzi na rynku promowym. Cieszy réwniez, ze prom zostanie wybudowany w polskich
stoczniach, przez polskich wykonawcow — dodat.

- Armator jest doskonale rokujacg firmg w branzy przewozéw promowych. Udato sie uratowac te firme, ktérg
poprzedni Rzad chciat sprzeda¢ obcemu kapitatowi za bezcen — przypomniat szef resortu. - Budowa pierwszego
promu to poczatek odbudowy Stoczni Szczecinskiej, catego tancucha dostawcéw. To takze nowy rozdziat
Morskiej Stoczni Remontowej ,Gryfia” i jej kooperantow.

Zrédto:morzaioceany.pl

Regulacja czasu pracy na statkach zeglugi srédigdowe;.

Pozostawanie w gotowosci do wykonywania pracy na statku bedzie wliczane do czasu pracy - zaktada projekt
ustawy, regulujacej czas pracy na statkach zeglugi $rédladowej, ktory zaakceptowata w czwartek po pierwszym
czytaniu sejmowa komisja gospodarki morskiej.

"Obecnie obowigzujace przepisy Kodeksu pracy nie odpowiadajg w petni potrzebom armatoréw i pracownikoéw
przez nich zatrudnionych w sektorze zeglugi $rodiadowe;j" — powiedziat w uzasadnieniu projektu sekretarz stanu
w Ministerstwie Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Jerzy Materna.

Wsrod gtownych regulacji, zawartych w projekcie ustawy, wymienit on "zaliczenie gotowosci do wykonywania
pracy do czasu pracy". "W okresie oczekiwania na Sluzowanie statku czy postdj statku w zwigzku z nie
planowanymi pracami konserwacyjnymi czy remontami, podczas ktorych pracownicy pozostajg w dyspozycii
pracodawcy, bedg zalicza¢ sie do okresu wykonywania pracy, za ktore nalezy sie wynagrodzenie"- wyjasnit.
Wedtug ministerstwa, "uwzglednienie 12-miesiecznego okresu rozliczeniowego pozwoli pracodawcom nha
elastyczne ustalenie harmonogramu pracy dla pracownikow". Przedstawiciel resortu ttumaczyt, ze takie
rozwigzanie bedzie korzystne dla armatorow, gdyz wystepuije w tej branzy zatrudnienie sezonowe.
Ministerstwo wskazato, ze projekt ustawy ma obejmowac tacznie limity godzin pracy z godzinami nadliczbowymi.
Okreslone w projekcie ustawy limity czasu pracy obejmujq takze czas pracy na statku pasazerskim w sezonie
oraz czas pracy w porze nocnej. Wskazane limity czasu pracy bedg mogly by¢ wydtuzone tylko w przypadku
wystapienia tzw. standw nadzwyczajnych, czyli np. okreséw zagrozenia bezpieczenstwa statku i ludzi
znajdujacych sie na jego poktadzie.

Materna dodat, ze "projekt ustawy przewiduje mechanizm przyznawania odpowiedniego okresu odpoczynku dla
pracownikow wykonujacych prace na statkach zeglugi srodladowej". "Projekt ustawy wymaga od pracodawcy
prowadzenia ewidencji czasu pracy na statku dla kazdego pracownika. Ma by¢ ona przechowywana na pokfadzie
statku przez 12 miesiecy, natomiast do kazdego 10 dnia kazdego miesiaca pracodawca ma obowigzek
przedstawi¢ pracownikowi ewidencje za miesigc poprzedni do zatwierdzenia" — powiedziat podsekretarz stanu.
Poset Andrzej Kobylarz (Kukiz'15) miat watpliwosci co do ewidencji czasu pracy, wskazujac na dziennik
poktadowy jako dokument, w ktorym sg zawarte wszystkie zapisy dotyczace godzin pracy catej zatogi. "Nie ma
powoddw, by wprowadza¢ dodatkowe przepisy, ktdre musiatyby obcigza¢ pracodawce w celu ewidencji godzin
czasu pracy" — powiedziat.
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Z-ca dyrektora Departamentu Zeglugi Srédiadowej Przemystaw Daca tlumaczyl, ze prawo dotyczace
prowadzenia ewidencji funkcjonuije od lat i wigze sie z przepisami Kodeksu pracy.

Wedtug projektu przepisy ustawy nie beda miaty zastosowania do samozatrudnionych, czyli 0séb, ktore w sposdb
niezalezny i na wiasny rachunek eksploatujg jednostki ptywajace (w Polsce mate przedsigbiorstwa zeglugowe to
czesto firmy rodzinne, w ktorych wiekszo$¢ pracownikow korzysta z samozatrudnienia).

Nowe przepisy sq rezultatem wdrozenia do polskiego prawa wymogoéw dyrektywy unijnej, ktére uzupetniajg
zapisy Kodeksu pracy w stosunku do pracownikdéw zatrudnionych na statkach Zeglugi Srodladowej. Ich
wprowadzenie miato nastapié do konca 2016 r. "Wydtuzenie terminu implementacji przepiséw wynika z
koniecznosci przeprowadzenia szerokich konsultacji publicznych i uzgodnien. Ministerstwo Gospodarki Morskiej
konsultowato takze projekt z Ministerstwem Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej oraz Ministerstwem Finansow" —
ttumaczyt podsekretarz stanu Jerzy Materna.

Na wniosek przewodniczacego Rady Krajowej Sekcji Morskiej Marynarzy i Rybakéw ,Solidarno$é” Andrzeja
Koscika komisja w najblizszym czasie zajmie sie sytuacjg Przedsiebiorstwa Rob6t Czerpalnych i Podwodnych,
ktoremu ma grozi¢ likwidacja.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Prom na Wyspe Sobieszowskq na sprzedaz po raz drugi.

Niegdy$ obstugiwat przeprawe na Wyspe Sobieszewska. Teraz mozna go kupi¢ za 76 328 ziotych. Prom po raz
drugi wystawit na sprzedaz Zarzad Drég i Zieleni w Gdansku. Za pierwszym razem cena w przetargu byta jednak
dwukrotnie wyzsza.

Mieszkancy Gdanska i turyci korzystali z promu podczas awarii lub napraw mostu pontonowego. Wraz z decyzjg
o budowie nowego mostu na Wyspe Sobieszewska, jego eksploatacja przestata si¢ miastu optaca¢. Roczny
koszt utrzymania samego tylko holownika, ktéry holowat prom, to bowiem ponad 230 tys. zt. rocznie. Prom nie
miat wiasnego napedu, dlatego do jego obstugi miasto musiato zamawia¢ ok. 150-konny holownik. Podréz tq
przeprawg byta bezptatna, a w ciggu godziny jednostka kursowata 3-4 razy w obu kierunkach.

Jak poinformowali przedstawiciele Zarzadu Drég i Zieleni w Gdansku, miejsce przy ktérym cumuje prom, lezy
obecnie w tzw. kolizji z terenem budowy nowego mostu na Wyspe Sobieszewska. Poza tym jednostka jest w
zZlym stanie technicznym, a jej remont i przygotowanie infrastruktury potrzebnej do jej prawidtowego
funkcjonowania wigze sie z wysokimi kosztami. Wedtug wyliczen, to nawet milion ztotych, dlatego nie zostanie
ona wykorzystana w innych rejonach Gdanska.

Prom chcieli zatrzymaé mieszkancy Wyspy Sobieszewskiej. Pomystow byto kilka: kawiarenka, punkt widokowy
czy ptywajaca przystan dla kajakarzy i zeglarzy. Ze wzgledu jednak na wysokie koszty eksploatacii i taki wariant
nie doszedt do skutku.

Oferty kupna promu mozna sktada¢ do Gdariskiego Zarzadu Drég i Zieleni do 14 marca. Jesli nikt si¢ nie zgtosi,
jednostka zostanie zeztomowana.

Zrédto:morzaioceany.pl

Tramwaje wodne w Gdanski w weekendy i swieta poptyng dfuziszq trasq.

,Nowy Port Latarnia Morska”, ,Brzezno” oraz ,Wyspa Sobieszewska”. To wtasnie te przystanki trafity na state do
rozktadu jazdy tramwajéw wodnych w Gdanisku. Rok temu byty czynne tylko podczas wakacji, w tym roku zaczng
dziata¢ juz od 1 maja, jednak tylko w weekendy, swieta i dni wolne od pracy.

Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku poszerzyt oferte ze wzgledu na duze zainteresowanie przejazdami
tramwajami wodnymi wsrdd mieszkancow i turystow. Znajdujacy sie na Falochronie Zachodnim przystanek
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,Brzezno” w ubiegtym roku zostat wyremontowany, a za dwa lata powstanie tam punkt widokowy, ktory jeszcze
bardziej zwigkszy atrakcyjno$¢ tego miejsca. Specjalnie na potrzeby tramwaju wodnego w 2015 r.
wyremontowano takze 250 m nabrzeza na Wyspie Sobieszewskie.

Od 1 maja tego roku uruchomione zostang zatem dwie linie:

F5: Zabi Kruk-Zielony Most-Targ Rybny-Wiosny Ludéw-Nabrzeze Zbozowe-Twierdza Wistoujscie-Westerplatte-
Nowy Port Latarnia Morska-Brzezno.

F6: Targ Rybny-Wiosny Ludéw-Sienna Grobla |l-Tamka-Stogi-Gorki Zachodnie-Narodowe Centrum Zeglarstwa-
Sobieszewo.

Bilet normalny bedzie kosztowat 10 ztotych. Za bilet ulgowy lub rower trzeba bedzie zaptacic 5 zlotych. Tak jak w
ubiegtym roku, na obu liniach tramwaje wyptyng w jedng strone trzy razy na dobe, co daje fgcznie 6 kursow na
linii.

Obie linie tramwaju wodnego obstuguja jednostki Sonica i Sonica | nalezace do Zeglugi Gdanskiej. Jednorazowo
na ich poktadzie zmiesci sie 40 osob oraz 5 rowerdw.

Tramwaje wodne sg coraz bardziej popularne. Ustuge uruchomiono w Gdansku w 2012 r. i wtedy skorzystato z
niej 11 000 os6b. W ubiegtym roku natomiast padt rekord. Tramwaje wodne przewiozlty 47 000 pasazerdw oraz
ponad 1 200 rowerow.

Sezon tramwajéw wodnych zakoriczy sie 30 wrzesnia.

Zrédto:godpodarkamorska.pl

Padt kolejny rekord przewozow przez Kanat Panamski.

Luty tego roku okazat sie rekordowy dla Kanatu Panamskiego. Przez ten okres kanat przekroczyto 1180 statkow
z 1,18 min ton panamskich tadunku(1 tona=40 stop kw.).

Od czasu rozbudowy Kanatu Panamskiego rekordy w przekroczonym tonazu sg czestg informacja. Poprzedni
rekord nalezat bowiem do stycznia 2016 roku, kiedy obiekt przekroczyto 1180 jednostek z 1,16 min ton
panamskich towarow

- Wida¢ po tym, jak wazna byta rozbudowa naszego obiektu. Cieszymy sie takze z rosngcego zaufania do nas
branzy morskiej — powiedziat Jorge L. Quijano, administrator Kanatu Panamskiego.

Otwarcie rozbudowanego Kanatu Panamskiego byt waznym momentem dla $wiatowej gospodarki morskiej.
Nowe $luzy umozliwiajg bowiem przejscie 1,3 tys. jednostek. Przy poszerzaniu kanatu pracowato 10 tys.
robotnikdw. Inwestycja po ukofczeniu stworzyta ok. 200-250 nowych miejsc pracy.

Kanat Panamski umozliwiat dotad ptywanie tylko maty kontenerowcom, do 5 tys. TEU pojemnosci. Te statki sg w
tym momencie juz nieoptacalne dla armatoréw. Dlatego z nadziejg patrzg oni na rozbudowe, ktéra pozwoli ich
jednostkom o tadownosci 5,4-9,9 tys. TEU (tacznie 980 statkéw) oraz powyzej 10 tys. TEU (149 statkow)
przeprawienie sie przez ten obiekt. Juz tylko 157 statkdw nie jest w stanie przeptynaé przez instalacje.

Wiekszos¢ jednostek poruszajacych sie na szlaku Azja-Wschodnie Wybrzeze USA bedzie przeprawiaé sie przez
rozbudowany Kanat Panamski. Przy 18 weztach pokonanie trasy z Szanghaju do Nowego Jorku zajmie raptem
24 dni, 0 4 dni krocej niz szlakiem biegnacym przez Kanat Sueski.

Zrodto: gospodarkamorska.pl

Gietda pracy dla marynarzy.

Informujemy, iz OMK uruchomita Gietde Pracy dla Marynarzy. Jezeli styszate$ ze o ofercie pracy, Twdj armator
poszukuje pracownika, masz jakiekolwiek mniej lub bardziej potwierdzone informacje to teraz mozna to dodac¢ do
naszej gietdy pracy.
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Stworzona na potrzeby i z inicjatywy marynarzy nalezacych do OMK. Pracujac na statkach przechodza przez nas
informacje ktére moga by¢ pomocne. Czasami trzeba sie pojawi¢ we wtasciwym miejscu i odpowiednim czasie
aby znalez¢ zatrudnienie. Gietda Pracy dla Marynarzy to platforma wymiany informacji pomiedzy marynarzami.
Gietda Pracy dla Marynarzy jest dostepna tylko i wytacznie dla marynarzy nalezacych do OMK.

Gietda Pracy dla Marynarzy dostepna jest w gornym menu w zaktadce Praca dla Marynarzy

* OMK nie odpowiada za informacje zamieszczone na Gietdzie Pracy dla Marynarzy. Uzytkownik korzysta z
Giefdy Pracy na wtasng odpowiedzialno$c.

Zrédto:www.omk.org.pl

Ekspert: port w Szczecinie zyska na pogtebionym torze wodnym Swinoujscie —
Szczecin.

Pogtebiony do 12,5 m gtebokosci tor wodny Swinoujécie-Szczecin to wieksze statki w szczecifiskim porcie i
wigkszy zysk — powiedziat PAP prof. Stanistaw Gucma z Akademii Morskiej w Szczecinie.

— W przysztosci przewidywany jest wzrost liczby statkow wchodzacych do portu w Szczecinie — powiedziat
Gucma. — W tej chwili notuje si¢ rocznie okoto 10 tys. wejs¢ statkéw. W latach 30. liczba wejs¢ ma wzrosna¢ do
15 tys. i to wejs¢ statkdw duzo wiekszych niz obecnie. To pociagnie za sobg znaczne zwigkszenie obrotdéw portu i
zwigkszenie jego zyskéw — dodat w rozmowie z PAP prof. Gucma.

Ekspert przypomniat, ze obecnie do szczecinskiego portu moga wchodzi¢ statki o maksymalnej dtugosci 200 m. —
Masowiec o takiej dtugo$ci i zanurzeniu nieco ponad 9 m moze przewiez¢ okoto 16 tys. ton tadunku. Jezeli tor
wodny pogtebimy do 12,5 m, to moze tu wchodzi¢é masowiec o dtugo$ci 220 m i zanurzeniu miedzy 11 a 11,5 m.
Taka jednostka to jest juz 40 tys. ton tadunku, a wiec réznica jest zasadnicza — podkresla Gucma.

Podobnie wyglada sprawa w przypadku innych rodzajéw statkéw. — Obecnie dwustumetrowe kontenerowce o
zanurzeniu w granicach 9 m przewozg $rednio od 1,8 tys. do 2 tys. TEU (TEU - pojemnos¢ standardowego
kontenera — PAP). Po pogtebieniu méwimy o kontenerowcu dtugim na 240 m i prawie 4 tys. TEU — powiedziat
Gucma.

Gtebszy tor wodny to takze mozliwo$¢ przyjmowania wigkszych wycieczkowcdw. Zdaniem Gucmy, szczecinski
port moze przyjmowac takie jednostki o dtugo$ci 200 m, a przy specjalnych procedurach i odpowiedniej pogodzie
dtugie na 220 m. Po pogtebieniu bedg mogty wchodzi¢ tu wycieczkowce o dtugosci 260 m, ktére moga przewiez¢
3 tys. pasazerow. To trzykrotnie wiecej pasazeréw niz obecnie moze przyptyngé na jednym wycieczkowcu —
dodat.

Bez pogtebionego toru wodnego szczecinskiemu portowi grozi marginalizacja — podkresla z kolei Zarzad
Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie.

Z szacunkdéw zarzadu wynika, ze w szczecinskim porcie w 2030 r. bez pogtebionego toru wielkos¢ przetadunkdw
wyniesie nieco powyzej 10 min ton, czyli mniej wiecej tyle, ile obecnie. Przy pogtebionym torze wodnym do 12,5
m ten wolumen wro$nie, osiggajgc wartos¢ od 14 min ton do nawet 17 min, z dalszg perspektywa wzrostu.

Jak podkre$la Gucma, gtebszy tor wodny stymuluje rozwoj portu. Projektowane sg wigksze nabrzeza, nowe
terminale, a takze méwi sie o budowie nabrzezy gtebokowodnych.

— Szczecin to wewnetrzny port, ale port otwarty, z potaczeniem z Berlinem, mozliwo$cig potaczenia rzekami i
bardzo dobra komunikacja, czyli modernizowang Nadodrzariska Magistralg Kolejowa i budowang S3. (...) Jezeli
to sie uda, to zyskujemy doskonate potgczenie drogowe z catg potudniowg Europg. W tej sytuacji nalezy
zdecydowanie unowoczes$ni¢ nasze porty w Szczecinie i Swinoujéciu — dodat Gucma.

Projekt ustawy ws. budowy lub przebudowy toru wodnego Swinoujécie-Szczecin do gtebokosci 12,5 m wplynat
juz do Sejmu. Pogtebienie toru jest niezbedne dla rozwoju portdw morskich o podstawowym znaczeniu dla
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gospodarki narodowej — podkreslili autorzy rzadowego projektu ustawy. Dzieki projektowanym przepisom etap
proceduralny zwigzany z inwestycjgq ma by¢ krotszy o sze$¢ miesiecy.

Inwestycja bedzie prowadzona w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020.
Jej warto$¢ to ok. 1 mld 385 min zt. 85 proc. pieniedzy ma pochodzi¢ ze Srodkéw unijnych, a 15 proc. z budzetu
panstwa. Inwestycja ma by¢ zrealizowana do 2022 r.

Planowana inwestycja jest kontynuacjq i trzecim etapem projektu modernizacji toru wodnego Swinoujécie-
Szczecin. Jej drugi etap pod nazwa ,Modemizacja toru wodnego Swinoujécie-Szczecin (Kanat Piastowski i
Mielinski), strona wschodnia i zachodnia” zrealizowano w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko w perspektywie finansowej 2007-2013.

Zarzad Morskich Portow Szczecin i Swinoujécie jest spotka akcyjng z wiekszosciowym udziatem Skarbu
Panstwa. Zarzadza dwoma portami: w Szczecinie i w Swinoujéciu.

W porcie w Swinoujéciu znajdujq sie przede wszystkim terminal dla suchych tadunkéw masowych oraz terminal
promowy. Port w Szczecinie obstuguje zaréwno tadunki drobnicowe — w tym kontenery, wyroby hutnicze i tadunki
wielkogabarytowe, jak rowniez fadunki masowe — suche i ptynne. Oba porty oferujq takze ustugi przetadunkowo-
sktadowe towaréw rolno-spozywczych.

Zrédto:pap.pl

Rolls-Royce otrzymat dotacje na rozwdj zeglugi bezzatogowej.

Brytyjski koncern Rolls-Royce otrzymat dotacje od finskiej agenciji innowacji — Tekes. Projekt zaktada budowe
pierwszego bezzatogowego statku na $wiecie.

Brytyjski koncern, lider w staraniach o rozwéj bezzatogowej Zeglugi, jest pewien, Ze jeszcze do korica tej dekady
zdalnie sterowane statki bedg uzywane komercyjnie.

- To juz sie dzieje. Teraz pozostaje tylko odpowiedzie¢ na pytanie, kiedy pierwsza taka jednostka opusci stocznie
- powiedziat Oskar Levander, wiceprezes ds. innowacji w Rolls-Royce. - Juz teraz mamy dostepne technologie,
ktore umozliwiajg stworzenie bezzatogowego i autonomicznego statku. W ramach naszego projektu juz
stworzyliSmy symulacje systemu sterowania takg jednostke. Do konca tej dekady pierwszy wyposazony w nig
statek bedzie juz na wodzie - dodat.

Projekt Advanced Autonomous Waterborne Applications Initiative (AAWA), prowadzony przez brytyjski koncern
stuzy wykreowaniu rozwigzan stuzacych do stworzenia pierwszej takiej jednostki. Badane sg systemy
bezpieczenstwa, systemy nawigacji oraz dostosowanie tych statkéw do obecnych przepiséw morskich.

W projekcie bierze udziat multum naukowcow z najwigkszych finskich uniwersytetow: Tampere University of
Technology, VTT Technical Research Centre of Finland Ltd, Abo Akademi University, Aalto University i University
of Turku. Oprécz Rolls-Royce nad stworzeniem przetomowego statku pracujg inne firmy z branzy morskiej, w
tym: Brighthouse NAPA, Deltamarin, DNV GL i Inmarsat.

Zrodto:pap.pl

Nowe przepisy dotyczgce emisji CO2 . Armatorzy mogq dostac po kieszeni.

Armatorzy juz wkrétce beda stawig czota nowemu wyzwaniu. Zgodnie z przepisami, ktdre zaczng obowigzywac
od przysztego roku, bedg musieli gromadzi¢ szczegétowe informacje dotyczace przebiegu oraz specyfiki kazdego
rejsu. Jak zauwazajq przedstawiciele DFDS, nowe regulacje wigza¢ sie beda z dodatkowymi kosztami.
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Zgodnie z zasadami, ktére wejdg w zycie w 2018 r., armator bedzie zobowigzywany do przygotowania raportow
dotyczacych szczegdtéw eksploataci floty. Znajda sie w nich informacje na temat rodzaju i iloci paliwa zuzytego
przez dang jednostke w czasie kazdego rejsu, a takze dotyczace ilosci oraz rodzaju przewiezionego tadunku,
liczby pasazeréw, czasu spedzonego na morzu, przebytego dystansu, a takze na temat zuzycia paliwa podczas
postoju.

— To wszystko nie jest juz dzi$ tylko teorig. Zgodnie z nowg regulacjg unijna, wszystkie statki zawijajace do
portdw w Unii Europejskiej beda musiaty raportowa¢ wszystkie te informacje po kazdym rejsie — i tak przez caty
rok — wyjasnia Poul Woodall z DFDS.

Nowe przepisy wejdg w zycie 1 stycznia 2018 r. Sg one efektem Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2015/757 z 1 lipca 2015 r., ktdrego gtéwnym zatozeniem jest uruchomienie europejskiego systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji CO2 (MRV). Dodatkowo do konca sierpnia tego roku armatorzy
zobowigzani sg zaprezentowa¢ Plan Monitorowania emisji CO2, w ktdrym zawiadomig weryfikatorow, w jaki
sposdb zamierzajg gromadzi¢ dane, prowadzi¢ kontrole i przechowywa¢ dokumenty zawierajace wszystkie
wymagane przez nowg dyrektywe informacje.

Armatorzy bedq zobowiazani do sktadania stosownych raportéw do korica kwietnia kazdego roku. Szczegétowe
dane za rok 2018 r. bedg musieli przedstawi¢ Komisji Europejskiej oraz organom kraju swojej bandery do 30
kwietnia 2019 .

- Z takg duzg iloScig rejsow, jakie realizujemy, bedzie to regularne sprawozdawcze tsunami i wielkie wyzwanie.
W zwigzku z tym zakupiliSmy juz oprogramowanie, ktére pomoze nam radzi¢ sobie z tym. Ale kilka wielkich
wyzwan wciaz jest przed nami — méwi Woodall.

Nowa regulacja bedzie dotyczyta wszystkich statkéw o pojemnosci powyzej 5 000 GRT.

Zrédto:gospodarksmorska.pl

Wszyscy chcq je miec. Giganci informatyki inwestujq w komputery kwantowe.

Najwigksze firmy rynku informatycznego — od Google i IBM po Microsoft — inwestujq w komputery kwantowe.
Jesli im sie uda, wkrotce czeka nas rewolucja m.in. w szyfrowaniu danych i wyszukiwaniu informacji.

Obliczenia kwantowe zrewolucjonizujg technike obliczeniowg w takim stopniu, jak wyzwolenie energii jgdrowe;
odmienito oblicze energetyki i zbrojen — pisze George Johnson w ksigzce ,Na skroty przez czas”. Ta
przepowiednia sprzed 13 juz lat moze sie wkrétce sprawdzi¢. Prace nad komputerami kwantowymi nabierajg
tempa - firmy zajmujg sie dzi§ rozwigzaniami opartymi na zjawiskach, ktére sg dopiero badane przez
naukowcdw. A udane testy prototypdw pokazuja, ze jest o co walczyc.

Tradycyjne komputery bazujg na procesorach zbudowanych z ogromnej ilosci krzemowych tranzystoréw. Ich moc
ciggle roénie, ale daleko im do tego, co moze osiggna¢ komputer kwantowy. Przyktadem moze by¢ zlamanie
wiadomosci zaszyfrowanej za pomocg tak zwanego klucza publicznego i prywatnego, stosowanego powszechnie
w internecie. Najlepszym dostepnym dzi§ superkomputerom zajetoby to dziesigtki lat. Maszyna wykorzystujaca
Zjawiska kwantowe mogtaby sie z tym upora¢ w kilka sekund. Co$ takiego to spetnienie marzen stuzb
specjalnych prébujacych rozszyfrowa¢ komunikaty przesytane przez terrorystow.

Komputery z innych $wiatow

Zwykte komputery wykonuja obliczenia na seriach bitdw — zer i jedynek. Komputery kwantowe wykorzystujg
kwantowe bity, czyli kubity, ktére mogq przybiera¢ obie te warto$ci jednoczesnie - to tzw. superpozycja. Dzigki
niej moc obliczeniowa rosnie w ogromnym tempie. Zdaniem czesci uczonych dzieje sie tak, poniewaz w
rzeczywistosci istnieje bardzo wiele blizniaczych wszech$wiatéw (tworzacych wspolnie tzw. multiwersum), ktére
przenikajg sie na poziomie subatomowym. Komputery kwantowe majg dziata¢ w wielu takich Swiatach
rownoczesnie.

Jednak ich zbudowanie wcale nie jest proste. Najpierw trzeba stworzy¢ kubity z obiektéw, ktére podlegajg
prawom fizyki kwantowej — mogg to by¢ np. elektrony. Potem takg maszyne trzeba zaprogramowac i odczyta¢
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wyniki obliczen. A z tym jest problem, poniewaz w $wiecie kwantowym kazda obserwacja zmienia stan
obserwowanej materii — to tzw. dekoherencja. Innymi stowy, odczytujac wyniki obliczen, zarazem je kasujemy —
to troche tak, jakby nasz komputer uruchamiat sie ponownie za kazdym razem, gdy rzucimy okiem na ekran.
Podobnie na kwantowy procesor dziatajq wszelkie zmiany, np. skoki temperatury czy zaktocenia
elektromagnetyczne wytwarzane przez inne cze$ci komputera.

Obliczenia na wymyslonych czastkach

Naukowcy zatrudnieni przez Microsoft w laboratorium badawczym Station Q znaleZli sposdb na zmniejszenie
ryzyka dekoherencji. Komputer, nad ktérym pracuja, ma wykonywaé obliczenia dzieki enionom. Sg to tzw.
kwaziczastki, ktore pojawiajg sie wskutek oddziatywania miedzy zwyktymi czastkami — konkretnie elektronami — w
niskich temperaturach. Eniony, jak to czesto w fizyce bywa, zostaty najpierw wymys$lone — w 1937 r. Pierwsze,
wcigz dyskusyjne, dowody na ich istnienie pojawity sie dopiero cztery lata temu.

W takiej sytuacji wiekszo$¢ firm komputerowych woli czeka¢ na dalsze wyniki badan. Microsoft wybrat inne
rozwigzanie — zatrudnia najlepszych naukowcéw zajmujacych sie zjawiskami kwantowymi. Do$¢ powiedzie€, ze
szefem Station Q jest Michael Freedman, laureat Medalu Fieldsa — nagrody dla matematykow poréwnywanej z
Noblem.

Enion zachowuje sie jednoczesnie jak elektron i antyelektron. Mozna go wykry¢é za pomocg precyzyjnej
aparatury, ale nie sposéb go zobaczy¢ nawet pod najsilniejszym mikroskopem. ,Kwaziczastki nie sg materialne,
ale przeciez czastki powstajace podczas eksperymentéw w akceleratorach takich jak LHC tez nie sa. Wazne, ze
eniony mozna zmierzy¢ i wykorzysta¢ do wykonywania obliczen” — moéwit w wywiadzie dla magazynu ,Nature”
Alex Bocharov, matematyk i informatyk ze Station Q.

Od szyfrow po nowe leki

Oczywiscie, konkurencja nie $pi i pracuje nad innymi rozwigzaniami. Przyktadem moze by¢ kanadyjska firma D-
Wave, ktéra pierwszy procesor kwantowy pokazata 10 lat temu. Zawierat on zaledwie 16 kubitéw, ale stanowit
dowdd na to, ze taka technologia moze dziataC. Najnowsze maszyny D-Wave majg ponad tysigc kubitow, a
uzywajq ich m.in. Google i NASA (do badan nad sztuczng inteligencja), Harvard University (do badania struktury
biatek) oraz koncern Lockheed Martin.

D-Wave idzie innym tropem niz Microsoft. Kubity w jej komputerach to petelki z nadprzewodnikéw, w ktdrych
ptynie nieustannie prad. Kwantowa natura polega na tym, ze moze on ptyngé¢ w lewo lub w prawo — a w
superpozycji moze ptyna¢ w obie strony jednoczesnie. Catos¢ musi by¢é chtodzona cieklym helem i dobrze
izolowana od srodowiska zewnetrznego. Inaczej pojawiajg sie btedy, ktdre sprawiajg, ze wyniki obliczen stajg sie
bezuzyteczne. Dlatego komputery D-Wave to nadal maszyny eksperymentalne — stuzg raczej do testowania
nowych metod obliczeniowych niz do rzeczywistych obliczen.

Wiele firm inwestuje w nie juz dzi$, poniewaz ten, kto pierwszy nauczy sie wykonywaé kwantowe obliczenia,
zdobedzie ogromng przewage nad konkurencjg. Mozliwos¢ tamania szyfréw to tylko czubek gory lodowe;.
Komputery kwantowe moga bardzo szybko przeszukiwaé ogromne ilosci danych. Pozwalajg tez na modelowanie
ztozonych zjawisk fizycznych czy biochemicznych, niezbednych do tworzenia nowych materiatéw, modeli zmian
klimatu czy lekéw. ,Kiedy w potowie XX wieku powstawaty pierwsze tranzystory, uczeni nie mieli jeszcze pojecia,
do czego mogq zosta¢ wykorzystane. Na pewno by nie przewidzieli, ze dzigki nim powstang np. smartfony. Dzi$
jestesmy w podobnej sytuacji” — moéwi Todd Holmdahl, wiceprezes Microsoftu nadzorujacy prace nad
technologiami kwantowymi. Najblizsze lata pokaza, do czego jeszcze bedzie mozna je wykorzystac.

Zrodto:Focus.pl

Wydarzyto sie 13 marca - kalendarium

13 marca jest 72.dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostaje 293 dni. 13 marca wydarzyto sie
sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1781 r.— Niemiecko-brytyjski astronom William Herschel odkryt Urana.

1813 r. — Cesarz Rosji Aleksander | Romanow powotat Rade Najwyzszg Tymczasowa Ksiestwa Warszawskiego.
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1940 r. - Akcja T4: w dniach 13-15 marca zostato zamordowanych przez Niemcéw okoto 500
pacjentdw szpitala psychiatrycznego w Lodzi.

1943 r..— Rozpoczeta sie likwidacja krakowskiego getta.

1963r. - Zakonczyta sie zatogowa misja kosmiczna Apollo 9.

Smuda: nie jestesmy chtopcem do bicia.

Po 25 kolejkach Lotto Ekstraklasy Gérnik teczna wciaz zamyka ligowa tabele. W niedziele zespét prowadzony
przez Franciszka Smude zremisowat 2:2 z Pogonig Szczecin. Trener druzyny z Lubelszczyzny stwierdzit, ze
wyniki osiggane przez jego pitkarzy nie sg adekwatne do prezentowanego stylu gry.

- Pierwszy stracony gol podciat nam skrzydta, bo wyszliSmy na boisko z petnym zaangazowaniem. Nie
oddawalismy pola od pierwszej minuty. Ale niestety znéw to my musieliSmy goni¢. Druga bramka dla Pogoni to
réwniez byt nasz suwenir. Mielismy pozniej sporo okazji i moglisSmy wygraé, ale nie udato sie — ocenit Smuda. -
Musze przyznac, ze zespot daje z siebie wszystko i kibicom gra moze sie podobaé. JesteSmy na ostatnim
miejscu, ale kazdy nam powtarza, Zze nasza gra jest bardzo dobra i jesteSmy dla kazdego grozni. Nie jesteSmy
chtopcem do bicia — dodat.

O jakakolwiek zdobycz punktowg w najblizszej kolejce bedzie dla Gérnika bardzo trudno. Zespdt Franciszka
Smudy wyjezdza bowiem do Poznania, na mecz z prezentujagcym $Swietng forme Lechem. To spotkanie
zaplanowano na niedziele, 19 marca.

5T

25 kolejka

Z R P Z/5 P
1 Jagiellonia Bialystok 15 3 7 50:28 48
2 Lech Poznan 14 5 6 4300 47
3 Lechia Gdarisk 14 4 7 4030 46
4 Legia Warszawa 33 OhT ROLEREET 45
5 Zaglebie Lubin I0 -7 7 3227 3F
6 Termalica Nieciecze 10 & O 28:32 36
7 Wista Krakaw 10 4 11 37:39 34
‘8 Pogor Szczecin 7 11 7 37:35 32
9 Korona Kielce 10 -3 IH-g5hE 37
10 Wista Plock 8 g 32:34 32
11 Arka Gdynia 8 & 11 30:35 30
12 Cracovia 5 11 ‘8 3433 26
13 Ruch Chorzow 9. 3 13 3540 26
14 Slgsk Wroclaw 6 B 11 2640 26
15 Piast Gliwice & 7 12 2744 25
16 Gornik keczna 5 ¥ 13.25:44 332

Zrédto:PilkaNozna.pl
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy $rednie USD w ostatnich 31 dniach
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Crude Qil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI {[NYMEX)
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Policjant na komisariacie sporzadza protokot. Pyta kolegi:

- Jak sie pisze "réze"?

- To akurat wiem, bo moja zona ma na imie Réza. U zamkniete i Z z kropka - odpowiada kumpel.

- Ok. Dzieki - mowi rado$nie policjant i pisze dalej: "Podejrzany wszedt na balkon po réze spustowe;j.”
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