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Wzmozone kontrole bezpieczeristwa na promach po ataku w Nicei.

Ze wzgledu na wydarzenia w Nicei, mogg wystepowac opoznienia w kursowaniu promow obstugiwanych przez
P&O Ferries oraz DFDS. Ma to zwigzek ze wzmozonymi kontrolami, ktére przeprowadzane sg przed wyjsciem
promow z portéw obstugujacych potaczenia przez kanat La Manche.

Osoby, ktére wybierajq sie w podroz z Dover do Francji, powinny uzbroic sie w cierpliwo$¢. To efekt wzmozonych
kontroli, ktére zostaly wprowadzone po wczorajszym ataku w Nicei. Co najmniej 84 osoby poniosty $mieré po
tym, jak ciezardwka wjechata w tlum ludzi bioracych udziat w obchodach Dnia Bastylii.

Przedstawiciele P&O Ferries oraz DFDS zaapelowali o cierpliwo$¢ do wszystkich osdb, ktére bedg odbywac
podrdz na tej trasie.

- W zwigzku z ostatnimi wydarzeniami we Francji na przejsciu w Dover majg miejsce wzmozone kontrole
bezpieczenstwa. Prosimy o uwzglednienie dodatkowego czasu, potrzebnego na zniwelowanie ewentualnych
opdznien, ktére moga pojawi¢ sie przed odprawa - powiedziat rzecznik P&O Ferries.DFDS zaapelowato do
pasazerow oraz klientow, aby zarezerwowali ok. 90 minut na caty proces zwigzany z kontrolg i odprawa.

P&O Ferries oferuje z Dover potaczenia do Calais. DFDS obstuguje dodatkowo potgczenia do Dunkierki.

Zrodto: promyskat.pl

Ponad milion szesciennych gazu przyjqt terminal LNG.

Ponad 1 min metréw sze$ciennych gazu skroplonego gazu przyjat juz terminal LNG im. Lecha Kaczynskiego -
poinformowat w Piatek, 15/07 prezes Gaz Systemu Tomasz Stepien.

Metanowiec Al Khuwair z Qatargas Operating Company Limited dostarczyt do $winoujskiego terminala 212 tys.
metrow szesc. LNG.

"To kolejna komercyjna dostawa w ramach dtugoletniej umowy na zakup surowca. W sumie to juz pigty transport
gazu drogg morskg do Polski, liczac od grudnia ubiegtego roku. Ladunek z dwoch pierwszych byt przeznaczony
do schiodzenia i rozruchu instalacji" - podat w pigtek operator gazociagéw przesytowych Gaz System.
Trzecia dostawa LNG (z 17 czerwca - PAP) byta pierwsza komercyjng do $winoujskiego gazoportu.
Przedostatnia dostawa to jedyna - jak dotychczas - zamoéwiona na zasadzie spotowej, czyli zakontraktowanej na
warunkach okreslonych w krétkoterminowej umowie regazyfikacji. Wowczas do Swinoujscia przyptynat norweski
statek "Arctic Princess" i dostarczyt 140 tys. metrow szesc. gazu. Byt to metanowiec z charakterystycznymi
kulistymi zbiornikami.

Tym razem mozna zobaczy¢ jednostke typu Q-flex, w ktorej LNG trzymany jest w membranowych zbiornikach,
wykorzystujacych kadtub statku jako konstrukcje nosng. Al Khuwair ma 315 metrdw diugosci i 50 metréw
szerokosci. Nastepne gazowce maja cumowacé w Swinoujéciu regularnie, raz w miesiacu.

Surowiec, ktéry zostanie poddany regazyfikacji, czyli procesowi zmiany stanu skupienia z ptynnej na lotng, trafi
do krajowego systemu przesytowego w ilosci okoto 127 min metréw sze$c. naturalnego gazu ziemnego. Gaz po
sprawdzeniu na stacji pomiarowej kierowany jest bezposrednio do gazociagu Swinoujscie-Szczecin, skad
nastepnie jest przesytany do pozostatej infrastruktury przesytowej Gaz system i dalej do klientow.

Na razie moc regazyfikacyjna terminala wynosi 5 mld m sze$c. rocznie, czyli tyle, ile wynosi jedna trzecia
polskiego zapotrzebowania. Padajg jednak deklaracie o konieczno$ci jego rozbudowy do 7,5 mld m szeSc.
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Gazoport jest zbudowany w taki sposob, ze w razie potrzeby mozna bedzie powiekszy¢ jego moc regazyfikacyjng
do 10 mld m szesc. rocznie.

Do Swinoujécia gaz w postaci ptynnej (LNG) trafia w tadowniach specjalnych jednostek - metanowcéw. Sciany
ich zbiornikdw zbudowane sg m.in. ze szkta wulkanicznego, dzieki czemu gaz utrzymywany jest w temperaturze
ok. -160 stopni C.

Operator Gazociggéw Przesytowych Gaz system to strategiczna spétka odpowiedzialna za przesyt gazu
ziemnego oraz zarzadzanie najwazniejszymi gazociggami w Polsce. Jest wiascicielem sp6tki Polskie LNG, ktdra
zostata powotana do budowy terminalu skroplonego gazu ziemnego LNG w Swinoujéciu.

Zrédto: pap.pl

Grobarczyk: cata polska flota bedzie wymieniona.

Minister gospodarki morskiej Marek Grobarczyk w rozmowie w Radiu Szczecin stwierdzit, ze cata flota w Polsce
bedzie wymieniona . - W naszych planach jest budowa 10 proméw w okresie 10-15 lat, bo taka jest potrzeba.
Musimy wymieni¢ wszystkie promy — powiedziat.

Minister wyjasnit, ze chodzi o zupetnie nowy rodzaj proméw, ktére ze wzgledu na dyrektywe unijng dotyczacq
m.in. zmniejszonej zawartosci siarki, musza spetniaé nowe standardy i posiada¢ np. napedy dualne,
dwupaliwowe, czy tez znacznie dtuzsze linie fadunkowe.

Jaki§ czas temu ogtoszono plany budowy dwach proméw dla Polskiej Zeglugi Battyckiej. Kontrakt na budowe
pierwszego bedzie podpisany po wakacjach. Promy te majg by¢ jednostkami ro-pax o diugosci 220 metrow i
szerokosci ok. 30 metrow. Koszt budowy wyniesie ok. 250 milionéw euro. Statki majg by¢ zasilane dual fuel,
zabiera¢ na pokfad ponad 800 pasazerdw, a linia tadunkowa ma mie¢ 3,5 kilometra

Zrodto: www.gospodarkamorska.pl

Wiceminister gospodarki morskiej: Liczymy, ie do korica wrzesnia bedzie
decyzja KE w sprawie ustawy stoczniowej.

Liczymy na to, ze do kofca wrze$nia Komisja Europejska wyda decyzje ws. notyfikacji ustawy o aktywizacii
przemystu okretowego - méwi PAP wiceminister gospodarki morskiej i zeglugi $rédladowej Krzysztof Koztowski.
Podkresla, ze nie wyobraza sobie, by nie byta ona pozytywna.

"Ewentualng decyzje KE, kwestionujacg ustawe stoczniowa, bedziemy z catg stanowczo$cig zwalcza¢ za
pomocg dostepnych $rodkdw prawnych, réwniez w formie skargi do Trybunatu Sprawiedliwo$ci UE. Tu nasze
dziatania bytyby niezwykle stanowcze. Jestem jednak przekonany, ze po takie instrumenty nie trzeba bedzie
siegac, a wszelkie ewentualne watpliwosci wyjasnimy sobie z Komisjg w duchu partnerstwa i dobrej wspdtpracy” -
zaznacza.

PAP: Na jakim etapie sg uzgodnienia z Komisjq Europejskg w sprawie ustawy o aktywizacji przemystu
okretowego?

Krzysztof Koztowski: Ustawa stoczniowa zostata przygotowana w zgodzie z najlepszymi praktykami, jakie
wynikajg z prawa Unii Europejskiej i spetnia wszystkie najwyzsze standardy tego prawa. Rzeczywiscie pewien
wycinek tej ustawy musi zosta¢ notyfikowany. Komisja Europejska chce poznaé szczegdly zwigzane ze
zwolnieniem stoczni z podatku VAT, mozliwoscig wyboru miedzy CIT a zryczattowanym 1-proc. podatkiem od
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warto$ci sprzedanej produkcji. KE poprosita o przygotowanie symulacji finansowych, ktére pokaza, jak te
regulacje wptyng na rynek. Dla KE - takie mam prze$wiadczenie - zadne inne regulacje zapisane w tej ustawie
nie budza watpliwosci.

PAP: Kto przygotowuje te symulacje finansowe i czego one dotyczg?

K.K.: Resort gospodarki morskiej, Ministerstwo Finanséw oraz Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentow
przygotowujq analize dotyczaca wptywu wprowadzenia tych rozwigzan podatkowych na odbiorcéw koncowych.
Chodzi o to, zeby pokazac, ze wprowadzenie mechanizmu wyboru formy opodatkowania nie bedzie wptywato na
rynek réwnolegly, czyli na pozostatych nabywcéw produktdw stoczniowych, jak i inne przedsigbiorstwa
stoczniowe w catej Unii Europejskie;.

PAP: Kiedy zatem mozemy sie spodziewa¢ decyzji KE w sprawie notyfikacji ustawy?

K.K.: Licze, ze takg decyzje Komisja wyda do korica wrze$nie br. i ze bedzie ona pozytywna. Brak akceptaciji ze
strony Komisji, w naszej ocenie, bedzie podyktowany wzgledami politycznymi, a nie merytorycznymi.
PAP: A co sie stanie, je$li opinia KE bedzie negatywna?

K.K.: Nie wyobrazam sobie takiej sytuacji. Ewentualng decyzje KE, kwestionujaca ustawe stoczniowa, bedziemy
z catq stanowczo$cig zwalcza¢ za pomocg dostepnych $rodkéw prawnych, réwniez w formie skargi do Trybunatu
Sprawiedliwo$ci UE. Tu nasze dziatania bytyby niezwykle stanowcze. Jestem jednak przekonany, ze po takie
instrumenty nie trzeba bedzie siega¢, a wszelkie ewentualne watpliwosci wyjasnimy sobie z Komisjg w duchu
partnerstwa i dobrej wspotpracy.

PAP: Czy Komisja Europejska nie bedzie miata zastrzezen do tego, ze z jednej strony rozpoczynamy proces
notyfikacji w sprawie ustawy, a z drugiej strony sa prowadzone prace legislacyjne w tym zakresie?
K.K.: Nie bedzie z tym problemu, bo prawo europejskie takiego réwnolegtego modelu procedowania nie
zakazuje. Nasze dziatanie na poziomie prawa krajowego jest w petni zgodne z prawem unijnym i dobrymi
praktykami w tym zakresie. Po drugie, polski rzadz zachowat sig po partnersku wobec Komisji i przed ztozeniem
tej ustawy w Sejmie, wczesniej przedstawit w Brukseli zatozenia i cele projektowanej ustawy. Zanim trafita ona do
polskiego parlamentu, Komisja doskonale wiedziata, co jest przedmiotem regulacji.

PAP: A na jakie wsparcie ze strony Brukseli liczycie w sprawie planu odbudowy $rédlgdowych drég wodnych?
K.K.: Przede wszystkim bedziemy wnioskowa¢ do Komisji Europejskiej o wpisanie $rddladowych drég wodnych
w Polsce do sieci transeuropejskich korytarzy transportowych tzw. TEN-T. Na skutek wieloletnich zaniedban
polskie rzeki o znaczeniu transportowym, czyli Wista i Odra nie zostaly wpisane do sieci TEN-T, a to powoduje,
ze przy inwestycjach na tych rzekach nie mozemy korzystac ze $rodkéw europejskich.

Obecnie pracujemy nad montazem finansowym, ktdry pokaze efektywno$¢ mechanizméw finansowych,
niezbednych do odbudowy $rédiadowych drég wodnych. Chcemy tu siegnaé po $rodki finansowe z programu
"t aczac Europe" (ang. Connecting Europe Facility, CEF - PAP), ktérego zadaniem jest wspieranie projektow
stuzacych poprawie potaczen infrastrukturalnych, drogowych, kolejowych czy wodnych. Ale nie mozemy tego
zrobic¢ do czasu wpisania Odry i Wisty do sieci TEN-T.

PAP: Kiedy mogtoby zatem nastapi¢ wpisanie Odry i Wisty sieci TEN-T ?

K.K.: KE zapowiedziata, ze w 2017 r. nastapi rewizja transeuropejskich korytarzy transportowych. Istnieje duze
prawdopodobienstwo, ze Komisja do konca roku wysle do panstw cztonkowskich formularz ws. TEN-T. Liczymy,
ze w Il pot. 2017 r. mogtaby zapas¢ decyzja o wpisaniu polskich rzek do sieci TEN-T.

PAP: Jakie sg szanse na to, by wpisac te rzeki do sieci TEN-T? Wiadomo, ze inne kraje bedg o to zabiegaé w
przypadku swoich rzek. Czym mozemy przekona¢ Komisje Europejskq?

K.K.: Uzasadnienie mamy oczywiste. Polska jest krajem potozonym centralnie, w Srodkowej czesci kontynentu,
czyli na skrzyzowaniu drog taczacych wszystkie kierunki Europy. To jest idealna lokalizacja dla realizaciji ciggéw
transportowych pétnoc-potudnie i wschdd-zachod. Unia Europejska musi sobie zdawaC sprawe, ze aby by¢
bardziej konkurencyjna na rynkach globalnych, bo to jest wtasciwa perspektywa, musi na terytorium panstw
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cztonkowskich tworzy¢ i utrzymywaé system efektywnego transportu towaréw. A nasze $rodlgdowe drogi wodne
idealnie sie wpisuja w te kryteria.

Drugi argument to Biata Ksiega Transportu UE, ktdra zaktada, ze do 2030 r. 30 proc. transportu towaréw na
odlegtosci wieksze niz 300 km powinien by¢ realizowany transportem wodnym lub kolejowym. | my sie po prostu
wpisujemy w realizacje tej Ksiegi, jesli chodzi o rozwoj srodlgdowych drég wodnych.

Kolejny argument to wymogi polityki klimatycznej UE. Transport wodny emituje o jedng siédmg mniej gazow
cieplarnianych i substancji chemicznych w stosunku chociazby do transportu drogowego.

Chce podkresli¢ jedng wazng rzecz, program odbudowy $rédladowych drég wodnych nie powstat po to, aby
zapewni¢ sptawno$¢ rzek tylko w Polsce, bo to by sie zupetnie nie optacato. Nasze $rédigdowe drogi wodne,
mowie tu przede wszystkim o Odrze, muszg by¢ rzekami wigczonymi do europejskiego systemu rzecznego,
muszg by¢ wiaczone w ciag logistyczny catej Europy. | to dopiero wtedy daje pewien sens catemu programowi.
PAP: Podpisalismy traktat z Niemcami w sprawie Odry granicznej. Zaktada on, iz ten odcinek rzeki nie
przekroczy trzeciej klasy zeglownosci, czyli poziomu regionalnego. Co, jesli Niemcy nie zgodza sie na
renegocjacje traktatu, uznajac, ze zmiana klasy zeglownosci moze stanowi¢ konkurencje dla niemieckich rzek?
K.K.: W ostatnich dniach odbytem kilka spotkan w Niemczech i przekazatem naszym niemieckim partnerom
informacje, ze uzeglownienie Odry powyzej Il klasy jest w naszym obopolnym interesie. | ta umowa o Odrze
granicznej musi podlega¢ dalszej pogtebionej refleksji na poziomie obu panstw. Zdecydowanie potwierdzam, ze
obecna umowa o Odrze granicznej przewidujaca Il klase zeglownosci jest dokumentem, ktdry nie do konca
przystaje do realiéw gospodarczego wykorzystania tej rzeki.

Umowilismy sie ze strong niemiecka, Ze na razie na poziomie eksperckim bedziemy wyjaéniali, w jakim zakresie
mozliwe jest podjecie prac nad uzeglownieniem Odry w takim wymiarze, ktéry pozwoli na doprowadzenie jej do
miedzynarodowej, IV klasy zeglownosci.

Jest powazny problem ze wspomniang umowa, ale chce powiedzie¢, ze strona niemiecka jest serdecznie i
uprzejmie zaproszona do wspdipracy przy uzeglownieniu Odry, a jezeli uzna, ze nie bedzie to dla niej optacalne,
to licze na to, iz nie bedzie tworzyta uwarunkowan, ktdre uniemozliwig realizacje naszego programu.

PAP: Podczas wizyty prezydenta Chifiskiej Republiki Ludowej Xi Jinpinga w Polsce doszto do rozméw na temat
mozliwosci chinskich inwestycji w $rodiadowe drogi wodne oraz porty w Szczecinie, Swinoujéciu oraz portach
Tréjmiasta. Czy podpisano moze jakie$ konkretne umowy?

K.K.: JesteSmy na etapie rozmdw o charakterze gospodarczym, a te lubig cisze¢. W naszym wspolnym interesie
nie bede zatem obecnie podawat szczegdtdw. Konsultacie polsko-chinskie przebiegty w bardzo dobre
atmosferze, strona chifiska wyrazita wstepne zainteresowanie. Bedziemy kontynuowali dialog i liczymy, ze
zaowocuje on powaznymi i duzymi inwestycjami w Polskie porty i rzeki. Moge jednak zapewnié, ze nie planujemy
sprzedazy portu w Gdansku chifnskim inwestorom.

Rozmawiat Krzysztof Markowski

Zrédto: www.gospodarkamorska.pl

Wtadze morskie Turcji otwierajq ciesnine Bosfor dla ruchu tankowcow.

Tureckie wtadze morskie otworzyty w sobote 16/07 cie$nine Bosfor dla ruchu tankowcow - poinformowata
agencja zeglugowa GAC. Wczesniej ten strategiczny szlak morski, w zwigzku z puczem, zostat zamkniety z
powoddw bezpieczenstwa.

"Tranzyt jednostek morskich wrécit do normalnosci razem z mozliwoscig przeptywania transportéw z tadunkiem
nie stwarzajgcym zagrozenia" - podat GAC w o$wiadczeniu przestanym agenciji Reutera.
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Tymczasem , niebawem wznowione miaty zosta¢ loty tureckich linii lotniczych Turkish Airlines - poinformowat
telewizje CNN Turk przedstawiciel rady nadzorczej przewoznika llker Ayci.

Tureckie linie lotnicze musiaty odwota¢ w sobote 32 loty z gtéwnego lotniska Stambutu.

Tego samego dnia premier Turcji Binali Yildirim poinformowat dziennikarzy w Ankarze, ze sytuacja w kraju po
prébie wojskowego przewrotu jest "catkowicie pod kontrolg". Dodat, ze zgineto w niej 161 0sob, a 1440 zostato
rannych.

Zrodto:pap.pl

Mega kontenerowiec zaryt w portowe nabrzeze.

Mega kontenerowiec Dali zaryt w nabrzeze Portu Antwerpia podczas manewru odcumowania. Wedtug wstepnych
ustalen wypadek zostat spowodowany przez btad ludzki. W jego wyniku nabrzeze zostato powaznie uszkodzone i
doszio do jego zamkniecia.

Kontenerowiec réwniez nie wyszedt z tego bez szwanku, posiada uszkodzenia w poblizu linii wodnej. W tej chwili
jednostka znajduje sie w Deurganckdok, gdzie zostanie naprawiona. W zwigzku z wypadkiem statek bedzie miat
spore opoznienie w harmonogramie.

Na szczescie nikt nie doznat obrazen, nie doszto réwniez do zanieczyszczenia wody.

Dali (IMO: 9697428) ma catkowitg dtugo$¢ 300 m oraz szeroko$¢ 48 m. Jego maksymalne zanurzenie wynosi 11
m, no$nos¢ 111 032 DWT, a tonaz brutto 94 730 BRT. Statek zostat zbudowany w 2015 roku przez Hyundai
Heavy Industries w Korei Potudniowej. Jego wiascicielem jest grecka firma Oceanbulk Maritime, ale obecnie jest
wyczarterowany przez Maersk Line.

Zrodto: www.gospodarkamorska.pl

Czego nie przettumaczy komputer.

Ttumacze moga na razie spac¢ spokojnie. Maszyny nadal nie sg w stanie ich zastapi¢ — zwlaszcza wtedy, gdy w
gre wchodzg emocje.

Powie$¢ science fiction ,Autostopem przez Galaktyke”, napisana przez Douglasa Adamsa pod koniec lat 70. XX
wieku, byta wyjatkowo trafng przepowiednig technologiczna. Superkomputery, e-booki, bezprzewodowy dostep
do informaciji, encyklopedia pisana wspdlnie przez wielu autorow — wszystkie te wynalazki opisane w ksigzce sg
dzi§ czym$ zupetnie normalnym. Nadal jednak nie mozemy postuzy¢ sie uniwersalnym tlumaczem, ktorego
dziatanie Adams opisat tak: ,Z ryba Babel w uchu rozumie sie natychmiast kazde stowo méwione w jakimkolwiek
jezyku”.

Kiedy doczekamy sie takiego gadzetu? ,Mysle, ze dopiero za kilkadziesiat lat. Ttumaczenie jezyka méwionego
okazato sie wiekszym wyzwaniem, niz mozna bytoby przypuszcza¢ kilkadziesiat lat temu” — méwi prof. Krzysztof
Jassem, specjalista od trumaczer komputerowych z Uniwersytetu Adama Mickiewicza w Poznaniu.

Skype: tlumaczenie w locie

Teoretycznie mamy juz pierwsze aplikacje, ktdre na to pozwalaja. Najbardziej popularng z nich jest Ttumacz
Google. Po zainstalowaniu na smartfonie potrafi nie tylko przettumaczy¢ to, co powiemy do mikrofonu. Ma tez
tzw. tryb konwersacji. Wyobrazmy sobie, ze jestesmy w Berlinie i chcemy dokonaé rezerwacji w hotelu. Mozemy
mowi¢ po polsku do aplikacji, a ta bedzie wypowiada¢ nasze zdania po niemiecku na gtos oraz na biezaco
ttumaczy¢ to, co mowi obstuga hotelowa.

,Dzisiaj ttumaczenia sg na znacznie wyzszym poziomie niz jeszcze 2-3 lata temu. Ale ten mechanizm nadal nie
jest bezbtedny” — przyznaje Piotr Zalewski z Google Polska. Problemem sg np. dzwieki takie jak ,yyy’ czy ,umm’,
kiedy zastanawiamy sie, co powiedzieC. Aplikacja moze je Zle zinterpretowac, dlatego nalezy do niej méwi¢
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powoli, starannie dobierajac stowa. Podobng funkcje ma od niedawna popularny komunikator internetowy Skype.
Potrafi on tlumaczy¢ w czasie rzeczywistym rozmowy prowadzone w takich jezykach jak angielski, hiszpanski,
chinski, wtoski, francuski i niemiecki. Takze iwtym przypadku najlepiej jest prowadzi¢ rozmowe w cichym
zamknigtym pomieszczeniu, korzystajgc z zestawu stuchawkowego.

Ttumaczenie mowy jest wyzwaniem dla komputeréw z kilku przyczyn. Chodzi miedzy innymi o technologie jej
rozpoznawania, ktéra wcigz jest niedoskonata. ,Wazne jest tez to, ze sam jezyk moéwiony jest niedoskonaty.
Petno w nim wtracen, niedoméwien, zawahan” — wylicza prof. Jassem. Co wiecej, programy zajmujace sie
ttumaczeniem uczg sie tej sztuki, analizujac duze zbiory tekstow — tak zwane korpusy. W przypadku mowy takich
zasobow jest zdecydowanie mniej niz tych w formie tekstowe;.

Google: wpisz lub pokaz

Dlatego komputerowi ttumacze znacznie lepiej radzg sobie dzis z dyskusjami na czacie, artykutami, a nawet
napisami. O te ostatnig funkcje zostat niedawno wzbogacony Ttumacz Google. Wystarczy sfotografowaé napis
w obcym jezyku, by natychmiast otrzymac¢ jego ttumaczenie.

Ttumacz komputerowy nieustannie sie doskonali, analizujac dostepne w internecie teksty, ktore ktos wczesniej
przettumaczyt na jezyk obcy. Dlatego wiasnie Google — wiasciciel najwigkszej wyszukiwarki internetowej na
Swiecie — tak dobrze sobie z tym radzi. Po prostu jest w stanie ,nakarmi¢” swoje programy ttumaczace ogromng,
iloscig korpuséw jezykowych. Jego najwiekszym konkurentem jest Microsoft, do ktérego nalezy serwis Bing
Translator oraz wspomniana aplikacja Skype.

,Gdy w2006 r. pojawit sie¢ Google Translate, prognozowano, ze w niedalekiej przysztosci nikt nie bedzie
potrzebowat ttumacza z krwi i kosci. Tymczasem mineto 10 lat i praktycznie nic sie nie zmienito” — méwi Jakub
Rybicki z wroctawskiego biura tlumaczen Sigma. Po czesci wynika to z niedoskonatosci samych systeméw
ttumaczacych. Np. wiekszo$¢ z nich nie tumaczy catych zdan, lecz najpierw dzieli je na fragmenty. ,To moze
sprawia¢ problemy w przypadku jezykéw z nietypowg sktadnig. W niemieckim czasownik czesto jest na koricu
zdania. Po podzieleniu go na fragmenty ttumaczenie jest trudniejsze do wykonania” — wyjasnia prof. Jassem.
Polski: nie taki trudny

Osobng kwestig jest to, ze komputerowi ttumacze nie najlepiej radzg sobie z polszczyzna. Zwtaszcza nasza
gramatyka cieszy sie zlg stawa. ,Dla wigkszo$ci obcokrajowcdw uczacych sie polskiego szokiem jest liczba
przypadkow czy koricowek fleksyjnych. A odmiana liczebnikdw, ktorych mamy dziewie¢ rodzajéw, to juz praw-
dziwy koszmar” — wylicza Jakub Rybicki.

Z tq opinig nie zgadza sie prof. Dariusz Jemielniak, twérca stownika internetowego ling.pl. ,Jezyk polski nie jest
tatwiejszy czy trudniejszy do ttumaczenia niz inne jezyki europejskie. Podstawowy problem to tzw. korpusy
réwnolegte. Chodzi o stworzenie setek milionéw par zdan, ktére sg lustrzanymi ttumaczeniami pomiedzy dwoma
jezykami. Motywacja finansowa, aby tworzy¢ takie korpusy dla polskiego, jest ciag-le mniejsza niz w przypadku
innych, czesciej uzywanych jezykow” — wyjasnia uczony. Jego zdaniem dobrego ttumacza jezyka polskiego
doczekamy sie za kilka lat, gdy udoskonalone zostang technologie Google’a czy Microsoftu.

Niemiec jest potkierownikiem

Juz w 1947 r. amerykanski naukowiec i matematyk Warren Weaver wpadt na pomyst, ze tlumaczeniem
dokumentdéw mogtyby sie zaja¢ komputery. Jednak postepy w tej dziedzinie byly bardzo powolne. Dowodzi tego
anegdota, ktdrg Juliusz Jerzy Hellinger przytacza w ksigzce ,Historie niewiarygodne” z 1977 r. Gdy powstat
prototypowy automatyczny ttumacz, zrobiono mu test. Zdanie ,German jest pdiprzewodnikiem” system miat
przettumaczy¢ z angielskiego na niemiecki, a nastepnie z powrotem. Efekt wygladat tak: ,Niemiec jest
potkierownikiem”.

Dopiero w latach 80., kiedy komputery staly sie tafsze, a zarazem wzrosta ich moc, skuteczno$¢ tego typu
programéw zaczeta rosngé. Pierwszy komercyjny system, stuzacy do ttumaczenia jezyka rosyjskiego,
angielskiego i niemieckiego na ukraifiski, opracowali ukrainscy naukowcy z Charkowskiego Uniwersytetu
Narodowego w 1991 r. Pie¢ lat pdzniej pojawit sie Systran, ktory zapoczatkowat trwajacq do dzis epoke
internetowych serwiséw ttumaczacych.

Dzi$ ich skuteczno$¢ bywa ograniczona z przyczyn czysto technicznych. ,Google stosuje ttumaczenia posrednie
z uzyciem angielskiego, co powoduje czasem ciekawe efekty” — mowi Jakub Rybicki. Gdy wpiszemy do aplikacji
stowo ,sprezyna” z zamiarem ttumaczenia na wioski, otrzymamy ,primavera” — ,wiosna”. Dlaczego? Po drodze
Google ttumaczy na angielski, uzyskujac ,spring”. A poniewaz ,spring” to po angielsku zaréwno sprezyna, jak

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 6



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 15-2016

i wiosna, wioska wersja jest btedna. To pokazuje réwniez, jak wazng role w ttumaczeniu odgrywa kontekst — cos,
co komputerom nadal sprawia spore problemy.

Przyszto$é: specjalistyczna

,1ekst niesie ze sobg pewng wrazliwos¢ i emocie, ktore powinny zosta¢ zawarte w ttumaczeniu” — méwi Jakub
Zalega, wiasciciel biura ttumaczen Kumiria. Inaczej bedzie to wygladato w przypadku pisma urzedowego,
ainaczej w wierszu czy satyrze. ,System tlumaczacy powinien umie¢ rozpozna¢ emocje w tekscie, a nastepnie
odwzorowac je w innym jezyku. Prace nad tym trwaja, poniewaz jest to bardzo trudne zadanie” — wyjasnia prof.
Jassem.

Dlatego programy komputerowe najlepiej sprawdzajg sie w przypadku stosunkowo prostych ikrétkich
wiadomosci, takich jak e-maile czy napisy. Specjalistyczne dokumenty to nadal domena ludzi. ,Teksty medyczne,
techniczne, prawnicze czy ekonomiczne muszg by¢ przettumaczone bezwzglednie dobrze. Btedy mogg mie¢
powazne konsekwencje, takie jak zte dawkowanie leku czy wypadek podczas obstugiwania maszyny” — wyjasnia
Elzbieta Plaskowska z biura ttumaczen KMK. Tu jednak konkurencja ze strony maszyn ro$nie szybko. ,Teksty
specjalistyczne sg najczesciej napisane w podobny sposéb, co utatwia ich komputerowg analize. Poza tym fatwo
jest znalez¢ duze zbiory dokumentdéw otej samej treSci wréznych jezykach, np. w przypadku przepisow
prawnych” — mowi prof. Jassem. Zatozona przez niego kilkanascie lat temu firma POLENG jeszcze niedawno
konkurowata z Google, oferujgc uniwersalnego ttumacza pod nazwa Translatica. ,Dzi$ zajmujemy sie tworzeniem
programdw ttumaczacych dla specjalistow, bo w tej dziedzinie giganci rynku nadal nie radzg sobie za dobrze” —
mowi uczony.

Zrodto: Focus

Nowy pomyst Bonka na Euro?

- Postuluje wariant 32-zespotowy finatdw Euro, bo futbol reprezentacyjny podnidst poziom, widzielismy to juz w
eliminacjach, a i finaly dostarczyly nam niezwyklych emocji - mowiZbigniew Boniekw rozmowie z
www.polsatsport.pl.

Mistrzostwa Europy we Francji byt pierwszymi, w ktorych wystapity 24 druzyny narodowe. Wielu komentatorow
narzekato, ze to obnizylo range turnieju, a do finatow dostata sie prawie potowa reprezentacji Starego
Kontynentu.

Prezes Polskiego Zwiazki Pitki Noznej ma jednak zupetnie inne zdanie. - Finaty dostarczyty nam niezwyktych
emocji. Emociji z udziatem tych maluczkich, jak prébowano ich przedstawia¢ przed turniejem — ttumaczy Boniek.
- Dwa miesigce temu po raz pierwszy na forum UEFA rzucitem pomyst z 32 zespotami w finatach - wowczas nie
brakowato znaczacych usmiechow. A teraz UEFA powaznie to rozwazy - dodat.

Czy to oznacza, ze mozemy spodziewac sie kolejnej rewolucji w organizacji Euro? W tym roku po raz pierwszy
byto 24 ekipy, a za cztery lata po raz pierwszy turniej bedzie odbywat sie w kilku krajach - bez jednego lub dwéch
gospodarzy.

Zrédfo: pilkanozna.pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy $rednie EUR w ostatnich 31 dniach Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index (sapi Exchange)

* Data is delayed
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Dawno, dawno temu byt sobie miody cztowiek, ktory obiecat sobie zostaC wielkim pisarzem. Mowit:
- "Chce pisac rzeczy, ktére bedzie czytat caty Swiat, rzeczy, ktdre porusza ludzi az do gtebi, rzeczy, ktore bedq
sprawialy, ze beda krzycze¢, ptakaé, zwija¢ sie z bélu i wsciektosci!"

Teraz pracuje on dla Microsoftu piszac komunikaty o btedach.

Siedzi Janko Muzykant na wzgorku nad Wistg i wzdycha:
- Echhh... Bach umart.

Po chwili:

- Echhh... Beethoven nie zyje.

jeszcze po chwili:

- Kurde i ja sie cos Zle czuje.
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