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Kraj Baskow stawia na badania i technologie z branZy energii wiatrowej.

Kraj Baskow — najbardziej uprzemystowiony region Hiszpanii — chce odgrywaé coraz wiekszg role w branzy
energii wiatrowej. Lokalny rzad chwali si¢, ze dzieki wsparciu udato sie stworzy¢ swiatowe centrum technologii, a
miejscowe firmy sg znane na catym Swiecie.

Hiszpania byta jednym z pierwszych krajow, inwestujacych w wytwarzanie energii z wiatru. Pionierem byt koncern
Iberdrola, wywodzacy sie wianie z Kraju Baskéw, czy Gamesa, ktéra po przejeciu przez Siemensa, juz jako
Siemens Gamesa, stata sie Swiatowym liderem branzy. Ale w prowincji dziata 112 firm z sektora, zatrudniajacych
15 tys. ludzi i generujacych rocznie na miejscu prawie 7,5 mid euro obrotow.

Nasz pomyst polega na wspieraniu budowy specjalistycznej infrastruktury i udostepnianie jej potem chetnym do
testowania ich rozwigzan — tlumaczy w rozmowie z PAP minister ds. rozwoju gospodarczego w rzadzie prowincji
Arantxa Tapia. Jak jednoczes$nie podkresla, na obecno$ci gigantéw branzy korzysta caty lokalny przemyst.
Wiadze wskazujg np., ze prowincja ma najwyzsze naktady na badania rozwojowe (R&D) w Hiszpanii w
przeliczeniu na mieszkanca. Jak powiedziat PAP prezes Siemens Gamesa Markus Tacke, duze wsparcie
lokalnego rzadu dla sektora R&D przekiada sie na rozwdj firm, ktére najpierw eksportujg swoje produkty, a
pozniej wiedze i doswiadczenie. ,Siemens Gamesa czuje sie w Kraju Baskéw jak w domu, mamy Swietne
warunki dziatania, rowniez dzieki dobrej kondycji gospodarczej regionu. Nasi lokalni dostawcy podazajg za nami
za granice. W efekcie nie tylko my eksportujemy” - podkresla.

Przyktadem publicznego wsparcia jest pomoc przy budowie klastra energii wiatrowej, zatoZzonego poczatkowo
przez kilka firm. W jego ramach dziata m.in. Windbox — centrum testowania nowych rozwigzan. Dysponuje on np.
wyrafinowanym urzadzeniami do testéw obcigzeniowych i zmeczeniowych najwazniejszych elementéw. Wkrotce
ruszy unikalne w skali $wiata stanowisko do préb systeméw mocowania i sterowania fopat, gdzie mozna testowac
rozwigzania dla turbin o mocy do 8 MW. Czyli takich, ktére dopiero powstang. Wiasnie dzieki wsparciu dla tego
typu badan rzadowi udato sie przyciagnaé liczne firmy z branzy — méwi PAP Begonia Molinete z klastra.

W Hiszpanii dziatajg farmy wiatrowe o fgcznej mocy 22 GW, a kraj ten byt jednym z pierwszych, ktére na wiekszg
skale zainteresowaly sie wykorzystaniem energii wiatru. Hiszpanskie fabryki elementéw wysytajg swoje wyroby
do klientéw przez port w Bilbao. Sktadowane topaty, gondole, piasty i elementy wiez zajmuja kilkanascie
hektaréw. Transport wodny jest najmniej ktopotliwy, ze wzgledu na wielkie wymiary, w przypadku topat siegajace
stu metrow. Tuz obok za 40 min euro powstaje wytwdrnia elementdw wiez wiatrowych firmy Haizea. Gtéwna hala
ma pét kilometra dtugosci i jest prawdopodobnie najwigkszym tego typu obiektem na $wiecie.

Z jednego konca wjezdza surowiec — ptyty stalowe, z drugiej strony za dwa miesigce zaczng wyjezdza¢ gotowe
segmenty wiez wiatrowych. Od jesieni ruszy réwniez produkcja fundamentéw do morskich wiatrakéw. W hali
bedzie mozna budowac¢ wieze nawet 10-metrowej Srednicy. Dzi$ na Swiecie stosuje sie co najwyzej 8,5-metrowe.
Fabryka Haizea bedzie mogta produkowac do 300 wiez rocznie.

Bilbao wybrano ze wzgledu na dtugg tradycje budowy wiatrakéw w Hiszpanii, niewygérowane koszty pracy, co
przy tak pracochtonnej dziatalnosci ma znaczenie oraz na wsparcie ze strony wtadz — podkresla Emilia Terry z
Haizea. Menadzerowie firmy narzekajq jednak na pewne regulacje UE. Z powodu procedury antydumpingowej z
Chin nie optaca sie importowac stali, jednak restrykcje nie dotyczg wiez. Z drugiej strony — jak mowig - wielu
odbiorcoéw nie ma zaufania do chinskich elementéw do morskich wiatrakéw i wybiera europejskie.

U wybrzezy Kraju Baskéw nie ma jednak morskich farm wiatrowych. Powodem jest wyjatkowo duza gteboko$¢
wody juz w bliskiej odlegto$ci od brzegu, co czyni budowe tradycyjnych fundamentéw niestychanie droga. Jednak
ze wsparciem rzadu powstata infrastruktura i urzadzenia do testowania na morzu szeregu technologii. Postuzg
one do budowy ptywajacej podstawy morskiego wiatraka. Za 2-3 lata powinnismy mie¢ juz ptywajacy wiatrak, na
razie z turbing o stosunkowo niewielkiej mocy 2 MW — méwi PAP Yago Torre-Enciso, dyrektor techniczny
zarzadzajacej infrastrukturg do testéw agencji BIMEP.

Zrédto:pap.pl
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Europejski lider w produkcji jachtow ogfosit bankructwo.

Bavaria Yachts ogtosita upadto$¢. Wniosek w tej sprawie trafit w pigtek do sadu okregowego w Wirzburgu.
Stocznia jest europejskim liderem w budowie jachtow i jedng z najwiekszych niemieckich stoczni.

Informacje o ztozeniu wniosku o upadto$¢ potwierdzit dla niemieckiej agencji dpa rzecznik prasowy Bavaria
Yachts. O losach stoczni zadecyduje teraz sad. Jej przedstawiciele nie wypowiadajg sie na temat przyczyn
ktopotow finansowych.

Bavaria Yachts, ktéra ma swojg siedzibe w Giebelstadt, zatrudnia obecnie okoto 600 pracownikow. Jak
poinformowat rzecznik stoczni, wniosek o upadto$¢ nie musi oznaczaé¢ zaprzestania dziatalnosci, celem firmy jest
dalsza budowa jachtow.

Whiosku o upadto$¢ nie ztozyta natomiast mieszczaca sie w Rochefort we Francji spétka zalezna stoczni.
Budowa katamaranow odbywa sie tam bez zaktocen.

Stocznia Bavaria Yachts produkcja todzi zajmuije sie od 40 lat. Co ciekawe, zaktad w Giebelstadt nie ma dostepu
do morza, dlatego wszystkie produkowane tam jachty transportowane sg drogg ladowg do portow, w ktorych
majg zosta¢ zwodowane. Co roku stocznig opuszcza ponad 3 000 jednostek. Oferta firmy to jachty Zaglowe,
motorowe oraz katamarany. Przez wiele lat ich projektowaniem zajmowato sie renomowane biuro projektowe
braci Jakopin J&J Design. W 2008 r. stocznia nawigzata wspétprace z BMW Designworks oraz Farr Yacht, a w
2013 r. z firmg Design Unlimited.

Zrédfo: gospodarkamorska.pl

Lotos i PGNIG bedq rozwijaé¢ rynek LNG nad Battykiem.

Lotos Asfalt oraz PGNiG Obrét Detaliczny bedg wspdlnie oferowaty ustuge bunkrowania statkéw paliwem LNG
pochodzacym z Terminala Gazowego w Swinoujéciu - poinformowata Grupa Lotos w komunikacie prasowym.
Porozumienie pozwoli na szersze komercyjne wykorzystanie gazoportu w Swinoujsciu. Dzi$, w Hotelu Sheraton
w Gdansku, podczas konferencji poswieconej przysztosci LNG jako paliwa zeglugowego na Battyku, zostato
podpisane porozumienie o wspdtpracy.

"Terminal LNG daje nam bardzo szerokie moZliwosci wykorzystania konkurencyjnego cenowo gazu ziemnego,
importowanego z réznych zrodet. Jestesmy przekonani, Ze popularnoSc¢ tego ekologicznego paliwa w kolejnych
latach bedzie rosta. Bunkrowanie statkow gazem LNG to nie tylko ekologia, ale takze biznes o optymistycznych
perspektywach rozwoju dla obu spéfek" — powiedziat wiceprezes PGNIG Maciej Wozniak, cytowany w
komunikacie Lotosu.

Jak stwierdzit podczas konferencji Maciej Wozniak, wiceprezes zarzadu PGNiG SA.:"Jeste$my dumni, ze
mozemy bunkrowac¢ to paliwo tutaj, w Gdarisku. To paliwo najwyzszej jakoSci. Przewyzsza wszystko, co do tej
pory byfo dostepne na polskim rynku. Mam nadzieje, Zze tym paliwem zrewolucjonizujemy transport na Battyku,
by¢ moze w przysztosci transport na polskich rzekach i transport kotowy. Grupa PGNIG ma ambicje sta¢ sie
liderem rynku paliw czystych ekologicznie, a nie pochodzacych koniecznie od ropy naftowej. Te paliwa traktujemy
jako pomost w kierunku w pethi czystego transportu w przysztosci"

Wozniak zaznaczyt takze, ze jest to pierwsza umowa, ktéra w sposéb kompleksowy i na czas nieokre$lony
reguluje kwestie wspotpracy przy bunkrowaniu statkow pomiedzy Grupami Lotos i PGNiG. PGNIG dostarcza
paliwo z terminala LNG w Swinoujéciu do stacji bunkrujacej w Gdansku. Wyrazit nadzieje, ze z oferty spotek
,Skorzystajq tez pozostate polskie porty".

Uczestniczaca w podpisaniu umowy Katarzyna Krzywda z Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej powiedziata, ze ,porozumienie wpisuje sie w dziatania resortu gospodarki morskiej, ktore majg na
celu zapewnienie zrownowazonego rozwoju portow, stoczni, armatordw i wszystkich kooperantow”. W jej ocenie,
Lumowa jest odpowiedzig na zapotrzebowanie rynku zeglugowego, ktory wtasnie w ten sposob zareagowat na
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coraz bardziej surowe normy w zakresie ochrony Srodowiska morskiego”. Zaznaczyta, ze na Baltyku obowigzujq
szczegolnie rygorystyczne normy.

Krzywda zauwazyta, ze dziatania w celu redukcji emisji CO2 i gazéw cieplarnianych spowodujg, ze dostepnosé
paliwa Zeglugowego, tego ,czystego, niebieskiego” w polskich portach morskich bedzie bardzo waznym
czynnikiem umozliwiajagcym rozwdj tych portéw i wzrost przetadunkéw. Podkreslita, ze ,przedsiewziecie (...)
wyeliminuje waskie gardfo, o ktérym coraz czesciej sie mowi, czyli brak wkasciwych miejsc do bunkrowania LNG
w portach na Baftyku”.

Wiceprezes Grupy Lotos, Jarostaw Kawula ocenit, ze ,jesteSmy w przededniu duzych zmian, ktore czekajg
sektor morski, jesli chodzi o jakosC paliw”. ,Wychodzimy naprzeciw oczekiwaniom tych najbardziej
innowacyjnych, odwaznych podmiotow na rynku stosujacych paliwo jakosci LNG” — tumaczyt. Zauwazyt, ze
,Sektor morski w zakresie zastosowania LNG do transportu jest pionierem”.

Powiedziat, ze Lotos w swojej strategii przewiduje, ze paliwa alternatywne bedg stosowane szerzej réwniez w
innych dziedzinach transportu.

Podpisanie umowy jest zwieczeniem ponadrocznej wspotpracy, w ramach ktorej na terenie Stoczni Remontowe;j
w Gdansku dokonano juz 34 bunkrowan paliwem LNG.

"Lotos angazuje sie w coraz wigkszg liczbe projektow z zakresu paliw alternatywnych. Znamy polski rynek paliw,
takze ten dla Zeglugi, dlatego wspdfpraca z PGNIG w sprawie handlu LNG wpisuje sie w strategie rozwoju naszej
grupy kapitatowej. LOTOS dazy do uzyskania pozycji lidera we wdrazaniu paliw alternatywnych nowej generacji,
do ktorych zalicza sie m.in. CNG i LNG" - powiedziat Mateusz Bonca, petnigcy obowigzki prezesa Grupy Lotos.
Kluczowym elementem dalszego wzrostu popularnosci LNG jest rozwdj infrastruktury bunkrowania. Zgodnie z
dyrektywg dla paliw alternatywnych — najpdzniej do 2025 r. powinna powsta¢ sie¢ bazowa punktéw bunkrowania
LNG w portach morskich. W przypadku Polski maja to byé: Gdansk, Gdynia, Szczecin oraz Swinoujécie.

LNG jest obecnie jednym z najczystszych paliw uzywanych w zegludze. jest to zwigzane miedzy innymi z
pozytywnymi wiasciwosciami gazu ziemnego, ktory w kontakcie z powietrzem odparowuje i szybko znika w
atmosferze, nie pozostawiajgc osaddéw na wodzie. To bezpieczne i zarazem ekologiczne paliwo. W
nadchodzacych latach, paliwo LNG bedzie zyskiwac na popularno$ci miedzy innymi ze wzgledu na przyjecie tzw.
"Dyrektywy siarkowej", naktadajacej na armatoréw, ktérych jednostki poruszajq sie w obszarze SECA (Sulphur
Emission Control Areas), m.in. po Battyku i Morzu Pétnocnym, obowigzek wykorzystywania paliw o zawartosci
siarki nie przekraczajacej 0,1%. Jednym ze sposobdw sprostania tym wymogom jest dobér jednostek o napedzie
LNG, w miejsce konwencjonalnych paliw ropopochodnych.

Potrzeby zapewnienia dostepno$ci ustugi bunkrowania w tych lokalizacjach zawarto w ,Krajowych ramach polityki
rozwoju infrastruktur paliw alternatywnych” opracowanych przez Ministerstwo Energii.

Zrodto:gospodarka morska.pl

16 porzuconych marynarzy przez armatora po wielu miesigcach wrdcito do kraju.

16 czlonkow zatogi statku kontenerowego Avonmoor otrzymato wynagrodzenie i wrécito do domu na Ukraine po
tym, jak zostato opuszczone przez cztery miesigce w Maroku - podata Migdzynarodowa Federacja Pracownikow
Transportu (ITF).

Marynarze zostali opuszczeni w porcie Casablanca przez wiasciciela statku Tylos Shipping and Marine Services
w styczniu 2018 r. Marynarze stracili pensje, podstawowe $wiadczenia, paliwo i materiaty pierwszej pomocy.

Co wiecej, zbudowany w 1998 roku statek byt pozbawiony energii, a jednoczesnie zakotwiczony w otworze portu,
co spowodowato powazne obawy o bezpieczenstwo zatogi.

Tylos Shipping and Marine Services to recydywista w kwestii porzucania swojej zatogi. Wedtug ITF, na tej samej
jednostce i wielu innych doszio do innych probleméw, zwigzanych z niewyptaconymi ptacami i brakiem repatriacii
zatogi.

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 3



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 15-2018

- ITF ma obecnie do czynienia z trzema przypadkami porzucenia zatogi przez tego armatora. Jest to réwniez
drugi przypadek porzucenia zatogi na tym statku, z czego pierwszy zostat rozwigzany dopiero we wrzesniu
zesztego roku. Statek zostat porzucony na Malcie - wskazat zwigzek.

Porzucona zatoga zostata repatriowana do domu na Ukrainie dzieki skoordynowanym wysitkom inspektorow ITF,
Zwigzku Zawodowego Marokaniczykéw (UMT), filii ITF, ochrony i ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci cywilnej (P
& 1), wladz portowych i ambasady ukrainskiej.

Zatoga otrzymata wynagrodzenie w wysokosci 107 000 dolaréw od P & I, z czego 20 000 dolaréw zostato
wyptacone przez wiasciciela w grudniu.

Zrodto:www.itf.org.

Wypadek na Kanale Kiloriskim. Wrota sluzy znowu uszkodzone.

Wypadek na Kanale Kilonskim. Statek BF Timaru podczas wchodzenia do $luzy w Holtenau w Kilonii uderzyt w
jej wrota. Nikomu nic sie nie stato.

Do zdarzenia doszto w pigtek 20/04 o 7 rano. Statek nie zostat uszkodzony, a po inspekciji kadtuba zatoga mogta
kontynuowac podrdz. Jednostka BF Timaru spodziewana jest w najblizszg niedziele w Gdansku.

W przeciwienstwie do drobnicowca, uszkodzone zostaty jednak wrota $luzy, ktdre wymieniono zaledwie dwa
tygodnie temu, po tym jak staranowat je kontenerowiec Akacia.

Czes¢ nawodna wrét jest wgnieciona, nie wiadomo jeszcze, w jakim stanie jest ich podwodna cze$¢. Ruch na
kanale nie zostat wstrzymany.

BF Timaru ma 128,65 m dtugosci, 19 m szerokosci, 6,4 m zanurzenia oraz 11 142 t no$nosci. Zbudowana w
2006 r. jednostka ptywa pod banderg Antiguy i Barbudy. Jej operatorem jest BF Shipmanagement GmbH & Co.
KG.

Zrédto: Wprost.pl

Libia: Grupa terrorystow zaatakowata instalacje naftowe w poblizu portu As-
Sidr.

Nieznana blizej grupa terrorystyczna zaatakowata w sobote 20/04 ropociag taczacy ztoza eksploatowane przez
koncern naftowy al-Waha z portem As-Sidr - podaty wtadze spotki. Instalacje sg objete pozarem, trwajg proby
jego ugaszenia - napisano w komunikacie koncernu.

"Za wczesnie na oszacowanie mozliwych strat" - podkreslono.

Ropociag ten byt juz raz zaatakowany przez grupe islamistdw w grudniu. Straty koncernu al-Waha oceniono
wowczas na od 70 tys. do 100 tys. barytek ropy dziennie.

Porty As-Sidr i Ras Lanuf lezg migdzy Syrta, ktorg przez diugi czas kontrolowali islamisci a Bengazi, gdzie ma
siedzibe uznawany przez spoteczno$¢ miedzynarodowg rzad Libii. Oba porty byty nieczynne od grudnia 2014
roku.

Od upadku rezimu Muammara Kadafiego w 2011 roku Libia znajduje sie w stanie chaosu. W kraju przez kilka lat
funkcjonowaty dwa rywalizujace ze sobg parlamenty i wytonione przez nie rzady. Uznawany przez spoteczno$é
miedzynarodowa, parlament (Izba Reprezentantéw) dziatat w Tobruku, natomiast parlament w Trypolisie,
Powszechny Kongres Narodowy, sprzyjat radykalnym islamistom i nie byt uznawany na $wiecie.

Kryzys dwuwtadzy udato sie ostatecznie zazegnaé, jednak zamet i brak autorytetu wiadzy wykorzystywane sg
przez radykalne ugrupowania. Pilnujaca As-Sidr i Ras Lanuf Straz Instalacji Naftowych jest lojalna wobec rzadu
Libii, ale musi stawi¢ czota prébujacym kontrolowa¢ infrastrukture petrochemiczng grupom.

Przed dwoma laty w obu portach doszto do pozaru siedmiu zbiornikow ropy. Zostaty one zaatakowane i
podpalone przez dzihadystow.
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Libijski eksport ropy spadt do mniej niz jednej czwartej siegajacego 1,6 min barytek dziennie eksportu z 2011
roku.

Zrodto:pap.pl

Maersk Line zamowit dwa duze kontenerowce w stoczni HHI.

Dunski przewoznik kontenerowy Maersk Line wykorzystat opcije w poprzednim kontrakcie i zlecit koreanskiej
stoczni Hyundai Heavy Industries (HHI) budowe dwéch kontenerowcdw o tadownoséci 15,2 tys. TEU.

Obie jednostki majg by¢ dostarczone w drugiej potowie 2019 roku. Spdtka zdecydowata sie na ten ruch po
zaobserwowaniu wzrostu popytu na rynku. Mimo to jest to pewnym zaskoczeniem, biorgc pod uwage
wczeshiejsze zapowiedzi armatora o nieposzerzaniu floty.

- Podczas gdy naszym preferowanym sposobem zwigkszania floty jest inwestowanie w tonaz z drugiej reki,
obejmuije to rowniez przeglad rynku kontenerowcéw - duzych i matych, nowych i wyczarterowanych. Statki klasy
H stanowig unikalny segment, ktory nie jest dostepny na rynku wtérnym — czytamy w o$wiadczeniu Maersk Line.

- JesteSmy bardzo zadowoleni z naszych statkéw klasy H. Dodajg one elastyczno$ci operacyjnej i stanowig
segment, ktory nie jest dostepny na rynku wtdrnym i rynkach czarterowych. Zastapig one starszy, mniej wydajny
tonaz, poniewaz bedziemy nadal $cisle zarzadza¢ naszg przepustowoscia — czytamy dalej.

Maersk Line zanotowat zysk 584 min dolaréw w 2017 roku. To o wiele lepszy wynik niz rok temu, gdy koncern
stracit 367 min dolaréw.

Przychody koncernu w zesztym roku wzrosty o 14,9 proc, do 23,8 mld dolaréw, o 3,1 mld dolaréw wigcej niz w
2016 roku. Wptyw na to miat 11,7 procentowy wzrost rejséw jednostek Maerska.

Weiaz kulg u nogi Maerska sg sektory transportu i wydobycia ropy, z powodu kryzysu na rynku. Podobnie sprawa
wygladu w sektorze transportu kontenerowego. Mimo tego to w tym sektorze Soren Skou, prezes Maerska, widzi
przysztos¢ koncernu. Tym bardziej, ze wida¢ pierwsze znaki ozywienia na rynku.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Hapag Lloyd wspiera inwestycje portu w Hamburgu.

Najwiekszy niemiecki armator kontenerowy, Hapag-Lloyd, chce, by wiadze sadownicze byly bardziej ustepliwe w
sprawie pogtebienia rzeki Laby, ktdra umozliwi wptywanie do portu w Hamburgu duzych kontenerowcdw.

- Ta inwestycja ma mnéstwo pozytywow. Dzieki pogtebieniu i poszerzeniu taby statki bedg mogly tatwiej
nawigowac po tych wodach. Poza tym dzigki zawijaniu wiekszych kontenerowcdw obnizg sie koszty przetadunku
i czas oczekiwania - powiedziat Rolf Habben Jansen, prezes Hapag-Lloyd.

Rozmowy o potrzebie tej inwestycji trwajg juz od dwdch lat. Powodem braku decyzji o pozwoleniu na start
projektu wczesniej byt protest ekogrup, wedtug ktorych oryginalny plan pogtebiana zle wptynie na lokalne
$rodowisko.

Wykonanie tej inwestycji pozwoli wptywaé¢ do Hamburga wigkszym o 1800 TEU statkom, bez koniecznosci ich
czeSciowego roztadunku. Tylko w ciggu pierwszych dziewigciu miesiecy tego roku zawinely tam 163
kontenerowce o pojemnosci od 14000 do 19000 tys. TEU, podczas gdy rok temu — 88. Te najwieksze nie byly
jednak w petni zatadowane, bowiem nie pozwala na to obecna gleboko$¢ torow wodnych w kierunku do
Hamburga.

To powoduje spadek przetanku kontenerowcow, ktory widaé po obecnych wynikach portu. Port z Hamburga
spadt na trzecie miejsce wsrod najwigkszych portéw z terminalami kontenerowymi w rejonie Morza Pétnocnego.
Wyprzedzajg go Rotterdam — 9,27 min TEU i Antwerpia — 7,56 min TEU.
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Przypomnijmy, ze podobnie jak np. port Szczecin, Hamburg lezy w odlegtosci ok. 60 km od morza.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Stany Zjednoczone wyrazily zaniepokojenie przejeciem terminalu Long Beach
przez chinskie Cosco.

Rada Bezpieczenstwa Narodowego USA ujawnita swoje zaniepokojenie przejeciem duzego terminala
kontenerowego Long Beach przez chinski koncern Cosco.

Nabycie terminalu to cze$¢ przejecia koncernu Orient Overseas International Ltd (OOIL). Warto$¢ catkowita
transakgii to 6,3 mid dolarow.

Szefowie COSCO spotkali sie w tym tygodniu z urzednikami Komitetu Inwestycji Zagranicznych w Stanach
Zjednoczonych (CFIUS) i zaproponowali, ze sprzedadzg cze$¢ udziatow w terminalu lub catkowicie sie go
pozbeda. Rzecznik Departamentu Skarbu odmowit komentarza w tej sprawie.
Przypomnijmy, ze w lipcu zesztego roku Cosco Shipping ztozylo oferte zakupu armatora Orient Overseas
International za cene 6,3 mid dolaréw. Uczynitoby to z Cosco trzeciego najwiekszego przewoznika kontenerdw
na $wiecie.

To bedzie kolejna z serii potaczen i wchtonaé na rynku kontenerowym, w ktérej efekcie szeSciu armatoréw
kontroluje 63 proc. rynku. OOIL ma w tym rocie 2,7 proc. udziatow.

Akcjonariusze Orient Overseas zgodzili sie sprzeda¢ 68,7 proc. udziatéw do Cosco. Ich cena wynosi 6,3 mid
dolaréw. To zbyt wysoka liczba, biorac pod uwage, ze rynek przewozow kontenerowych dopiero wychodzi z
kryzysu. Mozliwe, ze Cosco zgodzito sie na takg cene z powoddw ambicjonalnych, nie biznesowych.

Dzieki zakupowi bowiem chinski armator bedzie miat we flocie ponad 400 statkéw o tacznej tadownosci ponad
2,9 min TEU. Datoby to spotce trzecie miejsce na $wiecie, za duriskim Marskiem i szwajcarskim Mediterranean
Shipping Company. Oznacza to, ze Chificzykom udatoby sie w koricu przeskoczy¢ francuskie CMA CGM, ktére
obecnie zajmuije trzecie miejsce.

Alianse i fuzje to sposob linii zeglugowych na przywrdcenie rownowagi miedzy popytem i podaza oraz
zwigkszenie rentowno$ci dziatalno$ci. Miato to by¢ nastepstwem efektow uzyskanych z ekonomii skali. Ostatnim
przyktadem konsolidacji jest fuzja armatoréw Hapag-Lloyd i UASC.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Elektryczna pilotéwka od Robert Allan Ltd.

Ustugi pilotazowe rdznig si¢ na catym Swiecie, niektore wymagajg dtuzszego czasu na morzu, inne krotszego.
Kanadyjskie biuro projektowe Robert Allan Ltd. opracowato nowg elekiryczng pilotdwke przeznaczong na
niewielkie odlegtosci, gdzie przejazd do statku wynosi 5 mil morskich lub mniej.

RAlly 1600-E to aluminiowa wersja bardzo udanego stalowego poprzednika. £6dZ jest wyposazona w elektryczny
uktad napedowy z dwiema $rubami oraz akumulatory o duzej pojemnosci, ktdre mozna tadowac przy nabrzezu.
Podwdjne zespoty pradotwércze zapewniajg powrét do portu i mozliwos¢ rozszerzenia zasiegu w przypadku
awarii. Maksymalna predko$¢ bezemisyjnej jednostki to 20 w. Dzieki potaczeniu tych wszystkich cech piloci majg
by¢ szybko i bezpiecznie transportowani na statek.

Naped gtéwny — dwa silniki 0 mocy 500 kW z magnesami statymi i 0 maks. 2 800 obr./min., zasilajg falowniki
tyrystorowe. Poprzez standardowe przektadnie nawrotno-redukcyjne o przetozeniu 3:1 jest on potaczony z
konwencjonalnymi watami i Srubami napedowymi o maks. 840 obr/min.
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System akumulatoréw sktada sig¢ z 70 modutéw Spear SMAR-11N-224 o wydajnosci 815 kWh. Zgodnie z
wymaganiami klasy, sg one umieszczone w oddzielnym przedziale, ktéry znajduje sie na $rédokreciu, pomiedzy
pomieszczeniami mieszkalnymi a sitownia. Akumulatory sg chtodzone ciecza, a cata przestrzen jest dobrze
wentylowana i wyposazona w system gasniczy FirePro.

Caly projekt kwalifikuje sie do uzyskania Swiadectwa klasy towarzystw klasyfikacyjnych takich jak Lloyd's
Register, ABS lub Bureau Veritas.

RAlly 1600-E w liczbach

Diugos¢ catkowita: 16 m

Szerokos¢: 5 m

Moc napedu gtéwnego: 2 x 500 kW

Predkos¢: 20 weztow

Zatoga: 2

Piloci: 4

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Ekostatki.

W tym roku ma ruszy¢ budowa jednego z najbardziej niezwyktych statkéw, jakie do tej pory ptywaty po oceanach.
,Ecoship” japonskiej organizacji Peace Boat bedzie luksusowym wycieczkowcem przeznaczonym dla 2 tys.
pasazerow, ktéry oprécz standardowego, cho¢ mozliwie ekologicznego, napedu na gaz ziemny zostanie
wyposazony w 10 rozktadanych sztywnych zagli. Dzieki sile wiatru wygenerujg one $rednio 4%, a maksymalnie
10% mocy potrzebnej do poruszania jednostkg, Zagle wyprodukujg takze prad, a to dzieki pokrywajacym je
bateriom stonecznym. Ogniwa zostang zamontowane réwniez na poktadzie. To jednak nie koniec technicznych
nowosci. Wzorowany na ciele wieloryba kadtub ma stawia¢ mniejszy opér wodzie, generatory wiatrowe bedq
produkowa¢ dodatkowg energie, a rosnace na kilku poktadach rosliny — pochtania¢ dwutlenek wegla. Projektanci
statku szacuja, ze ,Ecoship” wytworzy 40% mniej CO; niz inne nowoczesne jednostki wycieczkowe. Pionowe
ogrody dostarczg przy tym pozywienia dla gosci, system odzyskiwania wody zredukuje zanieczyszczenia, a
organiczne odpady stang sie kompostem.

Po co to wszystko? Peace Boat to pozarzadowa organizacja propagujaca zasady pokojowego wspdfistnienia,
prawa czlowieka, ochrone Srodowiska i zréwnowazony rozwéj. Obecnie jednym z jej gtdwnych narzedzi jest
odwiedzajacy rézne zakatki Swiata statek ,Ocean Dream”. Jego personel prowadzi dziatalnos$¢ edukacyjna,
organizuje konferencie i udziela pomocy humanitarnej. ,Ecoship” ma w podobny sposéb promowac
proekologiczne rozwigzania dla morskiego transportu. Bedzie takze dziatat jako ptywajace laboratorium — do
badania oceandw, klimatu i testowania nowych technologii.

Dalej czytelnik sie dowie, jakg elekiryczng jednostke towarowa stworzyli Chinczycy, jak wyglada napedzany
elektrycznie Yara Birkeland majacy juz niedtugo przewozi¢ kontenery miedzy Brevikiem a Larvikiem, o pracach
nad systemem Wind Challenger, ktérego gtéwny element stanowig duze sztywne zagle, o latawcach Firmy
SkySails wykonujacych w powietrzu ruch w ksztaicie cyfry 8, co pozwala uzyska¢ maksymalng site ciagnacq
statek z danej powierzchni zagla, o pionowym cylindrze majacym szanse upowszechni¢ sie pod nazwg Rotor Sail
dzieki wysitkom firmy Norsepower.

Zrodio:WiedzaiZycie.pl
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Info OMK.

Twoje prawa wynikajace z Konwencji Pracy na Morzu MLC 2006.

Marynarskie umowy o prace

Najlepszg gwarancjq wiasciwych warunkdw pracy na morzu jest podpisanie umowy o prace lub kontraktu
(,contract of employment”) opartego na warunkach uktadu zbiorowego pracy (,CBA”) akceptowanego przez ITF
(Miedzynarodowa Federacja Transportowcéw). Ponizej prezentujemy kilka zasad, ktérymi w naszej opinii nalezy
sie kierowa¢ przed podpisaniem kontraktu:

1.

2.

w

Nigdy nie podejmuj pracy na statku bez podpisania umowy o prace lub kontraktu ustalajacego zasady i
warunki Twojego zatrudnienia.

Twdj kontrakt musi by¢ podpisany przez Ciebie oraz Twojego pracodawce, byC tatwo zrozumialy i
mozliwy do egzekwowania na drodze prawnej. Po stronie pracodawcy kontrakt moze by¢ podpisany
przez armatora, przedstawiciela armatora albo przez inng osobe dziatajgcq jako armator, takg jak
zarzadzajacy statkiem, agent lub wynajmujacy statek bezzatogowo.

Musisz otrzymac i posiadaC podpisany oryginat umowy, ktorej kopia musi by¢ dostepna takze na statku.
Sprawdz czy warunki Twojego kontraktu odnoszg sie do jakiegokolwiek uktadu zbiorowego pracy
akceptowanego przez ITF. Jesli tak to upewnij sie, ze warunki CBA sg Tobie znane.

Jezeli Twoja umowa lub CBA nie sg sporzadzone w jezyku angielskim, dla statkow eksploatowanych na
wodach miedzynarodowych, na statku musi dostepna by¢ ich wersja anglojezyczna.

Co musi sie znajdowa¢ w Twoim kontrakcie:

Twoje petne imig i nazwisko, data oraz miejsce urodzenia

Nazwe armatora oraz jego siedzibe

Miejsce i date zawarcia umowy

Stanowisko na statku

Wysokos¢ wynagrodzenia i sposéb jego naliczenia

Wymiar corocznego, ptatnego urlopu

Warunki rozwigzania umowy, wigcznie z okresem wypowiedzenia dla uméw na czas nieoznaczony (nie
moze on by¢ mniejszy dla armatora niz dla marynarza ., nie mozesz zostaC poproszony o ztozenie
wypowiedzenia 2-miesiecznego, jesli armatora obowigzuje w tym zakresie okres jednego miesigca)
Date wygasniecia, jesli umowa sporzadzona zostata na czas okre$lony

Port docelowy, jesli umowa sporzadzona zostata na konkretng podrdz musisz znaC okres czasu od
czasu zawinigcia do chwili Twojego wyokretowania

Swiadczenia z tytutu ochrony zdrowia i zabezpieczenia spotecznego ze strony armatora

Szczegbly dotyczace Twojej repatriacii

Odniesienie do CBA, jesli ma to zastosowanie

Wszelkie inne szczegdty wymagane prze prawo krajowe

Wynagrodzenia

1.

Masz prawo do otrzymywania regularnie petnego wynagrodzenia, co najmniej raz w miesigcu, zgodnie z
Twojg umowg o prace albo CBA.

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
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2. Twoj pracodawca musi dostarczy¢ Tobie miesieczne rozliczenie okre$lajace kwote nalezng i kwote
wyptacona, wigcznie z dodatkowymi ptatnosciami i kursem wymiany jesli waluta rézna jest od ustalone;
W umowie 0 prace.

3. Wynagrodzenia zasadnicze (,basicwage’) oznacza ptace za normalny czas pracy, normainie 8
godzin/dziert od poniedziatku do pigtku i nie wiecej niz 48 godzin/tydzien. Wynagrodzenie zasadnicze
nie powinno by¢ nizsze od zalecanej ptacy minimalnej ustalanej przez MOP (Migdzynarodowa
Organizacja Pracy).

4. Jesli pracujesz w wymiarze przekraczajgcym normalny czas pracy, powiniene$ otrzyma¢ wyplate za
nadgodziny. MOP ustalita, ze minimalna wysoko$¢ stawki za nadgodzine powinna wynosi¢ 1,25 stawki
podstawowej. Rejestr nadgodzin powinien by¢ prowadzony przez Kapitana i zatwierdzamy przez Ciebie
przynajmniej raz w miesigcu. Jesli musisz pracowa¢ w dzien uznawany za dzien odpoczynku albo
$wieto panstwowe, albo przez prawo krajowe lub przez warunki Twojego CBA, powiniene$ wéwczas by¢
uprawniony do wyptaty nadgodzin lub w zamian czasu wolnego.

Twéj pracodawca musi zagwarantowaé, ze jesteS w stanie przekazywaC catos¢ lub cze$¢ swojego
wynagrodzenia do domu. Powinno to nastepowa¢ w ramach regularnych przekazéw bankowych nalezno$ci
ustalonych w chwili podpisywania kontraktu. Przekazy powinny by¢ przekazywane na czas do osoby lub na konto
przez Ciebie wyznaczone. Nie nalezy oczekiwaC ponoszenia przez Ciebie nierozsadnych optat za takie ustugi.
Kurs wymiany musi by¢ aktualnym kursem rynkowym, albo kursem opublikowanym publicznie, nie bedacym dla
Ciebie niekorzystnym.

W jakich sytuacjach Zwigzek naprawde moze Ci poméc?
Oto kilka z nich :

«  Po 6-miesiecznej przynaleznosci do OMK mozna skorzysta¢ z zapomogi szkoleniowej do kursow i
szkolen zwigzanych z STCW.

»  Po 6-miesiecznej przynaleznosci do OMK przystuguja Ci $wiadczenia statutowe w nastepujacych
przypadkach: urodzenie dziecka, $mier¢ cztonka rodziny, wypadki losowe.

»  Sprawdzimy dla Ciebie poprawnos¢ podpisywanego kontraktu

«  Sprawdzimy, czy statek na ktdry jedziesz jest pokryty uktadem zbiorowym, kto naprawde jest armatorem
i jakg ma opinie.

«  Masz problem z agencjg po$redniczaca badz nie jestes jej pewien? Zgto$ sie do nas.

«  Wrazie jakiegokolwiek trwatego uszczerbku na zdrowiu pomozemy zatatwi¢ wszelkie formalno$ci w
uzyskaniu odszkodowania.

« W razie jakichkolwiek nieprawidtowo$ci na statku stuzymy nie tylko natychmiastowa radg na catym
$wiecie ale i pomocg, w tym prawniczg, w dochodzeniu swoich roszczen i praw.

« Nawet w najdalszym zakatku Swiata nie jeste$ sam, masz do kogo zwrécic si¢ 0 pomoc.

+  Masz dostep do wielu informacji zwigzanych z marynarskim rynkiem pracy - i to pewnych, bo
pochodzacych z bezposrednio od innych kolegdw marynarzy.

« Jestes$ objety ubezpieczeniem NNW na koszt Organizacji, w pracy i podczas wypoczynku, réwniez
ubezpieczenie dziata w strefach atakow pirackich

www.omk.org.pl

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 9



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 15-2018

Sandecja nie sktada broni w walce o utrzymanie.

Sandecja Nowy Sgcz wygrata pierwszy mecz o punkty od wrzesnia ubiegtego roku! W niedzielnym spotkaniu 32.
kolejki Lotto Ekstraklasy zesp6t prowadzony przez trenera Kazimierza Moskala pokonat 3:1 Arke Gdynia.

W niedzielne popotudnie w Niecieczy na gole trzeba byto czeka¢ do drugiej potowy. W 50. minucie gry
Butgar Plamen Krachunov z prawego skrzydta dosrodkowat w szesnastke druzyny gosci. Tam czekatPatrik
Mraz, ktérego ubiegt Damian Zbozien. Obrorica Arki interweniowat jednak tak pechowo, ze postat pitke do
wiasnej bramki.

Zespdt trenera Leszka Ojrzyniskiego potrafit do$¢ szybko odrobi¢ straty. W 72. minucie gry Dawid
Sotdecki bardzo dobrze uruchomit na skrzydleGrzegorza Piesio. Pomocnik Arki bez namystu do$rodkowat w
pole karne Sandecji, a tam kompletnie niepilnowany Meksykanin Enrique Esqueda gtowg skierowat pitke do
siatki.

Wydawato sie, ze potyczka w Niecieczy zakonczy sie podziatem punktéw, jednak koricéwka nalezata do
gospodarzy. W 90. minucie kolejny z obroncéw Arki zaliczyt samobdjcze trafienie: tym razem padito naMarcina
Warcholaka, ktory skierowat pitke do bramki Pavelsa Steinborsa po zagraniu Aleksandara Koleva.

Juz w doliczonym czasie gry wynik meczu na 3:1 dla ekipy trenera Moskala ustalit Adrian Danek.

Dla Sandeciji to pierwsze zwyciestwo w Lotto Ekstraklasie od 22 kolejek! Dzieki kompletowi punktéw zdobytemu
w spotkaniu z Arka, zesp6t z Nowego Sacza nadal ma szanse na utrzymanie w lidze.

o Lot
2S£ KOIEjKE

Z RP 2/5 P

1 Lech Poznar 16 10 6 50:24 58
2 Jagielionia Bialystok 17 6 9 49:38 57
3 Legia Warszawa 18 3 11 44:32 57
4 Wiska Plock I6 5 ‘1t 45:37 53
5 Gornik Zabrze 13 11 8 ©58:43 350
6 Korona Kielce 12 12 8 45:40 48
7 Zaglebie Lubin 11 13 B 40:34 46
g8 Wista Krakow 12 O 11 43:39 45
8 Cracovig 11 9 11 42:41 42
10 Arka Gdynia 10- 3012 30:37 &0
11 Slgsk Wroctaw 9 10 13 38:49 37
12 Pogon Szczeon g B8 15 36:48 35
13 Lechia Gdansk 8 10 13 41:52 33
14 Piast Gliwice 6 13 13 29:40 31
15 Bruk-Bet Termalica 7 8 17 33:56 29
16 Sandecia N, Sacz 5 13 14 30:48 28

Zrédfo: PitkaNozna.pl
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Wydarzyto sie 23 kwietnia - kalendarium

23 kwietnia jest 113 dniem w kalendarzu gregorianskim. Do konca roku pozostaty 252 dni. 23 kwietnia jest
Swiatowym Dniem Ksigzki i Praw Autorskich.

Imieniny obchodza;

Achilles, Adalbert, Egidia, Feliks, Fortunat, Gabriela, Gerard, Gerarda, Helena, ldzi, Jerzy, Lena, Maria, Marol, W
ojciech i Wojciecha.

Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, miedzy innymi:

997r.— Meczenska Smier¢ biskupa Wojciecha podczas misji ewangelizacyjnej do kraju Prusow.

1253r. — Ksigzeta wielkopolscy Przemyst | i Bolestaw Pobozny lokowali Poznan na prawie niemieckim.

1313r. - Pierwsza wzmianka o Warszawie.

1810r. - W kosciele pw. $w. $w. Rocha i Jana Chrzciciela w Brochowie zostat ochrzczony Fryderyk Chopin..
1890r. — W Biatej Krakowskiej (dzi$ dzielnica Bielska-Biatej) doszto do demonstracii robotniczej, ktora przerodzita
sie w zamieszki antysemickie. W wyniku star¢ z zandarmerig zgineto 11 oséb.

1955r. — Marszatek ZSRR Iwan Koniew zostat Honorowym Obywatelem Miasta Krakowa.

1990r. — Zarejestrowano Zwigzek Harcerstwa Rzeczypospolitej.

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie GBP w ostatnich 21 dniach Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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Skojarzone: CB.F-027% O [ EURUSD -0.08% © [ HG.F+0.41% J esF-0.08% © [ BTCUSD +4.52%
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Autobus z wycieczka zbliza sie do granicy.

- Piwo! Siku! - po raz ktorys z rzedu rozweseleni pasazerowie zmuszaja kierowce do zatrzymania.
Po dtuzszej chwili, gdy juz z powrotem zajeli miejsca w autokarze, kierowca pyta gto$no:

- Czy kogo$ wam nie brakuje?

Cisza. Po przekroczeniu granicy do kierowcy podchodzi mezczyzna i lekko betkoczac moéwi:

- Nie ma mojej zony...

- No przeciez - wscieka sie kierowca - przed odjazdem pytatem, czy kogo$ wam nie brakuje!

Na to facet:

- Ale mnie jej nie brakuje, tylko méwie, ze jej nie ma...
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