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Kontenery poptynq Wistq. Na razie na probe.

Transport srodlgdowymi drogami wodnymi jest bardziej ekonomiczny, ekologiczny i bezpieczniejszy niz kotowy, a
takze kolejowy. Udowodni to zatoga barki, ktéra 19 kwietnia wyptynie z gdanskiego portu morskiego i w
dziewie¢ dni, pokonujac przeszkody nawigacyjne, dotrze do Warszawy. Cztery dni zajmie powr6t — tyle czasu
realnie potrzeba na pokonanie tego odcinka z tadunkiem.

tatwo nie bedzie, bo Wista jest zdegradowanym szlakiem wodnym, wymagajacym pilnej rewitalizacji. Jednak
wojewddztwo kujawsko-pomorskie i miasto Bydgoszcz — organizatorzy rejsu — chcg pokazaé, ze nawet przy
niekorzystnych warunkach nawigacyjnych mozliwy jest ograniczony transport konteneréw w gore rzeki do
centrum kraju. Rzecz jest pilna i wazna, bo w portach Gdanska i Gdyni rosng przetadunki konteneréw
przywozonych drogg morska i dalszy transport w gtab kraju drogami i kolejg stanie sig niewydolny.

Rejs promocyjny ma upowszechni¢ wiedze spoteczenstwa na temat gospodarczego wykorzystania rzek i
$rodladowych portdw. Jeden z nich — najwiekszy na szlaku z Gdanska do Warszawy — ma powsta¢ w zakolu
Wisty miedzy Bydgoszcza a Solcem Kujawskim i petni¢ role platformy multimodalnej, czyli potaczonych weztow
przetadunkowych: wodnego, kolejowego i samochodowego.

Na barce (wtasciwie zestawie pchanym, jako ze naped bedzie stanowit pchacz) odbywac sie bedg spotkania
zespotdéw problemowych ds. inwestycji na miedzynarodowych drogach wodnych E-40 (polskiego odcinka drogi
wodnej Battyk-Morze Czarne) i E-70 (Morze Pdinocne-Odra-Wista). W Tczewie, Grudzigdzu, Bydgoszczy,
Toruniu i Wioctawku organizatorzy zwotajg konferencje prasowe i zaprosza mieszkancow na imprezy
integracyjne. W bydgoskim Brdyujsciu natomiast odbedzie sie pokazowy przetadunek konteneréw, na Wyspie
Miyrskiej wystawa zatytutowana ,Gospodarcze wykorzystanie $rodladowych drég wodnych”, za$ na przystani
,Bydgoszcz” seminarium pn. ,Przysztos¢ zeglugi $rddliadowej w Polsce, wyzwania i mozliwo$ci rozwoju”.
Wyprawa w gore rzeki bedzie miata rowniez aspekt badawczy — zatoga reprezentowana przez Uniwersytet
Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy (Katedra Rewitalizacji Drég Wodnych) i Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Gdanisku (Zarzad Zlewni Wisty Kujawskiej w Toruniu) zdobedzie dane, ktdre postuzg do sporzadzenia
studium lokalizacyjnego platformy multimodalnej w rejonie Bydgoszczy i Solca Kujawskiego, jak réwniez
przygotowywanego przez Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej ,Studium wykonalnosci dla
dolnej Wisty” i zaprojektowania oraz budowy nowoczesnej ptaskodennej jednostki ptywajacej po Wisle,
przystosowanej do przewozenia kontenerow.

Wydarzenie odbedzie sie w ramach miedzynarodowego projektu EMMA, ktory ma zwigkszyé mozliwosci
przewozu towardw i rozwingg logistyke w panstwach nadbattyckich. Szczegoiny nacisk ktadzie sie na transport
$rodlgdowy i morski. Sposrod 21 podmiotéw uczestniczacych w projekcie EMMA, cztery sg z Polski, w tym
wojewodztwo kujawsko-pomorskie i Bydgoszcz.

Petna nazwa projektu EMMA to ,Zwigkszenie mobilnosci towardw i logistyki w Regionie Morza Battyckiego
poprzez wzmochienie transportu $rddlgdowego i morskiego oraz promocje nowych miedzynarodowych ustug
zeglugowych”. Jest on wspétfinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
INTERREG Region Morza Battyckiego.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Pienigdze jak poslad sypany kurom.

Od pierwszej edycji Forum Transportu Intermodalnego ,Fracht” — a w Gdansku zakorczyta sie wiasnie pigta -
niczym bumerang, wraca sprawa rozdzielania funduszy przez Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
(CUPT). Regularnie podnoszony jest zarzut, ze czesto przyznawane one sg nie tam, gdzie bytoby to najbardziej
wskazane — lecz tam, gdzie sie o to najumiejetniej zabiega. Koronnym przyktadem sg tu lgdowe terminale
intermodalne, t.zw. suche porty.
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Efekt takiego postepowania wida¢ gotym okiem. Podczas gdanskiego forum méwit o tym moderator jednego z
paneli, prof. Ireneusz Gojski. On tez przedstawit mape pozadanych lokalizacji terminali intermodalnych, ktéra juz
od kilkunastu przynajmniej lat powinna stanowi¢ wytyczng dla przysztych decyziji lokalizacyjnych. Ma sie ona nijak
do tego co powstato w rzeczywistosci. Poniewaz przed laty nie podjeto dziatan zmierzajacych do stworzenia na
terenie kraju spdjnej sieci publicznych, ogélnodostepnych suchych portéw, zmuszone byly je podjaé firmy bedace
jednoczesnie operatorami transportowych potaczen intermodalnych, jak: PKP Cargo, Cargosped, Spedcont,
Prokont, PCC Intermodal, Trade Trans, ATC Rail, Polzug/HHLA, Loconi, Erontrans... W sumie terminali jest juz
ponad trzydziesci, chociaz dla sprawnej obstugi catego kraju wystarczytoby ich kilka (géra kilkanascie!), gdyz
kazdy taki terminal jest w stanie obstuzy¢ obszar o promieniu ponad stu kilometréw.

W Wielkopolsce, na Dolnym i Gérnym Slasku oraz w centralnej czesci kraju, koto Lodzi i Warszawy, jest ich po
kilka, a sg rejony, gdzie nie ma ich wcale. Trudno je tez uswiadczy¢ przy naszych granicach — chociaz po drugie;
stronie ich nie brak. Wrecz ich zatrzesienie wystepuje w okolicach Poznania: Franowo, Garbary, Gadki,
Swarzedz, Szamotuty, Kobylnica... szykuje sie jeszcze Zbaszynek. A kazdy z nich nalezacy do innego operatora
i — mimo deklaracji — nie w petni publiczny.

Przynajmniej kilka operujacych nimi firm otrzymato wielomilionowe dotacje z funduszy unijnych, chociaz trudno
zrozumie¢ dobor kryteriéw, jakimi kierowat sie CUPT przy ich przyznawaniu. W kazdym razie nie wida¢ w tym
nawet proby realizacji celow polityki transportowej kraju. Co wiecej, niektére z dotowanych przedsiewzie¢, na
pozér pozadane, przynoszg gospodarce, fiskusowi, a zwltaszcza polskim przewoznikom i portom morskim
ewidentne szkody, gdyz powoduja, ze znaczna cze$¢ tadunkow, ktore mogtyby przechodzi¢ przez te porty, omija
je.

Pelnymi garSciami z przyznanych Polsce dotacji korzystaty firmy powiazane funkcjonalnie z portami
zagranicznymi, ktérych zadaniem jest akwizycja tadunkow na rzecz Hamburga, Bremy/Bremerhaven, Duissburga
czy Rotterdamu, a nie Gdaniska, Gdyni i Szczecina. Tracone sg cta oraz podatki, ktdrymi firmy zagraniczne,
obstugujace polskie tadunki, zasilajg tamtejsze budzety. Podobnie jest z miejscami pracy, generowanymi przez
ten obrét towarowy; powstajg tam — a nie tu.

Przedstawiciele CUPT, réwniez podczas ostatniego forum ,Fracht’, argumentowali, ze do takiego przyznawania
dotacji obligujg ich unijne przepisy, gdyz w przeciwnym razie naraziliby sie na zarzut dyskryminacji i dtawienia
konkurenciji. Nie sposéb sie z tym zgodzi¢. Jak moze dysponent ogromnych pieniedzy pozbawiac sie wptywu na
sposéb ich wydawania i wykorzystywania jako narzedzia polityki gospodarczej, w tym przypadku np.
lokalizacyjnej? W zatozeniach do strategii transportowej panstwa do 2020 r., jako jeden z najwazniejszych
Lpriorytetow strategicznych” wymieniono rozwdj regionalny i podniesienie spojnosci terytorialnej. To co robi
CUPT z rozdziatem unijnych pieniedzy, przeznaczonych na cele transportowe, wydaje sie pozostawa¢ z nim w
razacej sprzecznosci.

Europejski Trybunat Obrachunkowy przeprowadzit kontrole, jak w latach 2000-2013 wydawano $rodki w kilku
panstwach, w tym w Polsce. Stwierdzono, ze az okoto jednej trzeciej z nich zmarnotrawiono. W stosunku do
Polski podniesiono, m.in., zarzut, ze dotacje przyznawano réwnolegle na finansowanie takiej samej infrastruktury
,PO sasiedzku”, bez brania pod uwage mozliwosci nalezytego jej wykorzystania.

Przedstawiciel CUPT poinformowat w Gdansku, ze w najblizszym czasie jest do wydania na inwestycie w
transporcie, w trybie konkursowym, kolejny miliard ztotych. Dotacje moga siega¢ potowy kosztow
kwalifikowanych. Mowigc o kryteriach, zaprzeczyt swoim wcze$niejszym oswiadczeniom, ze Centrum
zobligowane jest kierowa¢ sie przede wszystkim kryteriami niedyskryminacji i konkurencyjnosci. Ot6z wsrdd
warunkdw konkursu jest i taki, ze Srodki przyznawane powinny by¢ przede wszystkim tym, ktérzy nie byliby w
stanie samodzielnie sfinansowaé swoich przedsiewzieé. Dotad bywato odwrotnie! Srodki na inwestycje
transportowe, niczym pos$lad kurom, sypano gar§ciami wokét. | — jak to w kurniku — pozywity sie gtéwnie silniejsze
kury, a dla stabszych zabrakto.

Zrédto: gospodarkamorska.pl
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Najwieksza uktadarka w polskich portach trafita do Szczecina.

Kalmar gotowy do dziatania. DB Port Szczecin, drugi co do wielkosci europejski terminal przetadowujacy bloki
granitowe, kupit 42-tonowg uktadarke. To najwieksze tego typu urzgdzenie pracujgce w polskich portach i jedno z
trzech w kraju.

Uktadarka zostanie wykorzystana do obstugi granitowych blokéw, wyrobow hutniczych, blach w rolach czy
réznych konstrukcji. Urzadzenie moze je podnosi¢ na wysoko$¢ czterech metréw. Kalmar przyjechat ze Szwecji,
a jego producentem jest Cargotec.

Uktadarka to nie jedyna inwestycja szczecinskiej spotki. W tym tygodniu kupita ona trzy 8-tonowe wozki Yale o
udzwigu 8 t oraz ogtosita przetarg na zakup samojezdnego zurawia.

DB Port Szczecin jako portowy przetadowca posiada bogate doswiadczenie w przetadunkach drobnicy, siegajace
lat 50-tych XX w. Do gtéwnych grup fadunkowych szczecinskiej spotki nalezg kontenery oraz drobnica
zjednostkowana, tj. wyroby stalowe, metale niezelazne, granity, celuloza i papier. Obstuguje tez sztuki ciezkie i
ponadgabarytowe oraz inne tadunki, jak np. kakao w workach, towary niebezpieczne czy nawozy luzem.

Zrédto: www.gospodarkamorska.pl

Poznajmy najwieksze porty i terminale kontenerowe z kazdego kontynentu:
Azja.

Wraz z rozwojem popularnosci przewozu drobnicy w kontenerach na $wiecie pojawito sie mnostwo terminali
przeznaczonych tylko do obstugi tych fadunkdéw. Na koniec naszego cyklu przyjrzymy sie drugiej pigtce
$wiatowych liderow z Azji. Przez ostatnie 20 lat to porty z tego regionu staly sie najwiekszymi centrami
przetadunku kontenerow, dzigki szybkiemu rozwojowi azjatyckich tygrysow.

Port Busan (Korea Potudniowa)

Port w Busan byt pierwszym portem miedzynarodowym w Korei Potudniowej. Port ten obstuguje prawie 40%
catkowitego wolumenu tadunkéw morskich, 80% tadunkow kontenerowych i 42% krajowej produkcji rybnej. Port
obstuguje prawie 130 statkdéw na co dzien.

W 2016 roku tgczna ilos¢ fadunkéw wytadowanych i zatadowanych wyniosta 19,7 min TEU. Najbardziej
dominujgcym kontenerowym tadunkiem obstugiwanym przez Port w Busan sg wyroby tekstylne (82 miliony ton w
2007 roku). Inne duze tadunki obejmowaty: elektronike (19,2 miliona ton), tworzywa sztuczne i kauczuk (17,5
miliona ton), stal (10,7 miliona ton), produkty chemiczne (10,5 miliona ton), przetwory spozywcze (9,4 miliona ton
), produkty naftowe (7,9 min ton), produkty niemetaliczne (6,2 min ton), samochody i cze$ci samochodowe (5,6
min ton), produkty zwierzece i warzywne (4,6 min ton), drewno i towary z drewna (3 min ton).
Port Qingdao (Chiny)

Port Qingdao jest czwartym co do wielkosci portem kontenerowym w Chinach. Obstuguje 600 potaczen, gtownie
w Chinach, innych krajach Azji, a takze w Europie (m.in. Antwerpia i Rotterdam).W 2007 roku przepustowo$¢
konteneréw przekroczyta tam 9 min TEU, co pozwolito Qingdao dotaczy¢ do dziesieciu najlepszych portow
kontenerowych na $wiecie. Obecnie port znajduje sie na 7 miejscu z przetadunkami 18,94 min TEU.
W ostatnich latach port zawigzat wiele porozumien z cztonkami branz morskiej. By rozwingé swojg sie¢
transshipmentu port podpisat w zesztym roku strategiczne porozumienie z Cosco Shipping Ports. Co ciekawe,
przedstawiciele Zarzadu Portu Morskiego Gdanisk réwniez podpisali memorandum o wspétpracy z portem
Qingdao.

- Chcemy rozwija¢ sie globalnie, a Port Gdansk to dla nas strategiczne miejsce w tej czesci Europy, naturalny cel
na naszej mapie rozwoju — zadeklarowat w czerwcu, kiedy doszio do porozumienia, Zheng Minghui,
przewodniczacy Grupy Port Qingdao. - Daje nam dodatkowo mozliwo$¢ potaczenia z krajami w gtebi kontynentu.
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Port Guangzhou (Chiny)

Ten port morski jest gtownym portem morskim w mie$cie Guangzhou, w prowincji Guangdong, w potudniowych
Chinach. Port jest obstugiwany przez panstwowa firme Guangzhou Port Group Co Ltd. Port stuzy réwniez jako
wazny oérodek transportowy Delty Rzeki Pertowej, jest takze weztem komunikacyjnym dla przemystu
Zlokalizowanego w sasiednich prowincjach: Guangxi, Yunnan, Guizhou, Syczuan, Hunan, Hubei i Jiangxi.
Odgrywa bardzo wazng role w gospodarce. Port obstuguje zatadunki i wytadunki, sktadowanie, transport
kontenerow. Port obstuguje transporty m.in: ropy naftowej, wegla, zboza, nawozéw sztucznych, stali, rudy i
samochoddw. Wspdipracuje z ponad 300 portami w ponad 80 krajach na catym $wiecie. Port zawiera w sobie
réwniez dawny port Huangpu. Przetadunki rok temu wyniosty tam 18,92 min TEU.

Port Jebel Ali (ZEA)

Port Jebel Ali pofozony jest na pétnocno-zachodnim wybrzezu Zjednoczonych Emiratow Arabskich w emiracie
Dubaju. To najwigkszy sztuczny port na $wiecie. Wraz ze strefg wolnego handlu utworzong w okolicy jest jednym
z najwiekszych kompleksow przemystowych Srodkowego Wschodu. W zeszlym roku przetadowano tam 18,5 min
TEU.

Kanat wejSciowy i basen zewnetrzny sg pogtebione do 17 metrow. Port moze przyja¢ statki o nosnosci do 545
tysiecy ton i maksymalnej dtugosci 414 metréw. Przetadunki kontenerow odbywaja sie w terminalu kontenerowym
Megamax, ktdry jest potozony przy wschodnim falochronie. Nabrzeze ma dtugo$¢ 1200 metréw.
Port Tianjin (Chiny)

Port Tianjin (znany réwniez jako Tanggu) to jeden z gtéwnych portéw i osrodkéw przemystowych w Chinach.
Oddalony jest 0 120 km na wschdd od Pekinu, zamieszkuje go ok. 7,5 min ludzi.

Rozwdj portu w ostatnich dwoch dekadach byt ogromny. W 1993 r. port obstuzyt 490 000 TUE, a w 2016 byto to
juz 14,5 min TEU.

Port wspotpracuje z ponad 600 portami w 180 krajach i terytoriach na catym $wiecie. Jest obstugiwany przez ok.
115 regularnych linii kontenerowych, prowadzony przez 60 firm zeglugowych.

W 2015 roku w miescie powstata jedna z trzech eksperymentalnych stref wolnego handlu. Celem dtugofalowym
jest budowa kolejnych stref do 2020 r. O porcie Tianjin gtosno byto takze 12 sierpnia tego samego roku, gdy w
strefie przemystowej miata miejsce ogromna eksplozja, wybuchty niebezpieczne materiaty. W wyniku
odniesionych ran zmarto 173 0séb a 797 zostato rannych.

Zrodto: www.gospodarkamorska.pl

Rozpoczyna sie sezon wycieczkowcow — efekt skali nas nie piesci..

Na Battyku rozpoczat sie sezon turystyki morskiej — pierwsze wycieczkowce cumowalty juz w Kilonii i Goteborgu a
niebawem doptyna i do polskich portéw. Gdynia oczekuje 45 statkdw i okoto 80 tysiecy pasazerdw, Gdansk na 67
statkdw i 30 tysiecy gosci. Dla Gdyni bedg to liczby dalekie od rekordowych (125 tys. pasazeréw w 2010 roku),
natomiast Gdansk w obu kategoriach pobije swoje najlepsze wyniki. Dzigki temu znéw, po dwéch latach przerwy,
taczna liczba morskich turystow w portach Tréjmiasta przekroczy 100 tysiecy.

Dla poréwnania, szacuje si, ze w 2017 roku liczba ,pasazero-wizyt” na Battyku zblizy sie do pieciu milionéw, co
przy $redniej pieciu portdw na rejs wycieczkowy zapowiada okoto milion podrézujgcych oséb. Lepszy wspolny
wynik naszych portow nie oznacza jednak inicjacji jakiego$ trwatego trendu wzrostowego, podobnie jak nie
przyniosty go statystyczne skoki wzwyz w latach 2012 i 2014. Wynika to przede wszystkim ze zmieniajacych si¢
regut uprawiania biznesu wycieczkowego przez jego potentatow — coraz wigksze statki odbywajq coraz wiecej
rejsobw w sezonie ograniczonym porami roku, co oznacza, ze zawijajg tylko do najbardziej atrakcyjnych portéw.
Innymi stowy, mamy do czynienia ze wzmocnionym dziataniem efektu skali. W ubiegtym roku po raz pierwszy
$rednia liczba pasazerow zaokretowanych na statek udajacy sie w battycki rejs przekroczyta 2000, podczas gdy
na poczatku stulecia warto$¢ ta wynosita okoto 750 oséb.
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W 2016 roku w siedmiu najwiekszych portach (nadmorskie stolice z wyjatkiem Rygi, St. Petersburg oraz Kilonia i
Rostock) skupito sie 87,5% ruchu osobowego — piec¢ lat temu ten wspotczynnik wynosit 80% - przy czym w
zesztym roku wycieczkowce odwiedzity az 34 porty i przystanie. Gdynie, ktéra w 2016 roku byta sma w rankingu
baltyckich portow (82 tys. pasazerow), dzieli przepa$¢ od znajdujacych sie na siodmym miejscu Helsinek (410
tys.). Czyli gtowny strumien ruchu przebiega miedzy portami zachodniego Battyku (niemieckie plus Kopenhaga),
gdzie dokonuije sie wigkszo$¢ wymian pasazerow, oraz ,ikonami potnocy”.

Tendencja, zeby tak zaplanowany rejs okrezny zamkna¢ w tydzien, zbudowata kariere Rostocku, skad najblizej
do Zatoki Finskiej z kontynentu (2. miejsce w rankingu pasazerskim i az 107 wymian na 181 zawinie¢ w 2016!). Z
drugiej strony, zaszkodzita portom, ktore sq od gtéwnej trasy oddalone. Nawet jesli nie odnotowujg spadkéw, to
nie korzystajg z ogoinego wzrostu, ktéry od dwoch dekad wynosi $rednio 10% rocznie. Gdyby dobrodziejstwa
rozwoju rynku rozktadaty sie rownomiernie, to Gdynia i Ryga mogtyby liczy¢ teraz na 200 tys. pasazerow (w
stolicy Lotwy byto w 2016 r. 64 tys.).

Grupa miejsc poszkodowanych tempem obrotu i gigantyzmem wycieczkowcdw jest liczniejsza — nalezg do nich
takze popularne do niedawna porty wyspiarskie, dla odwiedzenia ktérych nie trzeba zbacza¢ z podstawowej
trasy: Ronne na Bornholmie i Visby na Gotlandii. Pierwszy odnotowat w zesztym roku 9300 pasazeréw, gdy w
latach 2012-2014 miat ich ponad 30 tysiecy, a w drugim spadek trwa dituzej — z rekordowych 113 tysiecy
pasazerow w 2005 roku do 39 tysiecy w ubiegtym. Podobnych porazek jest wiecej, na przyktad nie udato sie
zacheci¢ operatoréw wycieczkowcdw do odwiedzania portéw w Zatoce Botnickiej. Wymaga to, podobnie jak w
przypadku Gdanska lub Rygi, przediuzenia rejsu ponad tydzien, co czyni go bardziej kosztownym, no i elitarnym.
Cieszmy sie wiec, ze odwiedzi nas co dziesiaty battycki turysta, i ze bedzie on osobg bardziej zamozng oraz —
prawdopodobnie — bardziej ciekawg $wiata niz nabywca biletu powrotnego tylko do portow Zatoki Firskiej...

Zrédto:gospodarkamorska.pl

W stoczni Nauta zakorczona przebudowa PSV.

Whoski zaopatrzeniowiec (Platform Supply Vessel) — levoli Cobalt zyskat nowe funkcje, dzieki przebudowie
wykonanej w stoczni Nauta. Teraz oprocz zaopatrywania platform wiertniczych, jednostka bedzie mogta
wykonywac takze prace konstrukcyjne pod woda.

Do gtéwnych zadan w ramach przebudowy, wykonanej przez Naute nalezato wykonanie i montaz hangaru wraz z
bramownicg burtowg do obstugi zdalnie sterowanych pojazdéw podwodnych (tzw. Remotely Operated Vehicle).
W podwodnej czesci jednostki zostata zamontowana gondola ze stacjg hydrolokacyjna, ktéra bedzie stuzy¢ do
monitorowania obstugi kabli utozonych na morskim dnie. Natomiast na poktadzie zainstalowany zostat dzwig o
no$nosci 50 ton.

W sobote, 8 kwietnia jednostka wyptyneta na Morze Pétnocne, gdzie bedzie pracowaé przy nowym kontrakcie.
Dzigki wykonanej przebudowie levoli Cobalt moze wykonywa¢ lekkie prace konstrukcyjne pod wodg oraz
wyszukiwaé, podejmowac z dna oraz naprawia¢ podwodne kable.

levoli Cobalt ma 83 m dtugosci i 16,8 m szerokosci. Zostat wybudowany w 2016 r. w Turcji dla wioskiego
armatora — Manavi

Zrédto: MorzaiOceany.pl

Strefy wpfywow.

Na poczatek warto sie zastanowi¢, jak wysoko nad Ziemig przebiega granica miedzy atmosferg a kosmosem.
Odpowiedz na pytanie, gdzie konczy sie ziemska atmosfera, a zaczyna sie przestrzen kosmiczna, nie jest fatwa.
Gazowa otoczka okalajaca naszqg planete nie urywa sie nagle na pewnej wysokosci, lecz rozcigga na setki
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kilometrow nad powierzchnig Ziemi. Natomiast im wyzej, tym atmosfera jest coraz rzadsza.
Pierwszg probe oficjalnego wyznaczenia granicy kosmosu podjat poprzednik NASA, Amerykanski Komitet
Doradczy do spraw Aeronautyki (National Advisory Committee for Aeronautics). Komitet stwierdzit, ze atmosfera
konczy sie tam, gdzie jej ciSnienie staje sie nizsze od jednego funta na stope kwadratowa — czyli na wysokosci 50
mil, co mniej wiecej odpowiada 80,5 km. Inna koncepcja zaktada, ze kosmos powinien rozpoczynaé sie tam,
gdzie satelita okrazajacy Ziemie po trajektorii kotowej moze utrzymaé sie przez pewien czas na orbicie,
wykonujgc wiecej niz jeden petny obieg. Zgodnie z tg propozycjg granica kosmosu powinna przebiegaC na
wysokos$ci 150-160 km. Atmosfera jest tam juz dosyé rozrzedzona.

Linia Karmana

Najczesciej jednak za umowng granice pomiedzy atmosferg a otwartg przestrzenig kosmiczng uznaje sie tzw.
linie Karmana, przebiegajaca na wysokosci 100 km n.p.m. Te granice uznaje Miedzynarodowa Federacja
Lotnicza (FAl), ktéra odpowiada m.in. za wyznaczanie standardéw i norm w sportach lotniczych.
Theodore von Karman byt amerykanskim uczonym pochodzenia wegierskiego. Zajmowat sie aeronautykg. W
swoich obliczeniach koncentrowat sie na sile no$nej, ktdra samolotom zapewnia powietrze oddziatujace na ich
skrzydia. Im jednak wyzej statek leci, tym powietrze jest bardziej rozrzedzone, a zatem statek powietrzny, zeby
utrzymaé wysokos¢, musi zwiekszac predkos¢. Tylko w taki sposéb zapewnia sobie wystarczajgca site nosng w
coraz rzadszej atmosferze. Von Karman wyliczyt, ze mniej wiecej na wysokosci 100 km predkos$¢, jaka lecacy
statek musi rozwina¢, by unosi¢ sie w resztkowej atmosferze, zréwnuje sie z predkoscig orbitalna, czyli taka, z
jaka satelita krazacy na wysokosci 100 km nad Ziemig pedzitby po orbicie kotowej, gdyby wyeliminowa¢ wptyw
resztek hamujacej go atmosfery.

Chociaz linia Karmana jest najczesciej przyjmowang granicg kosmosu, to nie mozna powiedzie¢, by byta ona
jednoznacznie uznawana na catym Swiecie. Cho¢ przyjeto jg NASA, to juz Sity Powietrzne USA dalej twierdzg, ze
za astronaute uznaje sie tego, kto wzniesie sie zaledwie na 50 mil (80,5 km) n.p.m. Nie mozna tez powiedzie¢, by
linia Karmana byta powszechnie stosowana w $wiatowym prawodawstwie. Prawo miedzynarodowe nie definiuje
Scisle kwestii, na jakiej wysoko$ci konczy sie przestrzer powietrzna kontrolowana przez konkretne panstwo, a
zaczyna sie nienalezacy do nikogo kosmos.

Granica Roche’a

Kolejng wazng, granicg ziemskiego oddziatywania, tym razem grawitacyjnego, jest tzw. granica Roche’a. Jej
warto§¢ moéwi o tym, w jakiej odlegtosci od planety jej oddziatywania ptywowe sg w stanie doprowadzi¢ do
rozerwania orbitujgcego wokot niej satelity. Zagadnienie granicy Roche’a trzeba rozpatrywaé w uktadzie dwéch
ciat niebieskich o znacznej roznicy mas, gdzie ciato mniejsze orbituje wokét wiekszego. Przyjrzyjmy sie temu na
przyktadzie Ziemi i Ksigzyca.

Wyobrazmy sobie, Ze Ksiezyc z kazdym kolejnym obiegiem obnizatby swojg orbite, nieustannie zblizajac sie do
Ziemi. Sita oddziatywania grawitacyjnego jest odwrotnie proporcjonalna do kwadratu odlegto$ci miedzy dwoma
przyciggajacymi sie ciatami. Ta zaleznos¢ sprawia, ze na dalszych dystansach od Ziemi sita ta zmienia sie
powoli, ale kiedy jesteSmy blisko planety, to w miare zblizania sie do nigj sita grawitacji bedzie rosta wyjatkowo
gwattownie. Z tej przyczyny zblizajacy sie do Ziemi Ksiezyc w pewnym momencie znalaztby sie w sytuacji nader
niekomfortowej. Mianowicie, jego cze$¢ skierowana w strone naszej planety bytaby przez nig przyciaggana
zdecydowanie mocniej niz potkula odwrécona od Ziemi. Tak wiasnie rozumiane oddziatywania ptywowe
nasilatyby sie w miare postepujacego skracania dystansu miedzy oboma globami. Wreszcie, po przekroczeniu
granicy Roche’a, sity plywowe przewazytyby nad sitg grawitacji trzymajgcg materie Ksiezyca w ramach jednego
zwartego obiektu i dosztoby do rozerwania Srebrnego Globu na kawatki.

Nalezy podkresli¢, ze granicy Roche’a dla Ziemi nie mozna jednorazowo i arbitralnie wyznaczy¢. Obok bowiem
takich parametrow jak masa, promien i gesto$¢ naszej planety warto$¢ granicy Roche’a jest za kazdym razem
uzalezniona od wielkosci i masy, a przede wszystkim gestosci satelity. W omawianym przyktadzie Ksiezyc
przekroczytby ja, zblizywszy sie do Ziemi na 9 492 km, zaktadajac, ze jest ciatem bardzo sztywnym, lub na 18
381 km, pod warunkiem ze bytby on ciatem ptynnym. Stanowi to odpowiednio wielokrotno$é 1,49 lub 2,88
promienia naszej planety. W istocie Ksiezyc orbituje 41 razy wyzej, niz wynosi wyznaczona dla niego granica
Roche’a w odniesieniu do ciata sztywnego, i 21 razy wyzej, niz wynosi ta granica dla Ksiezyca jako ciata
ptynnego.

Granice Roche’a mozna wylicza¢ dla poszczegdlnych par ztozonych z planet Uktadu Stonecznego i ich
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ksiezycdw czy tez np. dla Stofica i Merkurego. Wyliczeniami tej granicy pierwszy zajat sie francuski astronom
Edouard Roche (w 1848 r.). Najbardziej spektakularmny przyktad przekroczenia granicy Roche’a przez obiekt
krazacy wokét planety data w ostatnim czasie kometa Shoemaker-Levy 9, ktorej szczatki zderzyty sie w 1994 r. z
Jowiszem. Kiedy dwa lata wczesniej kometa przekraczata granice Roche’a wokét tego gazowego olbrzyma,
wdwczas jego sity ptywowe rozerwaty jej jadro na kawatki. Jedna z teorii zaktada, ze niektdre z pierscieni Saturna
mogty powsta¢ po tym, gdy dawny satelita tej planety przekroczyt granice Roche’a i zostat rozcztonkowany.
Jesli gestos¢ planety i okrazajacego jg satelity sg rowne, wtedy wartos¢ granicy Roche’a wynosi dla takiej pary
obiektow 2,455 promienia planety, liczac od jej Srodka masy. Kiedy natomiast gesto$¢ satelity jest ponad dwa
razy wieksza niz gestos¢ ciata gtownego, to granica Roche’a znajdzie sie wewnatrz ciata gtéwnego. W takiej
sytuaciji ksiezyc zblizajacy sie do planety nie zostatby rozerwany przez jej sity plywowe, lecz zderzytby sie z nig,
pozostajac do tego czasu jedng bryta.

Nasuwa sie wreszcie pytanie, jak to sie dzieje, ze liczne sztuczne satelity, ktdre ludzie wysytajg na catkiem niskie
orbity okotoziemskie, nie ulegajg rozerwaniu przez sity ptywowe. Przede wszystkim sg one na to stanowczo za
mate, znacznie mniejsze od ksiezycow planet, a wiec skutki oddziatywan ptywowych na nie sg minimalne.

Zrodto: WiedzaiZycie.pl

Grata Liga. Robak budzi Lecha.

Wojciech Jagoda dokonat wyliczenia - raz, po pierwszej kolejce liderem byta Cracovia, 3 razy Zagiebie, 10 razy
Lechia i az 14 razy Jagiellonia. Skoro tak, to wreszcie na pierwsze miejsce - po petnej kolejce - wskoczy¢ miat
mistrz Polski.

Tak mysle¢ nakazywata logika, tyle ze w futbolu logika czasami ma sie nijak do wydarzehn na boisku. W
wielkanocny poniedziatek miato byé bowiem lanie na Lazienkowskiej, a najgorsi w lidze na wyjazdach kielczanie
mieli zainkasowac kilka ciosow. Zamiast lania byt kubet zimnej wody na gtowy legionistow. Pitkarze z Kielc wcigz
co prawda sg najgorsi, lecz na boisku bedacego w $wiatecznej dyspozyciji mistrza wywalczyli akurat dsmy punk.
W dodatku w peini zastuzenie, skoro chyba najlepszym zawodnikiem tego meczy byt Arkadiusz
Malarz, bramkarz Legii. To byt 14. mecz Macieja Bartoszka w roli trenera Korony. Do poniedziatku wygrat 7 razy
u siebie, w delegaciji ponidst 6 porazek. Bezkompromisowy szkoleniowiec w koficu zremisowat. - Nie jedziemy do
Warszawy na wycieczke, ale po punkty - zapowiadat przed meczem. Bilans rywalizacji z Legig
trenera Bartoszka jest w tej chwili nastepujacy: 3 mecze, 7 punktdw, 4-0 w bramkach. NieZle.

Pozycie lidera utrzymata zatem Jagiellonia, ktdra w sobote potkneta sie na Cracovii. Nawet bez Kosty
Vassiljeva Pszczotki powinny znalez¢ sposob na druzyne, ktéra powoli co prawda zdaje sie wychodzi¢ z kryzysu,
ale jednak notowania ma wcigz niewysokie. Nie znalazty i w stabiutkim meczu bramek nie bylo. Na pocieche
Jagiellonii pozostaje dyspozycja Cilliana Sheridana, ktdry gra¢ w pitke naprawde potrafi, i jeszcze w tym sezonie
nie jeden raz to pokaze.

We Wroctawiu tez remis, i tez trudno wyttumaczalny. Nie dlatego, ze Slask byt faworytem, bo fajniejsze wrazenie
w tym roku robi Gornik, ale jednak gospodarze prowadzili juz 2:0 i mieli wiecej szans na podwyzszenie
prowadzenia, niz strate. No to stracili. Lecznej specjalnie ten punkt na wiele sie nie zda, ale jednak przytrzymali
na odlegtoéci szesciopunktowa (przed podziatem) rywala, ktéry musi sie lekaé o wlasng skore. Ale jesli Slask
moze sobie plu¢ w brode, to co majg powiedzie¢ pitkarze Ruchu? Bez swojego lidera - Patryka Lipskiego - byli
lepsi goszczac Pogon, a mimo to zostali bez punktow. Pechowcem tygodnia nalezy ogtosi¢ Rafata
Grodzickiego. Catkiem dobrego obronce, ktéry w poniedziatek w Kielcach i w sobote w Chorzowie zaliczyt w
sumie dwa rykoszety, co skutkowato kazdorazowo stratg gola.

Wista Ptock to nie jest zespot, ktory mozna lekcewazy¢. To zespdt, ktory wcigz ma chrapke na to, by by¢ nad
kreska i ktory potrafi(t) grac z mocnymi rywalami. Tymczasem ten wiasnie zespot, ktéry pograzony zdemolowat
Kolejorz. W wyjéciowym sktadzie Lecha zagrali tym razem zaréwno Dawid Kownacki (na skrzydle), jak i Marcin
Robak. No i ten ostatni pokazat dyspozycje jak za najlepszych czaséw w Pogoni. Strzelat, podawat, bronit, grat
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wslizgiem, wracal, odbierat, rozgrywat, generalnie - przerastat wszystkich dookota. To dzi§ najpowazniejszy
kandydat na kréla strzelcow.

33 miesiace na gola w ekstraklasie czekat Dawid Nowak. Jak juz sie doczekat, to nie do$¢, ze nozycami, to
jeszcze na wage zwyciestwa BBT z Piastem. 5 meczéw (razem z pucharowym), 5 porazek, 20 straconych
bramek - w takiej formie Arka pojechata do Gdarnska na derbowy mecz z Lechia. Pojechata réwniez z nowym
trenerem Leszkiem Ojrzyfiskim. Roznice byto wida¢. Wypadta lepiej niz ostatnio, zwlaszcza w defensywie. O ile
przed przerwg rzadzita Lechia, to w drugiej czesci gospodarze nie zademonstrowali nic godnego uwagi. Arka
miata jednak zbyt mato jakosci, by zremisowac, ale polegta honorowo.

Czwartg kolejng porazke zanotowato Zagtebie i moze mie¢ ktopot, by dosta¢ sie do lepszej potéwki. Natomiast
wygrywajac z Miedziowymi Wista Krakéw zapewnita sobie pigte miejsce po sezonie zasadniczym. Znow przy
zyciu utrzymat Biatg Gwiazde Patryk Matecki, ktory jak juz strzela, to rece same bijg brawo

Zrédfo: PitkaNozna.pl
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28 kolejks

Z R P Z/s P
1 Jagiellonia Bialystok 17 5 7 55:31 S6
2 Legia Warszawa 16° ¥ 6 56i2F55
3 Lechia Gdansk 6, 5 B 453453
4 Lech Poznan 15 7 7 47:22-52
5 Wisla Krakow 13 5 11 44:43 449
% Pagori Szczecin 9 12 8 44:39 39
7 Termalica Mieciecezs 11 6 12 30:38 39
B Korona Kielcs 12 3 14 39i54 39
9 Wista Plock i0 8 11 4143 38
10 Zaglebie Lubin 10 8 ‘11 36:35" 38
11 Slask Wroclaw g8 9 12 33:44 33
12 Cracovia & 43010 374E 31
13 Piast Gliwice ¥ 9 13 3148-30
14 Arka Gdynia 8 6 15 36:49 30
15 Ruch Chorzow 10 4 15 37:43-30
16 Garnik keczna B 9 14 33:51 27

Wydarzyto sie 18 kwietnia - kalendarium

18 kwietnia jest 108.dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostaje 257 dni. 18 kwietnia jest
Miedzynarodowym Dniem Krétkofalowca.

18 kwietnia wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1025 r. — W katedrze gnieznienskiej odbyta sie koronacja Bolestawa | Chrobrego na pierwszego kréla Polski.
1903 r. — Zatozono pierwszy gdanski klub pitkarski FC Danzig.

1984 r. — W Wilnie odstonigto pomnik Adama Mickiewicza..

2005 r. W Watykanie rozpoczeto sie konklawe, ktore nastepnego dnia wybrato na papieza niemieckiego
kardynata Josepha Ratzingera.

2014 r..— Amerykanska sonda LADEE rozbita sie planowo o powierzchnie Ksigzyca.

2016r. — Zatozono Regionalny Instytut Kultury w Katowicach.
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach
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Crude Oil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index
(TBADI:Exchange)
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Zajaczek i niedzwiedz jechali pociggiem na komisje wojskowa. Zajaczek wypadt z pociagu i wybit sobie
wszystkie zeby. Pobiegt jednak na skroty i dotart na miejsce szybciej niz mis. Kiedy mis wchodzit do
budynku, zajac juz wychodzit z komisji.

- No i co?- spytat mis.

- F pofrzatku!- odpowiedziat zajac. - Sfolniony. Bfrak ufzebienia!

Mis pomyslat chwile, odszedt na bok, wziat kamien i tez wybit sobie zeby. Wychodzacego z komisji misia,
oczekiwat juz zajac.

- No i cfo? - pyta zajac.

- F pofrzadku! - odpowiada mis - Sfolniony! Plafkoftopie!
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