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Podniesiono srodki bezpieczernstwa we wtoskich portach morskich.

Wioska Straz Przybrzezna podniosta w czwartek $rodki bezpieczenstwa w portach morskich masowo
uczeszczanych przez turystow. W wydanej nocie dowodztwo formacji poinformowato, ze nasilone zostang
kontrole pasazerdw oraz pojazdow wjezdzajacych na promy.

Wedtug mediéw decyzja ta nie ma zwigzku z zadnym konkretnym zagrozeniem, ale wynika z potrzeby wigkszej
uwagi i ostroznosci z powodu sytuacji miedzynarodowej, zaostrzenia sie konfliktu w pobliskiej Libii oraz
wiekszego ruchu wakacyjnego w portach. Tysigce ludzi podrézujg codziennie statkami i promami gtownie na
Sycylie i Sardynie, na Capri i Ischie oraz wiele innych wysp, obleganych przez turystow z catego $wiata.
Dowddca Strazy Przybrzeznej Vincenzo Melone oglosit, ze nowe rozporzadzenie podnosi $rodki bezpieczenstwa
z 1. na 2. stopiefi w trzystopniowej skali. Przewiduje ono, ze kontrolom poddany zostanie wiekszy niz dotychczas
odsetek pasazerow i pojazdow. Ponadto zapowiedziano skrupulatny monitoring wszystkich terenéw portowych.
Srodki bezpieczenstwa podniesiono tuz przed szczytem wakacyjnych wyjazdow we Wioszech.

Zrédto: pap.pl

Scandinavian Star: powtdrne sledztwo zakoriczone.

Po trwajacym przez dwa lata $ledztwie policja nie znalazta nowych tropéw dotyczacych pozaru, jaki miat miejsce
w 1990 r. na pokfadzie promu Scandinavian Star. W tragedii sprzed 26 lat zgineto 159 oséb.

Wznowione dwa lata temu $ledztwo nie pozwolito znalezé dowodéw na wysuwane wcze$niej hipotezy, ze
tragedia mogta by¢ efektem celowego dziatania. Wiele os6b wskazywato, ze w 1990 r. na statku doszto do
podpalenia. Jeden z emerytowanych duriskich ekspertéw zasugerowat nawet na poczatku tego roku, ze wina lezy
po stronie zatogi. Wedtug niego dziatania te miaty byC zaplanowang akcjg, a podpalenie miato mie¢ na celu
wytudzenie odszkodowania. Norweska agencja NTB miata ustali¢, ze wiasciciel promu Scandinavian Star
otrzymat 14 miliondw dolaréw rekompensaty. Policja nie znalazta jednak dowodow, ktére mogtyby stanowi¢
potwierdzenie tej teorii.

- W tak skomplikowanej sprawie sprzed 24-26 lat nie mozemy sie niestety spodziewa¢ odpowiedzi na wszystkie
pytania - powiedziat Hans Sverre Sjovold z norweskiej policiji.

Z rozstrzygnie¢ nie s zadowolone rodziny ofiar katastrofy oraz cztonkowie fundacji, ktéra domagata sie
wznowienia $ledztwa w sprawie przyczyn wypadku. Grupa zarzuca policji, ze usuneta z akt $ledztwa zdjecia,
ktore mogty miec istotny wptyw na badanie sprawy.

Do pamietnej katastrofy, w ktorej $mier¢ poniosto 159 osob, doszto 7 kwietnia 1990 r. Statek Scandinavian Star
ptynat wowczas z Oslo do Frederikshavn. Poczatkowe komunikaty wskazywaty, ze wszystkie osoby udato sie
uratowac. Potem zaczely jednak naptywa¢ coraz bardziej dramatyczne komunikaty.

Prom Scandinavian Star zostat zbudowany w 1971 r. W przesziosci wykorzystywany byt przez wielu armatordw.
142-metrowy prom pasazersko-towarowy pod nazwg Stena Baltica ptywat m.in. dla Stena Cargo Line. Jednostka
zostata zeztomowana w 2004 .

Zrédto: gospodarkamorska.pl
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Brania stoczniowa motorem innowacyjnosci — europejski sektor stoczniowy
zdominowany przez prototypy .

Jak podajg statystyki GUS jedno miejsce pracy w stoczni generuje co najmniej 6-7 posad w gtebi ladu.
Prototypowy charakter produktéw polskich i europejskich stoczni jest z jednej strony barierg hamujacg mozliwosé
wspoétdziatania sektorow polskiej gospodarki ktadacych mniejszy nacisk na atestowanie i innowacyjno$¢ swoich
produktéw niz gospodarka morska. Z drugiej, intensywny rozwdj sektora stoczniowego jest szansg na $cislejszy
niz kiedykolwiek zwigzek najbardziej innowacyjnych branz w Polsce- producentéw elektroniki i sektora IT,
producentéw wyposazenia okretowego, a takze sektora stoczniowego i branzy offshore.

Nowatorskie czy innowacyjne?

Istotg innowacyjnosci w kazdej branzy przemystowej jest wprowadzenie na rynek produktu lub zastosowanie
rozwigzania odmiennego od wczesniej przyjetych standardéw. Innowacyjno$¢ jest zatem dwuetapowym
procesem, ktory sktada sie z opracowania unikatowego rozwigzania, ktére nigdy wczesniej nie miato takiego
zastosowania i sprzedania go klientowi.

Pojawiajg sie gtosy krytyczne wskazujace, ze nie kazdy kraj musi by¢ liderem w dziedzinie tworzenia innowacji.
Przywotuje sie tu argumenty oparte na klasycznych teoriach handlu miedzynarodowego, wedtug ktorych
gospodarka kraju powinna specjalizowa¢ sie w tych obszarach, w ktérych wykazuje ona przewage nad innymi.
Polska gospodarka nie jest i nigdy nie byla przodujaca w innowacyjnosci na tle gtéwnych graczy europejskiej
gospodarki. Taki punkt widzenia nie wykazuje zwigzku miedzy wybranym kierunkiem specjalizacji a
wypracowanym dobrobytem. Pytanie, czy polska gospodarka bedzie bazowac na stosunkowo niskich kosztach
pracy oferujgc stosunkowo mato zaawansowane technologicznie produkty, czy tez bedzie zmierza¢ w strone
zaawansowanej produkcji i konkurowania jako$cig nie pozostanie bez wptywu na poziom zycia Polakéw.
Przedsigbiorcy z Dalekiego Wschodu zauwazyli, Ze azjatyckie stocznie mogg wytwarzaé ten sam produkt, co ich
europejskie odpowiedniki, tylko szybciej, taniej i przy mniejszym nacisku na jako$¢. Wiekszo$¢ armatoréw
zaakceptowala nizszy poziom zaawansowania technicznego produkowanych w Chinach statkéw. Taktyka od lat
stosowana przez Chinczykéw jest wiec typowym przyktadem innowacyjnosci o charakterze organizacyjnym
mimo, ze w takim dziataniu nie obserwujemy zadnego postepu technicznego.

Wdrozone przez azjatéw rozwigzania okazaly si¢ zabdjcze dla europejskich stoczni. Dopdki rynek bedzie nadal
chtongt tego typu produkty, to europejskie stocznie bedg nadal musialy specjalizowaC si¢ w niszowych
produktach, gdyz zadne europejskie przedsiebiorstwo nie bedzie w stanie konkurowaé z chinczykami ceng
wyrobu nie wymagajacego wysokich technologii. Mato zaawansowane technicznie jednostki majg tylko za
zadanie wytrzyma¢ okre$lony okres eksploatacyjny, po czym trafiajg na ztomowiska.

Przy postepujacej globalizacji i globalnym podziale pracy trudno jest wykreowac tak ztozony produkt, jak statek,
jako innowacyjny wyréb przemystowy majacy okreslong marke zwigzang z krajem wyprodukowania. Wiele
duzych firm oferujgcych systemy okretowe, napedy i sitownie sq podmiotami miedzynarodowymi, prowadzacymi
biura projektowe w Europie, ale montownie w Chinach. Produkty tych przedsigbiorstw czesto sa opatrzone
oznaczeniami handlowymi ,designed In Germany” czy ,designed In Sweden”. Ich rzeczywista jakos¢ jest czesto
wielkg niewiadoma.

Opracowanie z 2014r. Analiza, innowacyjnos¢ polskiej gospodarki. Stan obecny i rekomendacje podkresla, ze
polska gospodarka predzej czy pozniej bedzie musiata odej$¢ od konkurencyjno$ci opartej o import mysli
technicznej. W Polsce z biegiem lat coraz trudniej bedzie uzyskaC wzrost produktywnosci pracy w oparciu o
dotychczasowy model rozwoju. Do dalszego postepu bedzie konieczna bardziej zaawansowana dziatalnosg,
zapewniajgca wiecej wartosci dodanej na jednostke pracy niz stosunkowo proste, pracochtonne zajecia.
Nasladowanie panstw zachodnich ma ograniczony potencjat, tzn. pozwala osiggnaé panstwom co najwyzej
$redni poziom zamoznoéci. W kontekscie przemystu stoczniowego oraz jego otoczenia gospodarczego, oznacza
to przede wszystkim koniecznos¢ kreowania wartosci dodanej, realizowanej w polskich stoczniach

- Powinnismy by¢ dumni z produktéw projektowanych w Polsce. Wazne jest rowniez to, by polskie statki i
konstrukcje byly sprzedawane przez nasz kraj i kojarzone przez nabywcow z naszym krajem. Miejsce montazu
czy spawania konstrukcji to sprawy drugorzedne. Do takiego wniosku doszli Norwedzy, zlecajacy polskim
stoczniom wykonanie kadtubow swoich nowoczesnych jednostek, ktdre sg nastepnie wyposazane przez
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skandynawskie podmioty. Sledzac doéwiadczenia naszych skandynawskich partneréw nalezy wiec pilnowa¢, by
warto$¢ dodana pozostata w naszym kraju. Polskie produkty muszg by¢ sprzedawane przez kojarzone z polskg
podmioty gospodarcze- méwi Leszek Wilczynski, Dyrektor ds. Badan i Rozwoju CTO

ZdoInos¢ polskich stoczni do kreowania w swoim otoczeniu biznesowym innowacyjnosci jest zalezna od wielu,
czesto wzajemnie sprzecznych czynnikéw. Armatorzy cenig sobie sprawdzone rozwigzania. Budowa statku,
zwlaszcza towarowego czy pasazerskiego jest ogromng inwestycjg, sptacajacq sie przez szereg lat. Nabywcy
jednostek nie sg wiec szczegolnie zainteresowani ryzykownym testowaniem nowatorskich i tylko potencjalnie
innowacyjnych rozwiazan. Motorem zmian w tym sektorze przemystu sg niejednokrotnie odgorne regulacje, nie
biorgce pod uwage kosztow wdrazania. Ponadnarodowe organizacje wymuszajg takie rozwigzania, jak
ograniczenie emisji tlenkdw siarki ponizej 0,1% czy stosowanie urzadzern poktadowych zapewniajacych
bezpieczne dla Srodowiska morskiego gospodarowanie wodami balastowymi. Regulacje determinujg czesto
rodzaj stosowanego przez armatordw paliwa czy tez sposobu napedzania jednostek. Ciggtym modyfikacjom
podlega réwniez sama konstrukcja jednostek. Na pomysty konstruktordw wywierajg wptyw nieustannie
zmieniajace sie reguty dotyczace kwestii bezpieczenstwa, ochrony Srodowiska. W ciggu ostatnich lat projekty
badawczo-rozwojowe w duzej mierze koncentrowaly sie na redukcji poziomu hatasu. Wszystkie wymienione tu
dziatania sg polem do polepszenia pozycji konkurencyjnej stoczni. W sytuacji, gdy proponowane przez
przedsiebiorstwo stoczniowe rozwigzania okazg sie tansze i skuteczniejsze od propozycji konkurencji, mamy do
czynienia z postepem i innowacyjno$cig odczuwang w catej branzy stoczniowe.

W Polsce mozna wyszczegoIni¢ kilka przedsigbiorstw stoczniowych, ktére w ostatnich latach z sukcesem
realizujq projekty nowoczesnych konstrukcji stoczniowych. Firmy te mogg pochwali¢ sie sukcesami w skali co
najmniej europejskiej. Wsrdd nich prym wiedzie Grupa Gdanskiej Stoczni Remontowej i gdynski Crist. Problem
polega na tym, ze w nowoczesnym, europejskim przemysle stoczniowym standardy wyznaczajg unikatowe,
pojedyncze projekty statkow pasazerskich, konstrukcji offshore, jednostek przeznaczonych do obstugi morskich
farm wiatrowych i platform wydobywczych, czy zlecenia zwigzane z urzadzeniami przetadunkowymi w portach.
Innowacje kojarza sie natomiast z masowymi dziataniami gospodarczymi. Dla poréwnania w sektorze IT mamy
do czynienia z produkcjg na poziomie miliondw lub nawet miliardow sztuk, za$ produkty biotechnologiczne sg
dostepne na catym $wiecie.

- Realizacja niestandardowej, prototypowej jednostki wymaga juz na etapie projektu zaangazowania co najmniej
kilkudziesieciu projektantéw, biegtych w stosowaniu najnowszych trendéw technologicznych. Kolejny etap -
montaz produktu finalnego réwniez wigze sie z koniecznoscig zatrudnienia duzej grupy najwyzszej klasy
stoczniowych specjalistow. Polski przemyst stoczniowy nie moze si¢ skupiaC na odtworstwie zagranicznej mysli
technicznej tylko z opracowania wtasnej. Polskie stocznie muszg by¢ znane z umiejetnosci zaprojektowania i
oddania w rece armatora jednostek o dowolnym stopniu skomplikowania - oznajmia Leszek Wilczynski.

Istotng cechg najbardziej zaawansowanych jednostek przeznaczonych do kooperacji z sektorem offshore,
obstugujacych morskie obiekty techniczne takie, jak wieze morskich farm wiatrowych czy platformy wydobywcze
jest dzielno$¢ morska, mierzaca mozliwo$¢ bezpiecznego eksploatowania statku przez okreslony okres w roku.
To istotna informacja pokazujaca przydatno$¢ jednostek do petnienia okreSlonego typu zadan, przy
jednoczesnym zapewnieniu zatodze bezpieczenstwa. Konieczno$¢ zapewnienia statkom PSV czy AHTS jak
najlepszych zdolnosci manewrowych na wzburzonym morzu przy silnym wietrze, wyposazenia jednostki w
system dynamicznego pozycjonowania, szereg urzadzen nawigacyjnych i komunikacyjnych generuje potrzebe
stosowania coraz bardziej innowacyjnych i konkurencyjnych rozwigzan. Konstruktorzy projektujg statki z coraz
bardziej niestandardowymi formami i konstrukcjami kadtuba. Dzioby statkow dawniej charakterystyczne
wytacznie dla  krgzownikow sprzed | wojny Swiatowej sg obecnie rozwigzaniami konstrukcyjnymi,
zaadaptowanymi do projektow statkdw cywilnych, eksploatowanych na okreslonych akwenach. Kadtuby o
nowych ksztattach w pewnych warunkach pogodowych sprawdzajg sie lepiej od tradycyjnych konstrukcii.

By¢ moze nowoczesny prom pasazersko-samochodowy stanie si¢ wkrotce innowacyjnym produktem
eksportowym polskich stoczni. Nalezy jednak pamieta¢, ze na europejskim rynku panuje ogromna konkurencja,
gdyz caty europejski przemyst stoczniowy od lat specjalizuje sie juz w statkach pasazerskich oraz realizacji
proméw pasazersko-samochodowych. W programach ramowych Unii Europejskiej nie brakuje znanych,
zrealizowanych projektéw. Konkurowac z zachodnioeuropejskimi stoczniami mozna jedynie oferujac unikalny pod
jakims$ wzgledem produkt.
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Zdaniem Leszka Wilczyriskiego w Polsce zbyt rzadko wspomina sie o poziomie gotowosci technicznej. Okre$la
ona poszczegolne etapy pracy nad technologig przed wdrozeniem jej do praktyki gospodarczej. Przedsiebiorca
jest skazany na wykonanie catego szeregu czynno$ci bez udziatu jednostek naukowych, co wyraznie zwieksza
ryzyko wdrazania innowacji do praktyki gospodarczej. Wdrazanie rozwigzan innowacyjnych nie sprowadza si¢ do
Zlecenia uczelni czy jednostce naukowej prac badawczych, lecz wigze sie z wykonaniem szeregu prac
rozwojowych czyli czynnosci sprawdzajacych w $rodowisku pracy opracowanego urzadzenia.

Ostatnio na unowocze$nianie si¢ branzy stoczniowej wptywa réwniez otwarcie Swiatowej zeglugi na nowe
akweny charakteryzujace sie odmiennymi warunkami zeglugi, a takze zmieniajace sie uwarunkowania
ekonomiczne i klimatyczne. Najkrotsza droga z Europy do Azji wiedzie przez Morze Arktyczne. Za sprawg zmian
klimatycznych ten szlak jest dostepny dla statkéw przez dtuzszy niz kiedykolwiek wcze$niej okres w roku.
Zegluga w poblizu gor lodowych i przy arktycznych warunkach pogodowych wymaga diametralnie innych
rozwigzan technologicznych niz stosowanych w przypadku jednostek ptynacych przez Srodek Pacyfiku.

- Zwrécitbym réwniez uwage na tegoroczne plany ztomowania rekordowo duzej liczby kontenerowcow. Na ztom
pbjdzie ok. 150 statkéw o pojemnosci blisko pdt min. TEU. Poszerzenie Kanatu Panamskiego sprawito, Zze pewna
klasa kontenerowcéw wychodzi z eksploatacji. Srednia pojemno$é ztomowanych jednostek wynosi 3 tys. TEU.
Zapewne cze$¢ statkow bedzie ztomowana nim armatorzy zaczng czerpa¢ z nich zaktadane zyski- zauwaza
Wilczynski.

Kanat Panamski zostat poszerzony m.in. z tego wzgledu, ze szlak przez Kanat Sueski wiedzie przez akweny, na
ktorych wystepuje zagrozenie napadami pirackimi. Sam rejon Bliskiego Wschodu jest niestabilny, co wigze sie z
koniecznoscig szukania innej drogi taczacej Chiny z Europa.

Istnienie polskich stoczni jest wiec powigzane z wymienionymi tu zaleznosciami innowacyjnymi. Wpisywanie sie
w globalne trendy stanowi przymus dla wszystkich stoczni europejskich. Na Dalekim Wschodzie realizuje sie
obecnie budowe 95% $wiatowego tonazu. Europejscy przedsiebiorcy muszaq wiec oferowa¢ kontrahentom
produkty niestandardowe, nasycone innowacjami.

Zrédto:morzaioceany.pl

MSR Gryfia remontuje dla najwiekszych armatorow.

MSR Gryfia wyremontowata chemikaliowiec Tour Pomerol, nalezacy do Team Tankers. Byt to juz kolejny remont
statku tego armatora w Morskiej Stoczni Remontowej Gryfia.

Gtowny zakres remontu zwigzany byt z naprawa konstrukcji stalowej kadtuba, w tym elementow ze stali
nierdzewnej duplex. Podczas remontu wykonano tez naprawe systemu fadunkowego, napedowego i sterowego,
urzadzen poktadowych oraz systemow sitowni okretowej wraz z silnikiem gtéwnym. Ciekawostkg technologiczna
jest pomalowanie $ruby napedowej i innych elementéw wyposazenia w podwodnej czesci kadtuba farbg
silikonowa.

Tour Pomerol ma 120 m dtugosci i 20 m szeroko$ci. Jednostka zostata zbudowana w 1998 r.

Armator statku — Team Tankers z flotg 40 chemikaliowcdw nalezy do dziesiatki najwiekszych operatorow statkdw
tego typu na Swiecie.

Zrodto: morzaioceany.pl

Sposob na wyisze stawki — armatorzy kotwiczq kontenerowce.

Wedtug portalu wnp.pl ponad 300 statkdéw o tacznej pojemnoéci 800 tys. TEU stato bezczynnie na $wiecie na
poczatku lipca, czyli takze na poczatku szczytu sezonu eksportu z Azji. W lipcu 2015 i 2014 bez pracy byto o Va
mniej kontenerowcow.
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Do takiego kroku linie zeglugowe zostaty zmuszone niskimi stawkami frachtu i stabym popytem na transport
oceaniczny drobnicy, stwierdza Drewry Shipping Consultants.

Np. sojusz G6 postanowit zakotwiczy¢ przej$ciowo piec z szesciu kontenerowcow o pojemnosci 6600 TEU na linii
transpacyficznej (Azja-Ameryka).

Po modernizacji Kanatu Panamskiego bezczynnych stoi coraz wiecej kontenerowcoéw dawnej klasy panamax
(4000-5000 TEU), bowiem sg zastepowane statkami o dwukrotnie wiekszej pojemnosci.

,Mozemy tylko spekulowac¢, ze przewoznicy probujg nie tylko kotwiczy¢ statki, lecz rowniez w inny sposdb
podnies¢ stawki frachtu w umowach spotowych dla kontenerowcow ptywajacych” — powiedziat analityk Drewry.
Stawki frachtu w umowach biezacych znéw zaczety rosna¢ od potowy lipca, po jednotygodniowym piku w koricu
czerwca, a spadku na poczatku lipca.

W koncu lipca stawki te skoczyty do $redniego poziomu 745,20 USD/TEU, czyli poréwnywalnego z ub. rokiem, w
tym na linii Azja — Europa Potnocna wzrosty do 1004 USD/TEU, wedtug danych Shanghai Containerized Freight
Index.

Jednak juz w pierwszym tygodniu sierpnia nastapita korekta i $rednio poziom SCFI zmalat o 8,7 proc., jak wynika
z opublikowanego dzis wskaznika.

Zrédto: morzaioceany.pl

Pierwszy europejski kongres robotyczny w Polsce.

Prezentacja zatozen do Polskiej Strategii Kosmicznej, spotkania networkingowe $rodowiska zwigzanego z branzg
kosmiczng oraz warsztaty mentoringowe — na to wszystko mogq liczy¢ uczestnicy pierwszego Europejskiego
Kongresu Robotycznego (ERC - European Robotics Congress). W Centrum Wystawienniczo-Kongresowym w
Jasionce koto Rzeszowa juz 12 wrzesnia spotkajg sie przedstawiciele ministerstw, agend rzadowych, biznesu i
nauki, ktorzy beda rozmawia¢ o mozliwosciach rozwoju sektora kosmicznego i szansach, jakie stwarza on dla
polskiej gospodarki.

W ramach Europejskiego Kongresu Robotycznego odbedzie sie konferencja gospodarczo-naukowa sektora
kosmicznego i okotokosmicznego, po$wiecona gtdwnym zatozeniom i celom Polskiej Strategii Kosmicznej oraz
strategicznym aspektom rozwoju kadr i zarzadzania talentami. Ponadto w programie znalazt sie blok spotkan
networkingowych oraz warsztaty mentoringowe na temat komercjalizacji projektow innowacyjnych, dedykowane
przedsiebiorcom i zespotom odbywajacych sie w tym samym czasie zawodéw European Rover Challenge.

Na konferencie ERC zlozg sie dwa gtowne panele tematyczne. W ramach pierwszego
z nich Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Rozwoju Jadwiga Emilewicz, zaprezentuje zatozenia do Polskiej
Strategii Kosmicznej, jako elementu Strategii Odpowiedzialnego Rozwoju. Wystapienie Minister Emilewicz
podczas European Robotics Congress rozpocznie oficjalnie konsultacje spoteczne w tym temacie. W tym bloku
udziat wezmie takze Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Nauki i Szkolenictwa Wyzszego - dr Piotr Dardzinski.
Drugi panel konferenciji, z udziatem zagranicznych eskpertow, dotyczy¢ bedzie potencjatu i mozliwosci rozwoju
kadr w sektorze kosmicznym.

Europejski Kongres Robotyczny odbedzie sie réwnolegle z Il edycjg European Rover Challenge — najwiekszego
wydarzenia robotyczno-kosmicznego w Europie, w ramach ktérego organizowane sg miedzynarodowe zawody
tazikéw marsjanskich oraz pokazy naukowo-technologiczne dla szerokiej publicznosci.

Organizatorami Kongresu sa; Europejska Fundacja Kosmiczna i Wojewodztwo Podkarpackie. Patronat honorowy
nad ERC 2016 objely: Ministerstwo Rowoju, Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego, Narodowe Centrum
Badan i Rozwoju. Partnerami wydarzenia sa; Europejska Agencja Kosmiczna, Polska Agencja Kosmiczna,
Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczo$ci, Zwigzek Pracodawcoéw Sektora Kosmicznego, MathWorks, DPS
Software, Centrum Transferu Technologii Politechniki Krakowskiej oraz SpeedUp Venture Capital Group.

Wiecej informacii oraz rejestracja na Europejski Kongres Robotyczny pod adresem:congress.roverchallenge.eu.
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Zrédio: Wiedza i zycie.pl

Wydarzyto sie 8 sierpnia - kalendarium

15 sierpnia wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Migdzy innymi:

1769 r. — Urodzit sie Napoleon Bonaparte.

1920 r. - Rozpoczeta sie Bitwa Warszawska, nazwana pdzniej cudem nad Wista.

1940 r. — Do obozu Auschwitz przywieziono pierwszy transport wiezniow z Warszawy. Bylo w nim: 513 wigzniow
z Pawiaka oraz 1153 z fapanek ulicznych.

1941 r. — Niemcy zamordowali okoto 250 przedstawicieli polskiej inteligenciji ze Stanistawowa ( mord w Czarnym
Lesie).

Klasyfikacja medalowa w Rio.

1 B usa 26 23 26 75
2 S WIELKA BRYTANIA & 7 8 41
3 Bl cHny 15 14 7 46
4. . ROSIA 7l 2 13 36
5 B B wiocHy a 3 6 23
6. N EMCY 8 & 6 20
7 B} FranciA 7 3 8 24
3 ® JAPONIA 7 4 16 2
2 B AUSTRALIA 6 7 E 2
10. ) KOREA PLD. 3 3 5 14
- n — HOLANDIA 6 2 3 n
12 = WEGRY 5 3 4 2
13 E= HISZPANIA 3 o} 2 5
14 Bl NOWA ZELANDIA 2 6 o 8
15 BN KAZACHSTAN 2 3 5 10
16. BRAZYLIA 2 3 4 ]
7 EB KOREA PEN 2 | 2 7
B . BE= xenia 2 3 o] 5
9. B+l KANADA 2 2 E B
20 = KOLUMBIA 2 2 o 4
2 E= KuBA 2 1 4 7
22 mm POLSKA 2 i 2 5
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index (saoi :exchange)
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WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYME
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Takséwkarz ~ wiozacy marynarza  pedzi jak  wariat pomimo mgly geste] jak  mleko.
- Jak pan w takiej mgle potrafi tak szybko jezdzi¢? - odzywa sie niespokojnie marynarz.

- A wy, tam na morzu, jak sobie radzicie we mgle?

- Ptywamy wedtug przyrzadéw.

- No wiaénie, ja tez - za siedemdziesiat groszy bedzie dworzec.

Jak zarabia¢ pienigdze na Facebooku?
1. Zaloguj sie na Facebooka.

2. Wejdz w ustawienia.

3. Dezaktywuj konto.

4. |dz do pracy.

Pytanie na Fanpage'u fanéw militariow:
Czy jesli wyciggne zawleczke z granatu, to da sie jg wtozy¢ z powrotem? Prosze o szybka odpo.
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