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Nie wszyscy tracq na rynku stoczniowym. Finski zaktad ze znakomitym
wynikiem finansowym.

Finska stocznia Meyer Turku zarobita w zesztym roku 25 min euro, 0 66 proc. wigcej niz w 2015 roku (15 min zt
zysku).

Przychody zaktadu wzrosty o0 33 proc. i wyniosty na koniec roku 792 min euro. W zesztym roku ta liczba wyniosta
594 min euro. Wtadze stoczni o$wiadczyly, ze ,sq dobrej i ekonomicznie mocnej drodze, do czasu, gdy Meyer
przejat zaktad w 2014 roku”.

- Odrodzenie sie stoczni w Turku pod zarzadem Meyera byto bardzo szybkie. Obecny portfel zamoéwier zapewnia
nam stabilno$¢ az do 2024 roku — czytamy w o$wiadczeniu.

- Wszystko idzie zgodnie z planem. Obecne zyski pozwalaja nam na kolejne inwestycje w naszg stoczni¢ oraz
rekrutacji nowych pracownikdw, by wzmocni¢ naszg zatoge — powiedziat Jan Meyer, prezes Meyer Turku.

Meyer Turku specjalizuje sie w budowie wycieczkowcow, proméw oraz jednostek specjalistycznych. Obecnie na
jej terenie powstajg statki dla armatora wycieczkowcéw TUI Cruises.

Zrodto: gospodarkamorska.pl

PZM zamierza wybudowaé cztery promy.

Polska Zegluga Morska zamierza wybudowaé 4 promy, ktére miatyby kursowaé na szlaku z Swinoujécia do
Szwecji. Decyzje w tej sprawie majq zapas¢ jeszcze w tym roku.

- W tej chwili prowadzimy rozmowy, wspélnie tez z PZB. Chcemy, zeby szczecifiska stocznia miafa jeden,
wspolny dla wszystkich polskich armatoréw, podobny produkt, czyli podobny kadtub, podobna konstrukcja i
naped. W zasadzie taki sam, tylko réznice mogq dotyczyé kwestii przestrzeni tadunkowej i pasazerskiej — wyjasnit
w Radiu Szczecin Brzezicki.

Polska Zegluga Morska zaméwita juz w Stoczni Szczecifskiej dwie takie jednostki, jednak do realizacji kontraktu
nie doszlo, bo zakfad zbankrutowat.

- Ten produkt bedzie oparty na koncepcji PZM, ktorg mozemy udostepnié stoczni, pod warunkiem, Ze stocznia
zarezerwuje nam miejsce w kolejce na budowe promu. Z tego wzgledu, Ze kolejka na ich budowe jest coraz
dtuzsza na Swiecie - tumaczy Brzezicki.

Polska Zegluga Morska chce wymieni¢ swoje promy ptywajace do Szweciji w ciagu 15 lat. Promy zaméwione
przed laty w Stoczni Szczecirskiej miaty nosi¢ imie "Piast" i "Patria”.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Niedtugo ruszy budowa morskiej czesci Tureckiego Potoku.

Uktadanie rur na podmorskim odcinku gazociggu Turecki Potok rozpocznie sie juz w przysztym tygodniu.
Instalacja ma stuzy¢ przesytowi surowca z Rosiji do Turcji i dalej na potudnie Europy.

Obecnie zakonczyty sie juz prace przygotowawcze i zgromadzono elementy potrzebne do budowy. Rosjanie
chcg jak najszybszego startu tej budowy, poki sprzyja pogoda. Sztormy bowiem mogg utrudni¢ prace i
doprowadzi¢ do wzrostu kosztéw i tak juz drogiej inwestyciji.

W budowie nitki pomoze najwigksza jednostka offshore $wiata - Pioneering Spirit. Jednostka polozy 900 km rur,
od rosyjskiej Anapy do tureckiego Kiyikoy. W tamtych miejscach woda ma gtebokos¢ nawet do 2,2 km. MozZliwe,
Ze statek bedzie takze bat udziat w ktadzeniu drugiej nitki gazociggu.
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10 pazdziernika zesztego roku w Stambule przedstawiciele Rosji i Turcji podpisali porozumienie migdzyrzadowe
dotyczace budowy gazociagu. W dokumencie mowa jest o budowie dwdch nitek, z ktorych kazdg mozna tloczy¢
rocznie 15,75 mid metrdw szes¢. gazu. Media rosyjskie zaznaczaty po podpisaniu umowy, ze na razie
zasadnicze aspekty budowy drugiej nitki nie sg uregulowane.

Rosja i Turcja zaczety rozmawiaé o Tureckim Potoku pod koniec 2014 roku, gdy Moskwa zrezygnowata z budowy
gazociggu South Stream (przez Butgarie) po sprzeciwie Komisji Europejskiej. W realizacji wspoinego projektu na
pewien czas przeszkodzit kryzys polityczny na linii Moskwa-Ankara. Wraz z normalizacjg stosunkéw w lecie br.,
strony wznowity kontakty w sprawie inwestycji.

Zrodto: www.gospodarkamorska.pl

Ropa w USA staniata w 10 minut o ponad dolara, w ubiegfym tygodniu stracita
10,5 proc.

Ceny ropy naftowej na gietdzie paliw w Nowym Jorku mocno spadajg. W ciggu 10 minut surowiec potaniat o
ponad dolara i jest juz wyceniany ponizej 45 dolardéw za barytke. To zly tydzien dla cen ropy, bo staniata ona juz o
ponad 10 proc. — podajg maklerzy.

Barytka ropy West Texas Intermediate w dostawach na czerwiec na gietdzie paliw NYMEX w Nowym Jorku jest
wyceniana po 43,76 USD, po znizce 0 1,76 USD, czyli 3,9 proc.

Brent w dostawach na czerwiec na gietdzie paliw ICE Futures Europe w Londynie znizkuje o 1,74 USD, czyli 3,6
proc., do 46,64 USD za barytke.

Od poczatku stycznia trwa zmniejszanie dostaw ropy na rynki paliw. Produkcja surowca przez OPEC i kraje
niezrzeszone w kartelu ma by¢ nizsza o ok. 1,8 min barytek ropy dziennie.

Takie ustalenia dotyczg pierwszych szesciu miesiecy 2017 r. Porozumienie 0 zmniejszeniu dostaw ropy przez
kartel moze zostaC jednak przediuzone jeszcze na Il potowe roku. Decyzja w tej sprawie moze zapa$¢ na
posiedzeniu kartelu 25 maja w Wiedniu.

Wecale nie zraza to producentdw ropy w USA, ktérzy dostarczaja na rynek coraz wiecej swojej ropy.

W ubieglym tygodniu w USA produkcja ropy wzrosta o 28 000 barytek. Byt to juz 11. z kolei tydzien, gdy
Amerykanie produkowali wiecej ropy i najdtuzsze takie pasmo wzrostowe od konca listopada 2012 roku.
Produkcja ropy w USA wynosi obecnie 9,29 min barytek dziennie, najwyzej od sierpnia 2015 roku — wynika z
danych Departamentu Energii USA.

- Widzimy na rynkach silne reakcje i zmiang nastrojow — méwi Victor Shum, wiceprezes IHS Energy w
Singapurze.

— Ceny ropy wystrzelity do ponad 50 dolaréw za barytke po podpisaniu porozumienia przez OPEC pod koniec
ubiegtego roku, a teraz powracajg ,do rzeczywistosci’, bo Amerykanie dostarczajg coraz wiecej surowca —
dodaje.

Ric Spooner, gtowny analityk rynku CMC Markets w Sydney, zwraca z kolei uwage na rozczarowanie na rynkach
paliw.

— Na rynkach jest rozczarowanie, ze ciecia dostaw ropy z OPEC i innych duzych producentdéw surowca nie majg
wigkszego wplywu na poziom globalnych zapasow ropy — méwi Spooner.

- Rynek paliw wydaje sie byé znacznie dalej od osiggniecia réwnowagi w podazy i popycie niz sie tego
spodziewano. MoZliwe, Ze cena ropy spadnie do poziomu 40 dolaréw za barytke — ocenia.

W czwartek ropa w USA stracita 2,30 USD, czyli 4,8 proc., do 45,52 USD za barytke.

Zrédto: pap.pl
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Marza Lotosu w kwietniu.

8,03 dolara na barytce wyniosta w kwietniu modelowa marza rafineryjna LOTOSU. Z kolei w catym | kwartale
2017 r. marze spotki oszacowano na 7,34 dolara na barytce.

Kwietniowa modelowa marza rafineryjna wzrosta 0 9% (w stosunku do marca 2017 r.) i 0 32% (w stosunku do
kwietnia 2016 r.).

Do kalkulacji marzy przyjeto ponizszg strukture uzyskéw, ktdrej przypisano nastepujace indeksy cenowe:

14,14% benzyna (PRM UNL 10 ppm ARA),

4,24% benzyna surowa (Naphtha CIF NWE),

4,53% LPG (50% Propan FOB NWE, 50% Butan FOB NWE),

49,57% diesel (ULSD 10 ppm CIF NWE),

5,34% paliwo lotnicze (Jet CIF NWE),

18,11% ciezki olej opatowy (HFO 3,5%S ARA),

4,07 % stanowi zuzycie wiasne rafinerii.

Kalkulacje marzy pomniejszono o szacowany modelowy koszt zuzycia gazu ziemnego na przerobiong modelowg
barytke ropy naftowej — obliczany jako iloczyn wspétczynnika 0,075 oraz notowar indeksu gazu ziemnego z rynku
dnia nastepnego (RDNg) na Towarowej Gietdzie Energii (indeks TGEgasDA) przeliczonego na koszt w USD za
MWh (dla danych od poczatku 2016 roku).

Zrodto:gospodarkamorska.pl

Polska europejskg potegq w dziedzinie rozwigzan w dziedzinie LNG.

Silne zwigzki polskich stoczni z panstwami skandynawskimi lobbujacymi rozwigzania przyjazne $rodowisku
naturalnemu pozwolity rodzimym stoczniom na wypracowanie pozycji europejskiego lidera w zakresie realizacii
jednostek wyposazonych w silniki spalajace paliwo LNG. Polskie biura projektowe opracowujg réwniez unikalne
rozwigzania mozliwe do zastosowania w transporcie srodlgdowym.

Trudne poczatki

Prace nad wykorzystaniem skroplonego gazu w charakterze paliwa zasilajacego uktady napedowe jednostek
morskich na duzg skale rozpoczely sie z chwilg zaimplementowania nowych regulacji IMO dotyczacych limitow
emisji siarczandw i azotanow zawartych w spalinach bedacych efektem ubocznym pracy konwencjonalnych
silnikéw jednostek morskich. W 2015r. weszty w zycie zarzadzenia IMO dotyczace obszaru Morza Pétnocnego i
Battyku. Producenci silnikéw okretowych oraz pracownicy biur projektowych rozpoczeli prace nad
udoskonalaniem technologii. Prekursorami zastosowania skroplonego gazu w charakterze paliwa okretowego
byly przedsiebiorstwa skandynawskie. Skandynawscy armatorzy korzystajacy z hojnych rzadowych subwencii
zaczeli inwestowaé w rozwigzania przyjazne Srodowisku naturalnemu. Jako, ze Polska jest jednym z czotowych
producentow czesciowo wyposazonych kadtubdw, a takze czesciowo wyposazonych jednostek na rynek
skandynawski, rodzime firmy bardzo szybko zaczely uczestniczy¢ w rozwoju technologii silnikdw okretowych,
opartych na zastosowaniu skroplonego gazu. Gaz LNG jest gazem naturalnym. Substancje przewozi sie w
zbiornikach w skrajnie ujemnych temperaturach. tadunek paruje podczas rejsu. Proces parowania ochtadza
jednocze$nie gaz utrzymujgc go w stanie cieklym. Faza ciekta umozliwia zatadowanie znacznie wigkszej iloSci
gazu (kilkunastokrotny zysk na objetosci w stosunku do gazowego stanu skupienia). Na poczatku gazowce
przewozace fadunki gazu wyposazano w instalacje do przechwytu tego surowca. Gdy pojawita sie zapowiedz
wprowadzenia dyrektyw siarkowych producenci silnikébw LNG skorzystali z wcze$niejszych do$wiadczen
wypracowanych na gazowcach.

- O powierzaniu polskim stoczniom takich kontraktéw zadecydowata konkurencyjno$¢ (korzystny dla
zagranicznych partnerdw przelicznik ceny ustug polskich przedsigbiorstw w poréwnaniu z jakoscig wykonywanej
pracy), a takze zacie$niana od wielu lat wspotpraca handlowa migdzy przedsigbiorstwami finskimi i norweskimi a
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naszymi stoczniami. Producenci zbiornikow, silnikow okretowych i instalacji gazowych opracowywali innowacyjne
technologie, ktore nastepnie byly implementowane przez polskie firmy- mowi Adam Slipy, prezes biura
projektowego Seatech Engineering.

Polskie stocznie na drodze do specjalizacji

Pierwsze zlecenia polegaty na konwersji jednostek wyposazonych w tradycyjne napedy na statki spalajace paliwo
LNG. Jednostke wyposazano w silnik dual fuel oraz instalacje gazowa. Rola Politechniki Gdanskiej polegata na
wykonaniu testow materiatowych. Wszystkie elementy silnikéw napedzanych LNG pracujg w bardzo niskich
temperaturach. Stal w standardowych temperaturach jest bardzo plastyczna, natomiast po przekroczeniu
okre$lonej ujemnej temperatury staje sie krucha jak szkto. Jej wytrzymato$¢ w stanie kruchym jest trzykrotnie
nizsza niz w stanie plastycznym. Dla standardowej stali temperatura przejécia w stan kruchy wynosi - 60°C. W
zbiornikach LNG mamy do czynienia ze znacznie nizszg temperatura. Konstrukcie LNG wymagajq wiec
stosowania materiatow, ktére wytrzymajq styczno$¢ ze skroplonym gazem.

O ile w okolicach 2013r. wigkszo$¢ zlecen dotyczyta takich prostych kwestii, jak instalacja uktadu napedowego, o
tyle obecnie polskie stocznie realizujq juz catosciowe projekty pod klucz. Szereg rodzimych przedsigbiorstw
produkuje réwniez zbiorniki LNG (Remontowa LNG System oraz Remontowa Holding). Najwigksze polskie
stocznie szybko staty sie waznymi ogniwami w faricuchu produkcyjnym.

- Polska jest aktualnie europejskim liderem w dziedzinie produkciji i podwykonawstwa statkéw z napedem LNG.
Poza krajami skandynawskimi przepisy dotyczace redukcji emisji zwigzkdw siarki i azotu wchodzg w zycie
dopiero w roku 2020. Stocznie w tych krajach majg wiec w stosunku do polskich przedsiebiorstw kilka lat
opdznienia w wdrazaniu technologii LNG. Stocznie wielu zachodnioeuropejskich krajow nigdy nie realizowaty
tego typu zlecen. Po wejéciu w zycie odpowiedniego prawodawstwa pierwsze zlecenia powinny wiec naptywaty
wartkim strumieniem do polskich przedsiebiorstw. Generalne wykonawstwo byé moze przypadnie duzym
stoczniom zachodnioeuropejskim, ale polskie stocznie wykonywalyby wiekszg cze$¢ prac zwigzanych z
wyposazaniem nowoczesnych jednostek zasilanych paliwem LNG- przewiduje Adam Slipy.

Jednostki z napedem LNG na szlakach rzecznych Europy

Biuro projektowe Seatech Engineering jest zaangazowane w projektowanie jednostek LNG od 2011r. Gtéwny
obszar zainteresowania gdanskich projektantéw jest nietypowy nawet jak na standardy branzy utozsamianej z
pionierskimi realizacjami. Projekty Seatech Engineering udowadniaja, ze w silniki LNG mogaq by¢ wyposazane
nie tylko jednostki morskie, ale rowniez barki Srodlgdowe.

- NawigzaliSmy w tym zakresie wspétprace z takimi firmami, jak CFTP (francuskie przedsiebiorstwo bedace
jednym z najwazniejszych armatoréw $rédladowych na naszym kontynencie) a takze GTT (jedno z gtéwnych
przedsiebiorstw obstugujacych transport gazu). Gtéwny problem, z jakim zmagajq sie projektanci wdrazajacy
technologie LNG w transporcie rzecznym jest brak infrastruktury niezbednej do bunkrowania paliwa gazowego. Z
tego wzgledu wiekszo$¢ realizacji jest jeszcze na etapie projektow wstepnych lub projektéw technicznych-
relacjonuje prezes Seatech Engineering.

Wiekszos¢ armatorow Zachodniej Europy wcigz jeszcze nie zdecydowata sie na zastosowanie nowej technologii.
Rejony przybrzezne mérz sq objete regulacjami o limitacji tienkow siarki i tlenkéw azotu. Od 2020r. ta sama
legislatywa musi sita rzeczy obja¢ réwniez drogi srodladowe, kidre sg jeszcze wiekszym zrodiem lokalnego
zanieczyszczenia powietrza w wyniku zastosowania tradycyjnego paliwa niz szlaki morskie. Tymczasem
technologia LNG jest jak na razie niemozliwa do zastosowania nawet na najwiekszych szlakach wodnych
przecinajacych nasz kontynent- Renie, Dunaju i Sekwanie.

-By rozwigza¢ problem braku infrastruktury podjeliSmy wspotprace z GTT(Compagnie Fluviale de Transport,
francuskg firmg produkujaca membrany do przewozu skroplonego gazu dla duzych jednostek transportujgcych
paliwo gazowe. Francuzi sg réwniez zainteresowani ekspansjq na rynek stacji bunkrowania dla jednostek
rzecznych. Seatech Engineering zajmuje si¢ promowaniem swoich rozwigzan na rynku francuskim- deklaruje
Adam Slipy.

Po wodach Renu ptywaja juz pierwsze jednostki zasilane skroplonym gazem. Stwarza to potencjat do realizacji
Smiatych projektow opracowanych w naszym kraju.

Dla statkéw petnomorskich stosowanie paliwa LNG jest najczesciej rozwigzaniem dodatkowym. Statki pracujg na
silnikach duel fuel, ktére umoZliwiajg zastosowanie standardowego paliwa dieselowskiego. W regionach
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przybrzeznych jednostka moze by¢ napedzana skroplonym gazem. Dla armatoréw rzecznych polska firma
opracowuje i propaguje rozwigzanie w 100% bazujace na LNG, bez zastosowania napedu dual fuel.

- Z punktu widzenia firm projektujgcych rozwiazania, gtéwnym ograniczeniem sg gabaryty silnikéw. Producenci
wcigz koncentrujg na znacznie wigkszych silnikach przeznaczonych na rynek morski a nie $rodlagdowy. Nasze
rozwigzania nie sg wiec mozliwe do zastosowania na takich rzekach jak Odra czy Wista. Poki co na rynku nie sg
dostepne tak mate silniki zasilane LNG- ocenia prezes Seatech Engineering.

Mimo wdrozenia wielu przetomowych projektéw rozwigzania bazujgce na LNG sg wcigz wyraznie drozsze od
standardowych. Instalacje i zbiorniki sg drogim wyposazeniem. Dodatkowo zbiorniki LNG zajmujg wcigz znacznie
wiecej miejsca niz standardowe zbiorniki paliwowe w podwdjnym dnie kadtuba jednostki. Obecnie rozwigzania
LNG sg od kilkunastu do 30% drozsze od standardowych silnikéw. Po wejsciu w zycie nowych regulacji w 2020r.
w catej Europie producenci licza na dofinansowania ze strony lokalnych krajéw UE pozwalajace na pokrywanie
réznic kosztow. Jak na razie producenci koncentrujg sie na najlepiej sprzedajacych sie produktach, czyli
silnikach, w ktére wyposazone sg duze statki morskie zasilane LNG, kiore stajg sie stopniowo coraz
popularniejsze.

- Widzimy jednak tendencje do stopniowego zmniejszania rozmiaréw silnikow. Gdy rozpoczeli$my w 2011r. prace
nad pierwszym projektem do naszej dyspozycji byly wylacznie bardzo duze silniki okretowe zasilane LNG.
Kolejne edycje targéw branzowych utwierdzajg nas w przekonaniu, ze producenci ograniczajg moce silnikow
LNG. Wciaz nie mozna tego jednak poréwnaé z petng paleta mozliwosci, z ktorych korzystajgq nabywcey silnikow
tradycyjnych. Istotna modyfikacja oferty pojawi si¢ z pewnoscig w okolicach roku 2018-2019, kiedy to rynek
bedzie musiat przygotowaC sie na wejScie w zycie nowych, restrykcyjnych przepisow dotyczacych ochrony
Srodowiska. Aktualnie producenci oferujg silniki LNG o mocy powyzej 1000 KW. Potrzebujemy mniejszych mocy-
informuje Adam Slipy.

Technologia napotyka bariery

Obecnie wszyscy czotowi producenci silnikdw okretowych rozszerzyli katalogi swoich produktéw o silniki dual
fuel. To wymagajaca technologia z uwagi na konieczno$¢ spawania stali o bardzo niestandardowych
wiasciwosciach, a takze techniczny odbiér instalacji. Dlatego realizacji zwigzanych z LNG moga sie podjac tylko
najwieksze stocznie mogace sobie pozwoli¢ na zaangazowanie najwyzszej klasy fachowcéw.

Problem projektantéw petnomorskich jednostek wyposazonych w systemy LNG réwniez sprowadza si¢ do
opfacalno$ci budowania stacji bunkrujacych to paliwo oraz zorganizowania systemu przetadunku gazu w
bezpieczny sposéb. Po sukcesie funkcjonujacego w Swinoujsciu gazo portu powstat pomyst rozszerzenia oferty o
dostawy gazu na potrzeby jednostek ptywajacych w akwenie Morza Battyckiego. Zorganizowanie stacji do
bunkrowania wymaga wyspy bunkrujacej- stacjonarnej stacji tankowania oraz dodatkowo ptywajacych stacii
umozliwiajgcych duzym jednostkom uzupetnianie zapasu paliwa gazowego. Projekt nie wyszedt poza faze
koncepcyjna. Ekonomiczna optacalnos$¢ budowy tak rozbudowanej infrastruktury jak na razie stoi pod znakiem
zapytania. Na ogét duze jednostki wyposaza sie w uktady napedowe, zuzywajace paliwo konwencjonalne oraz
gazowe. Klasyczne paliwo jest spalane po przekroczeniu przez jednostke obszaru morskiego, objetego limitami
emisji zwigzkéw siarki i azotu. Aktualnie istniejaca infrastruktura wystarcza jednostkom o napedzie dual fuel,
jednak jest zbyt skromna w stosunku do potrzeb jednostek zasilanych wytacznie paliwem gazowym.

Zdaniem projektantéw i pracownikdw instytutow naukowych dalszy rozwdj technologii LNG bedzie zalezat od
skuteczno$ci dziatan lobbingowych. LNG nie nalezy do tatwych w obstudze technologii. Przechowywanie gazu w
temperaturze -163°C stanowi wieczny problem konstrukcyjny i techniczny. Na matych jednostkach paliwo
gazowe najczesciej przechowuije sie w dwuwarstwowych, cisnieniowych zbiornikach typu C. Zbiorniki przybierajg
ksztatt cylindréw, przez co mogq pomie$ci¢ mniejsza, ilo$¢ przewozonej substancii niz zbiorniki szescienne).

LNG paliwem przysztosci?

- Jedyng istotng zaletg przemawiajaca za rozwojem takiej technologii jest jej ekologiczno$¢. Efektem ubocznym
spalania paliwa LNG jest wytacznie woda i dwutlenek wegla. Coraz wiecej czynnikow wskazuje na to, ze
przewoznicy bedg decydowali sie na stosowanie elektrycznych napedow hybrydowych. Za upowszechnieniem
takich rozwigzan przemawiajg coraz lepsze baterie - mowi zarzadzajacy gdanskim biurem projektowym.

Baterie elektryczne jako zrédio zasilania uktadu napedowego jednostki sg rozwigzaniem doskonale
sprawdzajacym sie na szlakach biegnacych wzdtuz skandynawskich fiordow. Baterie mozna dotadowac w ciagu
kilku minut, za$ pobrana energia z powodzeniem wystarcza na przeptyniecie na druga strone fiordu.
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Na takich trasach podobne rozwigzania sprawdzajg sie lepiej niz paliwa tradycyjne lub nawet paliwa LNG.
Stocznia Crist zrealizowata zaméwienie na budowe ponad 90 osobowego promu wyposazonego w elektryczny
uktad napedowy.

Zdaniem dr hab. Janusza Kozaka z Wydziatu Okretownictwa Politechniki Gdariskiej jesli nie pojawig sie nowe,
bardziej drakonskie regulacje prawne, technologia LNG nie bedzie sie rozwija¢. Konwersja jednostek klasycznych
na naped LNG nie jest drogq operacja, ale LNG mimo swoich niewatpliwych zalet jest wyczerpywalnym
zasobem. Wg pesymistycznych zatozen Swiatowe zasoby gazu wyczerpig si¢ juz za kilkadziesiat lat. Natomiast
energie elektryczng mozna z powodzeniem wytwarzaé juz ze zrddet odnawialnych. W Polsce szlaki zwigzane ze
stosowaniem alternatywnych Zrodet energii przeciera m.in. stocznia Crist.

Zrédto:MorzaiOcreany.pl

Gtebokowodny terminal kontenerowy w Swinoujsciu ? Minister: to przysztos¢.

W Swinoujéciu musi powstaé gtebokowodny terminal kontenerowy - méwi minister gospodarki morskiej i zeglugi
$rodladowej Marek Grébarczyk.

W planach jest budowa terminalu, do ktérego mogtyby zawija¢ kontenerowce o wiele wigksze niz te, ktére
wptywajg do Szczecina. Terminal miatby powsta¢ na wschdd od gazoportu.

- Zeby Swinoujécie i Zesp6t Portéw mogly sie rozwijaé, musi powstaé terminal gtebokowodny. To jest przyszio$é i
kierunek rozwoju wszystkich wielkich portéw - uwaza minister Grébarczyk.

Budowa terminalu bedzie poprzedzona konsultacjami spotecznymi. Koszt realizacji inwestycji szacuje sie
wstepnie na dwa miliardy ztotych.

- Zarzad Portdw w okresie kilku miesiecy bedzie gotowy ze studium wykonalnosci. Oczywiscie rozpoczniemy
proces konsultacji ze spoteczenstwem, aby unikngé wszelkich niedomowien czy tez jakichkolwiek préb takiego
politycznego wykorzystywania tej inwestycji. Dzisiaj widzimy jak wygladatoby Swinoujécie, gdyby nie terminal
LNG. Mysle, ze terminal kontenerowy to kolejny element, ktéry spowoduje rozwoj - ocenia minister Grébarczyk.
Aby terminal powstat, Rada Miasta Swinoujécia musi zgodzi¢ si¢ na powiekszenie terenéw portu w dzielnicy
Warszow. Taki projekt pojawit sie na sesji rady miasta, ale zostat mocno skrytykowany, jako nieprzygotowany.
Zarzad Portdw, ktory ztozyt do Swinoujskiej rady miejskiej wniosek o przekazanie gruntdéw pod terminal, zlecit
analize. Ma by¢é gotowa do korica roku i dopiero wtedy bedzie mozna realnie oceni¢, czy inwestycja bedzie
korzystna dla miasta. Cze$é mieszkarncow prawobrzeznej czesci Swinoujécia jest jej przeciwna.

Zrédto: Radio Szczecin.pl

Bukmacherzy o tunelu. Kiedy mozna zarobi¢ najwiecej ?

Bukmacherzy chcy sig zaktadac o tunel w Swinoujéciu. W jednej z firm mozna typowaé czy przeprawa faczaca
wyspy Uznam i Wolin powstanie do kofica 2022 roku.

Wedtug bukmacherow bardziej prawdopodobne jest, ze inwestycja bedzie opézniona niz oddana na czas. Jesli
postawimy ztotdwke na to, Ze tunel bedzie gotowy za piec i pdt roku i rzeczywiscie tak bedzie, to bukmacherzy
wyptacg nam 2,50 zt. Jesli zagramy na to, ze inwestycja nie bedzie gotowa do korica 2022 roku to za kazdg
postawiong ztotdwke bukmacherzy wyptacg 1,40 zt.

W piatek minister infrastruktury i budownictwa Andrzej Adamczyk nie zadeklarowat konkretnego terminu. Mowi,
ze najprawdopodobniej jeszcze w tym roku bedzie znany wykonawca inwestycji, a od tego czasu do zakonczenia
prac minie niecate cztery i pot roku.

- Mamy nadzieje, ze wykonawca wytoniony w przetargu przyspieszy te prace, ale 52 miesigce to naszym
zdaniem maksymalny termin - powiedziat Adamczyk.
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W piatek miasto i rzad podpisaty umowy gwarantujace unijne dofinansowanie budowy tunelu. W sumie inwestycja
ma kosztowa¢ ponad 900 min zt.

Zrodto: Radio Szczecin.pl

Czy swiat bez pieniedzy jest mozliwy?

Masz wszystko, czego dusza zapragnie, do Nowego Jorku z Warszawy dojedziesz w godzine, a wszystko to za
darmo, bez potrzeby pracy. To nie jest film science-fiction. Poznaj Projekt Venus.

Otworz jakakolwiek gazete lub serwis informacyjny. Wojny, globalne ocieplenie, podwyzki cen... Zmeczony?
Sfrustrowany? Tak samo czut sie Jacque Fresco, urodzony w 1916 roku amerykanski futurolog i architekt z
Florydy. Fresco doszedt do wniosku, Ze bieda, choroby oraz przestepstwo majg jedno wspdine zrédto: system
monetarny. W oczach naukowca pienigdze sg najwiekszym wrogiem postepu cywilizacyjnego, a cztowiek jest
wiezniem konsumpcji, pracy i wiecznych diugébw. Od tamtej pory Fresco poswiecit swoje zycie na
zaprojektowanie rzeczywistej alternatywy dla — z pozoru jedynego, wtasciwego — systemu. W 1975 roku wraz z
asystentkg Roxanne Meadows zatoZyt organizacje o nazwie Projekt Venus.

Skad sie biora pieniadze

Aby poja¢ idee Fresco, najpierw nalezy zrozumie¢ kwestionowany przez niego system. A nie jest on idealny:
wiekszo$¢ ludzi na $wiecie jest biedna, wielu z nich gloduje lub umiera na AIDS i to nie dlatego, ze nie mamy
wystarczajgco duzo zywnosci czy odpowiednich lekow. Wedtug raportu brytyjskiej organizacji humanitarnej
Oxfam z 2016 roku 62 najbogatszych ludzi na $wiecie ma tyle samo pieniedzy, co potowa ludzkosci. Nikt od
stuleci nie kwestionuje systemu monetarnego, wedtug ktérego uporzadkowany jest caty Swiat. A jak on dziata
naprawde?

W Polsce wyglada to tak: bank centralny (Narodowy Bank Polski), ktéry ma wytaczne prawo do emisji pienigdza,
robi dodruk. Zwykly kawatek papieru staje sie pienigdzem, jednak jego wartos¢ musi by¢ poparta przez istniejace
zasoby. Kazdy dodruk pieniedzy ,kradnie” wiec wartos¢ tych, ktére sg juz w obiegu. Tak powstaje inflacja.
Gotdwka produkowana przez NBP stanowi jednak tylko 11 procent pienigdza w obiegu. Reszta zasobow istnieje
elektronicznie. Prawo do kreowania takich pieniedzy majq banki komercyjne. Przy udzielaniu kredytéw dany bank
przeprowadza transakcje elekironiczna, tworzac pienigdze praktycznie z niczego — potrzebuje jedynie 10 procent
kapitatu (gotowki) od NBP. Innymi stowy: z miliona ztotych bank moze udzieli¢ kredytdw wartosci 9 milionow.
Latwo z tego wywnioskowac, ze do kreowania nowych pieniedzy na rynku potrzebne sg kredyty, a wiec diugi.
Jesli wszyscy przestaliby$my sie zadtuzac, nie powstawatby nowy kapitat, a zadtuzeni nie mieliby z czego sptaci¢
odsetek od poprzednich kredytéw. Innymi stowy: pienigdze tworzg diug, ktdry jest sptacany za
pomoca...pieniedzy. Dlatego diugi i inflacja to nieodtgczny element systemu monetarnego. Mozna $miato
powiedziec, ze nie moze on istnie¢ bez bankructw i mniej szczesliwej czesci spoteczenstwa.

Gospodarka oparta na zasobach

Wedtug Jacque’a Fresco elementem, ktdry wplywa pozytywnie na nasze Zycie, jest technologia i madre
korzystanie z bogactw naturalnych. Pienigdze hamujq jednak postep technologiczny, poniewaz zmuszajg nas do
stawiania pytan ,czy nas na to stac?” i ,ile to bedzie kosztowac?”. Fresco uwaza, ze powinnismy wyeliminowa¢ z
rownania pienigdze i skupi¢ sie na innym pytaniu: ,czy obecnie posiadamy $rodki do zbudowania danej
technologii?”. Odpowiedz brzmi ,tak’.

Projekt Venus zaktada, ze z wykorzystaniem juz istniejgcych i znanych nauce rozwigzan jesteSmy w stanie
zbudowa¢ cate miasta od podstaw, w ktérych bedziemy poruszaé sie szybkimi elektrycznymi pojazdami,
organiczna zywno$¢ bedzie ogdlnodostepna, a praca jako zrodto utrzymania przestanie istnieC. Juz teraz
budujemy maszyny, ktore zastepujq ludzi, np. automatyczne myjnie samochodowe, bankomaty, samoobstugowe
restauracje itp. Poniewaz zyjemy w systemie monetarnym, w ktérym potrzebujemy pieniedzy, zeby przezyé,
automatyzacja miejsc pracy jest widziana jako co$ negatywnego. Trudno sie dziwi¢. Niestety bardziej wydajne i
lepsze maszyny zastepujace ludzi to nieuniknione zjawisko. Jednak w Swiecie Projektu Venus taka wizja staje sie
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bardzo przyjazna. Zamiast przymusowej ciezkiej pracy, mozesz skupi¢ sie na wtasnym hobby, spedza¢ czas z
rodzing lub charytatywnie dziataC na rzecz spotecznosci.

Jak to mozliwe? Juz dzi$ dysponujemy technologig potrzebng do zbudowania maszyn 3D, ktore postawig dom w
jeden dzieri oraz mamy projekty samochoddw, ktérymi mozna jezdzi¢ cate zycie, bez Zadnej kolizji i wypadkdw.
Znamy sposoby na bezglebowa uprawe roslin, ktéra oszczedza zuzycie wody o 75 procent i nie wymaga chemi.
Nasze komputery, drukarki i pralki dziatajg tylko od dwdch do pieciu lat nie dlatego, Ze nie znamy lepszej
technologii, ale dlatego, ze optaca si¢ to firmom, ktore je produkuja. Jesli maszyny beda produkowaé tylko to, co
jest trwate i przyjazne Srodowisku, cztowiek jako sita robocza (z matymi wyjatkami) przestanie by¢ potrzebny.
Energia

Wielkie koncerny, ktore pozyskuja paliwa kopalniane czy olej palmowy, sg gtéwnymi twdrcami globalnego
ocieplenia i zanieczyszczenia Srodowiska. A wcale nie musi tak by¢. Madre czerpanie z zasobow naturalnych to
podstawowe zatozenie Projektu Venus. Wedtug naukowcdw mozemy spokojnie zrezygnowac ze szkodliwych dla
zwierzat i nas samych sposobéw pozyskiwania energii i skupi¢ sie na innych, niedocenionych i nieszkodliwych
zrodfach, z ktorych mozemy korzystac praktycznie w nieskoriczonosc.

Zebrana energia stoneczna w ciggu jednej godziny w potudnie jest wieksza niz cata energia zuzywana przez
ludzkos$¢ w ciggu roku. Energia wiatru z kolei jest powszechnie uwazana za mato wydajna i logistycznie trudng do
pozyskania. Jednak zdaniem US Department of Energy, jesli wiatraki zostatyby ustawione tylko w trzech stanach
USA, bylyby w stanie dostarcza¢ energii dla catego kraju. Wielka Brytania — wedtug znawcdw — mogtaby 34
procent energii pozyskiwac tylko z ptywoéw morskich, natomiast fale morskie dostarczytyby 50 procent catego
zapotrzebowania ludzkosci w energie. Co ciekawe, wiatr, plywy oraz stoice nie wymagajq dodatkowego zuzycia
energii przy jej pozyskiwaniu w przeciwienstwie do olejow silnikowych, ropy, paliwa itp. Raz zbudowane
urzadzenia moga bez problemu funkcjonowa¢ samodzielnie.

Najbardziej fascynujacym zrodtem pozyskiwania energii jest energia geotermalna. Przez 4000 lat bytaby w stanie
zasilac caty Swiat, a w potaczeniu z powyzszymi zrodtami energii moze by¢ uzywana teoretycznie bez konca.
Transport

W utopijnym Swiecie Projektu Venus samoloty, ktdre produkujg duzo zanieczyszczen, przestang by¢ uzywane na
rzecz tzw. pociggow MaglLev. Majg sie one porusza¢ w specjalnych tunelach-tubach za pomoca pola
magnetycznego. Dzieki temu beda zuzywaty jedynie 2 procent energii wykorzystywanej obecnie do samolotow, a
brak kot sprawi, Ze pociggi te nie bedg ulega¢ wielu awariom czy wypadkom. Takim nowoczesnym superszybkim
pociggiem z Waszyngtonu do Pekinu dojedziemy w okoto dwie godziny, a wiec o wiele szybciej niz drogq
powietrzng.

W planach sg réwniez ogélnodostepne elektryczne samochody, ktore automatycznie nakierowuja niedzielnego
kierowce na $rodek drogi oraz utrzymujg go w bezpiecznej odlegtosci od innych pojazdéw, zapobiegajac tym
samym kolizjom.

Miasta

Miejscem realizacji wszystkich zatozen projektu oraz jednostkq kluczowa dla jego istnienia majg by¢ nowoczesne
miasta. Zbudowane na planie okregu bytyby podzielone na sektory, a kazdy z nich petnitby inng funkcje:
mieszkalna, produkcji débr, energii i rolnictwa. Oprécz tego w kazdym miescie znalaztoby sie rowniez

miejsce dla kultury, natury, rekreacji i edukacii.

W samym centrum znajdowatby sie budynek kontrolujacy caty mechanizm: utylizacje odpadéw, dostawe energii i
wody, uprawe roslin oraz transport publiczny. W wigkszo$ci wszystko majg obstugiwaé maszyny, jednak 3
procent populacji bytoby potrzebne do ich nadzoru. Fresco wierzy, ze w systemie, ktory jest zaprojektowany, aby
opiekowac si¢ obywatelami, wielu ludzi chetnie poswieci cze$¢ swojego wolnego czasu dla tego zadania, dla
dobra swojego i reszty spoteczno$ci. Zdaniem tworcéw projektu cztowiek z natury weale nie jest interesowny —
jest jedynie wytworem spoteczenstwa, w jakim zyje.

Wiezienia

W nowym porzadku $wiata nie bedzie wiezien. Kontrowersyjne? Wedtug Fresco po odrzuceniu systemu
monetarnego i zastosowaniu pomystéw Projektu Venus zaobserwowalibySmy $wiatowy spadek przestepstw o0 95
procent. Doktadnie taki procent wiezniéw odsiaduje kary za przestepstwa zwigzane z pieniedzmi. Pozostate 5
procent w oczach opinii publicznej uwazane jest za straconych i ztych ludzi, ktérzy powinni zyé (w najlepszy
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razie) na marginesie spoteczenstwa. Fresco dziwi si¢, ze nie traktujemy takich osob jak wszystkich chorych,
ktérym trzeba po prostu pomac.

Zgodzitby sie z nim Daniel Amen — pochodzacy z Kalifornii psychiatra i specjalista od zaburzern mézgu. Jego
zdaniem mdzg powinien by¢ traktowany i leczony przez lekarzy jak kazdy inny organ — poprzez fizyczne badanie
i obserwacje jego aktywnosci, a nie tylko zadawanie pytan pacjentowi i eksperymentowanie z lekami. Jego
dwudziestokilkuletnie badania dowodzg miedzy innymi, Ze agresywne zachowanie to objaw niezdrowego, a wiec
nieprawidtowo funkcjonujacego moézgu. Przyczyng moze by¢ wszystko: naduzywanie alkoholu, przewlekly stres,
a nawet dawny wypadek z dziecinstwa. Mdzg osoby agresywnej wykazuje inng aktywno$¢ niz mézg osoby
zdrowej. Doktadna diagnoza o$rodka problemu pozwoli wiec na precyzyjne dobranie terapii dla konkretnego
pacjenta.

Fresco idzie nieco dalej w swoich rozwazaniach: obwinia on cate spoteczenstwo, méwigc o ,ofiarach kultury”
(ang. ,victims of culture”). Rasista jest rasista, poniewaz takie wartosci wmawiano mu od dziecka. Sfrustrowany
ubdstwem rodzic wyladowuje agresje na dziecku, ktére w dorostym zyciu powtarza wyuczone wzorce. System
karze ludzi za ich poglady i wynikajgce z nich przestepstwa, zamiast wini¢ i naprawiaC spoteczenstwa, w ktérych
te osoby dorastaja. Wedtug Fresco, uleczajac spoteczenstwo, uleczymy problematyczne jednostki.

,Nie ma czegos takiego jak ludzka natura — ttumaczy Roxanne Meadows z Projektu Venus. — Istnieje natomiast
pewien schemat uwarunkowanych ludzkich zachowan”.

Wedtug Meadows wcale nie rodzimy sie agresywni czy chciwi — tego uczy nas spoteczenstwo uksztattowane
przez system monetarny.

Ludzie

Czy zatem bez pracy i z tatwym dostepem do wszelkich przyjemno$ci stracimy motywacje i cel zycia?

,Ludzie w naszej kulturze sg przyzwyczajeni do myslenia, ze tylko pienigdze ich motywuja: skoro bedg miec¢
dostep do wszystkiego, to co im pozostanie?” — mowi Jacque Fresco.

Twércy organizacji uwazaja, Ze z tatwo$cig znajdziemy inne cele w zyciu niz tylko ptacenie rachunkéw. Pienigdze
w pewnym sensie wrecz blokujg ludzki potencjat, poniewaz odwracaja naszg uwage od rzeczy, w ktorych
faktycznie znaleZlibySmy spetnienie.

Kazdy z nas chociaz raz w zyciu zastanawiat sie, co by robit, gdyby nie musiat martwic sie o pienigdze. Wedtug
Projektu Venus bedziemy mogli robi¢ doktadnie to — mie¢ mniej obowigzkow i zmartwien, a wiecej czasu na
rodzine, nauke, podroze czy samorealizacie. Bez obowigzkowej pracy nie stracimy sensu zycia, wrecz
przeciwnie. W koricu najlepsze pomysty w dziejach ludzkoSci nie powstaty dla pieniedzy czy na skutek
przepracowania.

,Wojna, bieda, korupcja, gtod i ludzkie nieszczescie nie znikng w systemie monetarnym — podsumowuije Fresco.
— W tym celu musimy kompletnie zmieni¢ nasza kultur i warto$ci, w zgodzie z naszym Srodowiskiem”.

Zrédto: Focus.pl

Jedenastka weekendu 32.kolejki Lotto Ekstraklasy.

Znamy juz niemal wszystkie rozstrzygniecia w 32. kolejce Lotto Ekstraklasy. Redakcja tygodnika ,Pitka Nozna”
tradycyjnie wyrdznita najlepszych pitkarzy tej serii spotkan, umieszczajac ich w jedenastce weekendu.

W naszym zestawieniu dominujg zawodnicy Lechii Gdansk oraz Legii Warszawa — oba kluby walczace o
mistrzostwo Polski dostarczyty po dwdch graczy do jedenastki weekendu. W Lechii, podczas zwycieskiego
meczu z Wistg w Krakowie, na wyrdznienie zapracowali Stawomir Peszko oraz Rafat Janicki. Natomiast w
druzynie Wojskowych, ktéra w niedziele pokonata 2:0 Pogohn Szczecin, najlepiej zaprezentowali si¢ Maciej
Dabrowski i Vadis Odjidja-Ofoe.

Réwniez Wista Ptock moze pochwali¢ sie duetem reprezentantéw w jedenastce minionego weekendu. Za
wygrane 3:2 spotkanie z Gornikiem Leczna wyrdzniliSmy bramkarza Mateusza Kryczke oraz Arkadiusza Rece.
Zestawienie uzupetniajg Mihai Radutz Lecha Poznan, Arvydas Novikovas z Jagiellonii Biatystok, Radostaw
Murawski z Piasta Gliwice, Pawet Sasinz Goérnika, a takze Bartosz Rymaniak, ktéry pokazat si¢ z bardzo
dobrej strony w barwach Korony Kielce.
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08 maja jest 128.dniem w kalendarzu gregorianskim. Do korica roku pozostaje 237 dni. 08 maja jest Swiatowym
Dniem Czerwonego Krzyza i Czerwonego Potksiezyca..

08 maja wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1808 r. — Zostala zawarta umowa miedzy Napoleonem Bonaparte a rzadem Ksiestwa Warszawskiego o
przyjeciu na zotd francuski 8 tysiecy zotnierzy polskich.
1913 r. — Zainaugurowano Mistrzostwa Galicji w pitce noznej.
1943 r. — Powstanie w getcie warszawskim: masowe samobdjstwo zydowskich powstarncéw w otoczonym przez

jednostki niemieckie i ukrairskie tzw. Bunkrze Anielewicza.

1947 r. Rotmistrz Witold Pilecki zostat aresztowany przez funkcjonariuszy MBP.
1980 r. - Swiatowa Organizacja Zdrowia oglosita catkowite wytepienie ospy prawdziwej.
2000 r.. — Australia i Korea Pétnocna nawigzaty stosunki dyplomatyczne.

Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie EUR w ostatnich 31 dniach
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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Crude Oil

WTI (NYMEX) Price
End of day Commodity Futures Price Quotes for Crude Oil WTI (NYMEX)

CLM17 - Crude Oil WTI (NYMEX)
W CL": 49581 O Wal: 1125226 54.00

53.50

53.00

52.50

52.00

51.50

51.00

50.50

458.50
2000000
1000000

49.00

g : : : - 45.50
17 Apr 18 19 20 2 24

Select Timeframe: | 7 Day -

Crude Oil Related ETFs: USO, DBO, USL, DNO

Baltic Exchange: Baltic Dry Index (.BADI:Exchange)

*Data is defayed | USD
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Rozrywka
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Noc. Wielki pozar. Siedem jednostek strazy pozarnej walczy z zywiotem. Do kierujacego akcja podchodzi

jakis facet:

- Jak wam idzie? Nikt ze strazakow nie ucierpiat?!
- Niestety - odpowiada strazak - Dwoch naszych ludzi zostato w ptomieniach, a sze$ciu jest ciezko

poparzonych. Ale za to wyniesliSmy z budynku szesnascie os6b... trwa reanimacja...

- Szesnascie 0sob?!?! Przeciez tam byt tylko ochroniarz!
- Skad pan wie?! Kim pan jest???
- Kierownikiem tego prosektorium...
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