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Rosnq przetadunki w portach Szczecin i Swinoujscie.

W portach w Szczecinie i Swinoujéciu przetadowano w lipcu br. o prawie 16 % oraz w ciagu 7 miesiecy o blisko
4% wiecej towardw niz w analogicznym okresie ubiegtego roku.

Wzrosty odnotowaty niemal wszystkie grupy towarowe. Wsréd nich prym wioda zboza oraz paliwa ze wzrostem
na poziomie odpowiednio 120,4 % oraz 102,7 %. Rynek zbdz jest bardzo perspektywiczny. W tej grupie
towarowej obserwujemy stalg tendencje wzrostowa. Juz wkrétce rozpocznie dziatalno$¢ - w zakresie obstugi
zb6z - Szczecin Bulk Terminal, uruchamiajac elewator zbozowy ,Ewa”. Z kolei na wzrost paliw wptyneto
uruchomienie dziatalnosci Swinoujskiego gazoportu.

W lipcu br. bardzo dobry wynik odnotowano takze w odniesieniu do rudy, gdzie wzrost wynosi 76,3 %. Tutaj
zauwazalna jest stalo$¢ dostaw. Przez porty w Szczecinie i Swinoujéciu ruda trafia do odbiorcéw krajowych oraz
z potudnia Europy, w tym gtéwnie Czech i Stowacji. Je$li chodzi o drobnice, tej obstuzono wigcej 0 4,9 %, co
wiaze sie ze stalym wzrostem ruchu towarowego na Terminalu Promowym w Swinoujsciu.

Niestety byly tez spadki. Te zanotowaty wegiel -0,3% oraz inne masowe -19,9 %. W sumie lipiec 2016 zamknat
sie wynikiem wyzszym o 15,7 % w poréwnaniu do lipca ub. roku. W przypadku wegla spadki utrzymujg sie od ub.
roku. Spedytorzy wybierajg sasiednie porty, co wigze sie z ograniczeniami nawigacyjnymi toru wodnego
Swinoujscie-Szczecin. Stad konieczno$t jego pogtebienia do 12,5 metra. Z kolei na znaczny spadek w grupie
inne masowe ztozyly sie mniejsze dostawy kruszywa, co zwigzane jest z zakoriczeniem budowy fabryki Bilfingera
w Szczecinie. O ile w czasie budowy tego zaktadu miesiecznie do portu w Szczecinie z tym fadunkiem wptywato
kilkanascie statkow, tak obecnie - tylko jeden.

Pomimo do$¢ trudnej sytuacji na rynku konteneréw, zespét portéw odnotowat w lipcu dwucyfrowy (+17,5 %)
wzrost. Takze ogdlny wynik za siedem miesiecy br. jest dodatni. Obstuzono bowiem o0 5,2 % wiecej konteneréw
anizeli w ub. roku.

Podsumowujac, pierwsze siedem miesiecy zespét portow Szczecin-Swinoujscie zapisat na plusie 0 3,9 % wobec
analogicznego okresu w 2015 roku. Przetadowano wiecej zboza o 9,7 %, drobnicy o 11,8 % oraz paliw 0 14,6 %.
0 7,5% spadty przetadunki wegla. Mnigj byto rudy (-4,9%) oraz fadunkéw w grupie inne masowe (-14,8%).
Zespot portow Szczecin-Swinoujscie przewiduje dalszy wzrost obstugiwanych w obu portach tadunkéw. Stad
koniecznos¢ realizacji inwestycji ukierunkowanych na poprawe dostepnosci do portdw od strony ladu i morza
oraz ukierunkowanych na dalszy ich rozwdj i umacnianie pozyciji na rynku. (Monika Wozniak-Lewandowska)

Zrodto:morzaioceany.pl

Rynek kontenerow — amerykanscy analitycy przewidujg trzy chude lata.

Spadek zaméwiern na nowe statki, konterenowce ciete na Zzyletki, spowolnienie w gospodarce Chin - tak
pesymistyczny obraz 2016 kre$li poczytny amerykanski dziennik.

Dane przytoczone w ostatnich dniach przez ,The Wall Street Journal” brzmig bardzo pesymistyczne. W tym roku
zlikwidowanych ma zostaé okoto tysigca kontenerowcdw o tacznej zdolnoSci transportowania okoto 52 min ton
tadunku. Oczywiscie statki regularnie wychodza z eksploatacii, jednak w ostatniej dekadzie gorzej byto tylko w
niezwykle trudnym 2012 roku - pocieto wowczas jednostki zdolne do przetransportowania 61 min ton.
Jednocze$nie w 2016 roku, do lipca, ztozono zamdwienia jedynie na 293 statki tego typu, co stanowi spory
spadek w poréwnaniu do zamowien z lat 2010-15, gdy sktadano ich 1450 rocznie.

Analitycy gazety wskazuja, ze wszystko to z powodu stagnacji w Swiatowej gospodarce, ktdéra wynika z
niewielkiego wzrostu w Europie i spowolnienia w Chinach. Znajduje to niestety potwierdzenie w publikowanych
ostatnio wynikach europejskich portéw (Hamburg, Rotterdam). Statystki wskazuja, ze chifski import z krajow UE
w pierwszym kwartale 2016 roku spadt o 7% (rok do roku). Mniejszy jest tez chinski eksport do Europy.

Kontenerowce przewoza mniej towardw, czes¢ ptywa z niepetnym tadunkiem, niektore przez bardzo dtugi czas
stojq w dokach. Niepokojace sq tez dane dotyczace recyklingu jednostek - przez lata $rednia diugo$¢ ich
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ekspoloatacji wynosita okoto 30 lat, obecnie juz tylko 15 lat. Co gorsza, ze wzgledu na spadek ceny stali,
wiasciciele dostajq dzi$ za recykling mniej pieniedzy.

Spadek zapotrzebowania na ustugi operatoréw kontenerowych sprawie, ze coraz wiecej firm z branzy ma
problemy finansowe. Nawet Maersk poinformowat, ze z powodu zastoju w globalnej gospodarce, spodziewa sie
w tym roku spadkow.

Analitycy cytowani przez ,The Wall Street Journal” przewiduja, ze ktopoty na rynku konternerowym moga potrwac
nawet 2-3 lata i dopiero po tym czasie zapotrzebowanie na transport kontenerowy powinno sie nieco zwiekszyé.
Warto tez zaznaczy¢, ze problemy rynku kontenerowego nie powinny mie¢ wptywu na kondycje polskich stoczni,
w ktérych po prostu budowane sg jednostki innego typu.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Port Hamburg: stabilnie w I pétroczu .

Spadek, ale jedynie 0 0,9% obrotu towaréw odnotowat Port Hamburg w | pdtroczu 2016 roku. Wyniki podane byty
w stosunku do analogicznego okresu roku ubiegtego. Gorsze statystyki wida¢ przede wszystkim w eksporcie,
ktory osiggnat poziom 0 6,3% nizszy niz przed rokiem.

W ciggu pierwszych szesciu miesiecy 2016 roku w najwiekszym niemieckim porcie przetadowano 70,2 min ton.
W poréwnaniu do roku ubiegtego daje to spadek o 0,9%. Szczegdtowe statystyki pokazujg, ze import do portu
wzrést (+3,5%), a eksport spadt (-6,3%).

Spadek odnotowano w sektorze kontenerow, ktorych w | potowie 2016 roku, przez Port Hamburg, przewineto sie
4,5 min TEU czyli 0 1,2% mniej niz przed rokiem. Najwigkszym klientem portu sg nadal Chiny. Obrét konteneréw
z tym krajem wyniost 1,3 min TEU.

— W pierwszym pétroczu odnotowali$my nieco nizsze wyniki jednak to nas nie martwi — mowi Axel Mattern, CEO
Portu Hamburg. — Ogélnie rzecz biorac tendencje byly stabilne. Warto wspomnie¢ takze, ze drugi kwartat byt
lepszy niz pierwszy i mozemy w nim zauwazy¢ trend wzrostowy — dodaje.

Drugi kwartat byt dla Hamburga o 0,7% lepszy niz ten sam okres roku ubiegtego. Jesli taka tendencja zostanie
utrzymana to do konca roku port zdota odrobic straty.

Stabilnie prezentujg sie takze wyniki innych europejskich portow. Przypomnijmy, ze gorszy wynik niz przed
rokiem odnotowat najwiekszy port Europy - Rotterdam (-2,3%). Niewielkie wzrosty odnotowata natomiast
Antwerpia (+4,4%) i Bremen (+3,9%).

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Do DCT Gdansk dotarty kolejne gigantyczne suwnice — jest juz komplet.

W piatek 19 sierpnia ostatnie dwie z pieciu ogromnych suwnic STS dotarty do budowanego przez DCT terminalu
kontenerowego T2. Suwnice doptynety do Gdanska w czeSciach z fabryki Liebherr w Irlandii na pokiadzie
specjalistycznego statku HHL FREMANTLE. Te najwigksze tego typu urzadzenia w Polsce majg poméc DCT w
wejsciu do Scistej czotowki najwiekszych terminali w Europie.

Liczby méwig same za siebie. Suwnice STS majg 82 metry wysokosci i ramiona o diugosci 78 metrow, ktére
pozwolg im na obstuge 25 rzedéw konteneréw. Pierwsze trzy suwnice juz sg zainstalowane na szynach przy
nowym nabrzezu. Teraz rozpoczyna sie finalna faza spektakularnej realizacii.

Montazem STS-6w na miejscu zajmuje sie trojmiejska firma Portowy Zaktad Techniczny specjalizujaca sie w
montazu, instalacji oraz przetadunkach konstrukcji wielkogabarytowych. To wtasnie pracownicy tej firmy w pigtek
rozpoczeli roztadunek elementow gigantycznych suwnic ze statku.
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Catos¢ zamowienia, czyli kompleksowy montaz oraz instalacja wszystkich urzadzen, zrealizowana zostanie przez
PZT do konca listopada. Zlecenie obejmuje réwniez montaz 15 suwnic placowych RTG firmy Konecranes, w
ktére wyposazony bedzie nowy terminal.

Dzieki drugiemu nabrzezu DCT podwoi swoje zdolnosci przetadunkowe do 3 min konteneréw 20 stopowych
rocznie, co pozwoli mu wejS¢ do Scistej czotdwki najwiekszych terminali w Europie. Terminal ma zosta¢
uruchomiony to koica 2016 roku.

DCT jest najwiekszym i najszybciej rozwijajacym sie polskim terminalem kontenerowym oraz jedynym terminalem
gtebokowodnym w rejonie Morza Battyckiego, do ktérego bezposrednio zawijajg statki z Dalekiego Wschodu.
Terminal DCT, zlokalizowany w samym sercu Morza Battyckiego — w Porcie Gdanskim, jest najbardziej
wysunietym na wschdd terminalem w grupie gtebokowodnych portéw pétnocno-europejskich miedzy Gdanskiem i
Le Havre.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Zeglarze zawodowi-poszukiwani za dobrq stawke.

Jachty i superjachty stuzg rekreacji wiascicieli, ich rodzin i najblizszych przyjaciét. Nawet najwigksze z nich,
zgodnie z miedzynarodowymi przepisami, przewozi¢ mogq najwyzej 12 pasazerow. Liczba cztonkow zatogi na
jednostkach jest jednak duzo wyzsza. Cenione w $wiecie certyfikaty poswiadczajace kwalifikacje do petnienia
funkcji zatogantéw i oficerdbw na jachtach komercyjnych, firmowane przez miedzynarodowa organizacje
International Yacht Training Worldwide, wydaje Szkota Morska w Gdyni.

- Praca na jachtach i superjachtach ma swojg specyfike — mowi kapitan Alfred Naskret, dyrektor zarzadzajacy
Szkoty Morskiej w Gdyni. — Jesli kto§ zdecydowany jest na taka wiasnie Sciezke kariery zawodowej, nie
potrzebuje wiedzy z zakresu bardzo wielu zagadnien niezbednych we flocie handlowej, a jednocze$nie moze
wykonywac ceniong i satysfakcjonujaca prace. Nalezy jednak pamietaé, ze kwalifikacje zeglarzy zawodowych nie
bedg uznane na innych jednostkach.

Prawo brytyjskie, na ktorym wzorowana jest wiekszo$¢ przepisow innych krajow, stanowi, ze na jachtach
komercyjnych funkcje petni¢ moga jedynie zeglarze zawodowi, czyli tacy, ktérych kwalifikacje potwierdzone sg za
pomoca odpowiednich dyplomoéw i certyfikatdw. Zwracajg na nie uwage takze firmy ubezpieczajace jachty.
- Przepisy polskiej ustawy o bezpieczenstwie morskim z 2011 roku w kwestiach zwigzanych z zeglarstwem
zawodowym réwniez bazujq na prawie brytyjskim, réznig sie jednak w kilku istotnych punktach - zauwaza
Krzysztof Michnal, zastepca dyrektora Szkoty Morskiej w Gdyni. — Inna jest juz sama definicja jachtu
komercyjnego. Wedtug naszego prawa jest to jednostka, na ktdrej prowadza jest dziatalnos¢ polegajaca na
odptatnym przewozie 0séb, organizowaniu rejsow dla wedkarzy sportowych, rejséw szkoleniowych oraz na
udostepnianiu statku obsadzonego zatogg. Zrezygnowano natomiast z uznania za komercyjny kazdego jachtu
morskiego o diugosci powyzej 24 metrow.

Kryterium uznania kazdej wiekszej jednostki za komercyjna, wprowadzone miedzy innymi przez administracje
Wielkiej Brytanii i Francji, wynika zdaniem Krzysztofa Michnala z faktu, ze do bezpiecznej obstugi takich
jednostek wymagane jest zatrudnienie odpowiednio wykwalifikowanej zatogi.

— Sterowanie i nawigowanie jednostkami o dtugosci powyzej 24 metrow, ktdrych pojemno$¢ brutto siega¢ moze
nawet 3 tysiecy ton, wymaga szczegdinej wiedzy i umiejetnosci — podkresla zastepca dyrektora Szkoty Morskiej
w Gdyni. — Osobiscie uwazam wiec, ze kryterium to powinno zosta¢ jak najszybciej wprowadzone do ustawy, o
co bedziemy tez zabiega¢ jako uczelnia.

W prawie polskim za potwierdzenie kwalifikacji niezbednych do zajmowania stanowisk na jachtach komercyjnych
uznaje sie réwniez dokumenty wydane na podstawie ustawy o zegludze $rédlgdowej (sportowe), a takze
odpowiednie $wiadectwa odbycia szkolen i praktyki ptywania, ktére sg niezbedne w przypadku zajmowania
okreslonych stanowisk na jednostkach okreslonej dtugosci i rodzaju.

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 3



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 20-2016

- O ile w Polsce usankcjonowane jest przeniesienie uprawnien jachtowych z kategorii sportowej na komercyjna,
nie jest jednoznaczne, ze bedzie to zawsze wystarczajace dla wiascicieli i ubezpieczycieli jednostek
zagranicznych — mowi kapitan Alfred Naskret, dyrektor zarzadzajacy Szkoly Morskiej w Gdyni. — Swiatowym
standardem sg certyfikaty szkoleniowe firmowane przez brytyjskg Maritime Coastguard Agency, a odpowiednie
kursy w jej imieniu prowadzg Royal Yacht Association oraz International Yacht Training Worldwide z siedzibg w
Miami. Z tg ostatnig instytucjg wspotpracujemy juz od 10 lat i wystawiamy w jej imieniu Swiadectwa i dyplomy,
tacznie z potwierdzeniem kwalifikacji morskich kapitandéw jachtowych na jednostkach o no$nosci do 200 ton.
Zdobycie tego typu uprawnien, zapewniajacych mozliwos¢ pracy sezonowej lub intratnych catorocznych
kontraktow na cieptych wodach oceanicznych, ma charakter modutowy. Oznacza to, ze konieczne jest stopniowe
odbywanie okreslonych szkolen, zdobywanie umiejetnosci i certyfikatdw. Ostatni z etapow - kurs ukoriczony
egzaminem i wydaniem certyfikatu, trwa 14 dni.
- Kursy tego typu zawierajg czes¢ praktyczna, czyli po prostu wymagaja wykonania okres$lonych manewroéw na
wodzie — mowi kapitan Alfred Naskret. - Z tego tez powodu nie robimy ich czesto; okno na podwyzszenie
kwalifikacji zeglarzy zawodowych to okres po sezonie wakacyjnym, a przed catkowitym zatamaniem pogody czyli
w praktyce pazdziernik i cze$¢ listopada. Pod tym wzgledem centrum szkoleniowe IYTW w Miami ma duzo lepiej,
cho¢ z drugiej strony jej przedstawiciel, Mark Fry, docenit nasze zaplecze techniczne, a w szczeg6lno$ci
symulatory komputerowe, w ktérych mamy tez wgrany model jachtu.
Szkota Morska w Gdyni autoryzowana jest przez International Yacht Training Worldwide z siedzibg w Miami do
przeprowadzenia nastepujacych kurséw:

» International Bareboat Skipper Power and Sail

e lrish ICC 24m Sail, 24m Po Power Coastal and Inland

»  Master of Yachts Limited Power and Sail

e Small Powerboat & RIB Master

»  VHF Marine Communication Master SRC

*  Yachtmaster Ocean

*  Yachtmaster Offshore Power and Sail

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Dar Mtodziezy wypfywa na Zlot zaglowcow w Blyth.

Po trzydniowym postoju w Gdyni, Dar Mtodziezy kontynuuje kampanie szkoleniowa. W pigtek 19 sierpnia br. o
godz. 18.00 fregata oddaje cumy i rusza do angielskiego Blyth na zlot zaglowcdw, ktory odbedzie sie w dniach
26-29 sierpnia.

Nastepnie nalezgca do akademii Morskiej jednostka, juz po raz drugi w biezacym sezonie, wystartuje w regatach
miedzynarodowych. Trasa tegorocznego North Sea Tall Ships Regatta prowadzi do Goteborga. Tam nastapi
kolejna zmiana zatogi szkolnej. Studentow Akademii Morskiej ze Szczecina zastapig zeglarze - "Dar Mtodziezy"
ponownie zobaczymy w Gdyni 11 wrzesnia.

Dar Mtodziezy wrocit do Gdyni w $rode po 2,5 miesiecznej nieobecnosci). Statek odwiedzit wéwczas Szczecin,
Aalborg, Delfzijl, Antwerpig, Lizbone i Rostock.

Zrédto: gospodarkamorska.pl
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Wyjgtkowe odkrycie u Wybrzezy Florydy.

W okolicach Przyladka Canaveral natrafiono na fragmenty statkéw z XVI wieku. Prawdopodobnie sg to trzy
jednostki hiszpanskie, ktore zatonety podczas burzy - donosi Informacyjna Agencja Radiowa.

Znaleziono m.in. 22 armaty z brazu, w tym dziata i marmurowy pomnik. Szczegdlnie cenne sg armaty, dwanascie
kotwic oraz przyrzady stuzace do nawigacji. Pozostatosci po statku bedzie mozna wydobyé po uzyskaniu
zezwolen od wtadz Florydy.

Przedmioty znalazty sie na trzech hiszpanskich statkach zmierzajacych do Hawany. Podczas burzy i sztormu
jednostki zatonety w okolicach Przyladka Canaveral.

Zrodto: gospodarkamorska.pl

Najlepsze i najgorsze miejsca w samolocie.

Réznica miedzy klasami podrézy lotniczych - biznesowg i ekonomiczng - jest oczywista: ptacimy wigcej za
szerszy fotel, wiecej wolnego miejsca pod nogami i jeszcze pare udogodnien. Ci, ktorzy latajg naprawde czesto,
wiedzg jednak, ze kwestia komfortu w samolocie nie ogranicza si¢ tylko do tego prostego podziatu. | ze
rezerwujac odpowiednio wczesnie (zwtaszcza samodzielnie online), mozna skorzysta¢ z wygod klasy biznes w
cenie klasy ekonomicznej.

Faktem jest bowiem — cho¢ linie lotnicze nie spieszg sie z rozpowszechnianiem tego typu informacji — ze w
obrebie tej samej klasy wystepujg miejsca zdecydowanie lepsze, jak i znacznie gorsze od pozostatych. Rdznice,
nie do pogardzenia zwtaszcza w przypadku podrézy na dtuzszych trasach, wynikajg przede wszystkim z budowy
i ksztattu kabiny pasazerskiej. Przesledzmy, jakie sg plusy i minusy poszczegolnych miejsc, niezaleznie od typu
samolotu i linii lotniczej.

A - Ostatni rzad

Gorzej by¢ nie moze. Jedyny rzad, w ktdrym — ze wzgledu na $cianke z tytu — fotele nie przechylajg sie do tytu.
Za plecami masz toalete, a w przejsciu kolejke czekajacych do wejcia do niej. W niektorych samolotach
dalekiego zasiegu przed toaletg jest jeszcze poktadowa kuchnia — réznica sprowadza sie do tego, ze zamiast
opadajacej deski klozetowej styszysz jazgot cateringowych wdzkéw, ewentualnie szelest torebek i workdw na
$mieci.

B - Choroba lokomocyjna

Najmniej buja na wysokosci skrzydet, najdotkliwiej odczuwalne sg turbulencje i powiewy wiatru z tytu kadtuba.
Cierpigcy na chorobe lokomocyjng powinni siada¢ przy oknie, by podczas startu i lgdowania mie¢ w polu
widzenia horyzont jako punkt odniesienia dla oczu. Warto tez wiedzie¢, Ze loty poranne sg mniej narazone na
burze czy turbulencje ze wzgledu na nizszg temperature powietrza.

C - Srodkowe fotele

Dramatycznie niewygodne niezaleznie od rzedu. Wymuszona pozycja ,na baczno$c¢”: tokcie przycisniete do
ciata, kolana przy sobie, a co jakis czas pod broda, gdy pasazer spod okna zechce uda¢ sie do toalety. A gdy
wspotpasazerowie zasng, niewykluczone, ze ich gtowy wyladujg na twoich ramionach. W wariancie
ekstremalnym mozesz mie¢ po bokach dwoch zawodnikéw sumo w drodze na zawody.

D - Najgtosniej

Miejsca w $rodku i z tytu samolotu sg najgtosniejsze ze wzgledu na blisko$¢ silnikéw. Ucigzliwe moze by¢ tez
sgsiedztwo kuchni poktadowej i toalet.

E - Najbezpieczniej

Ci, ktorzy chorobliwie bojg sie latania, powinni — dla wiasnego spokoju — wybieraé miejsca przy przejsciu, najdale;
w pigtym rzedzie od przedniego wyjscia. Z badan uniwersytetu w Greenwich, ktdry przeanalizowat ponad 100
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wypadkow lotniczych, wynika, Ze te wiadnie miejsca dajg najwieksze prawdopodobienstwo przezycia w razie
pozaru albo kolizji z ziemig.

F - Najlepsze w klasie ekonomicznej

Ze wzgledu na przepisy bezpieczenstwa dostep do wyjs¢ awaryjnych musi by¢ odpowiednio szeroki, dlatego
pasazerowie usadowieni tuz za nimi mogg swobodnie wyciggnaé nogi. W samolotach LOTu warto polowa¢ na:
rzad 8 w Boeingu 737-500, rzad 2 w ATR-42, rzad 1 w ATR-72, rzedy 18 i 19 w Boeingu 767, rzad 10 w
Embraerze ERJ-145.

G - Klasa biznes

Szersze i dajace sie obnizy¢ pod duzym katem fotele — ustawiane po dwa, a nie trzy jak w klasie ,pariasow”;
wiecej miejsca pod nogami. Poza tym: positki podawane na porcelanowych talerzach, a nie plastikowych tackach,
bogaty wybor drinkow i przekasek, indywidualny system audio (czasem tez video), gniazdko do laptopa, wigkszy
limit bagazu, prawo wstepu do ekskluzywnych lotniskowych poczekalni.

H - Pierwszy rzad w klasie ekonomicznej

Poniewaz granica migdzy klasg biznesowg i ekonomiczng czesto jest umowna — zastonka oddzielajaca je od
siebie jest przesuwana zaleznie od liczby sprzedanych miejsc — przy odrobinie szcze$cia masz szanse na
krolewskie siedzisko z klasy premiowanej. Jest blizej do wyjscia, najszybciej dotrze do ciebie woézek z
cateringiem i na pewno ,zatapiesz sie” na ulubiong gazete. Jesli masz pecha, lekture prasy bedziesz dzieli¢ z
ttumem nad gtowa, czekajacym w kolejce do toalety. Albo przy wrzawie radosnej gromadki i w katuzy soku
pomaranczowego, bo zwyczajowo rodziny z matymi dzieémi sq sadzane w pierwszych rzedach.

Zrédto: Focus.pl

Wydarzyto sie 22 sierpnia - kalendarium

22 sierpnia wydarzyto si¢ sporo rzeczy na przetomie lat. Migdzy innymi:

1157 r. — Wojna polsko-niemiecka: cesarz Fryderyk | Barbarossa przekroczyt Odre i wkroczyt na ziemie polskie
na czele silnej armii wspomaganej przez positki z Czech i Moraw. Powodem wyprawy byta interwencja na rzecz
wygnanego ksiecia senioralnego Wiadystawa Il Wygnanca.

1863 r. — Powstanie styczniowe: zwyciestwo wojsk rosyjskich w bitwie pod Ztoczewem.

1914 r..- | wojna $wiatowa: podczas ofensywy rosyjskiej w Prusach Wschodnich wojska kozackie spladrowaly i
spality Nidzice.

1920 r. — Wojna polsko-bolszewicka: zwyciestwo wojsk polskich w bitwie biatostockie.

1988 r. — Strajki w Polsce 1988: rozpoczat si¢ strajk w Stoczni Gdanskiej i Stoczni Pdtnocnej; powotano
Miedzyzaktadowy Komitet Strajkowy.

Jedenastka weekendu 6. Kolejki LOTTO Ekstraklasy.

Za nami prawie wszystkie mecze 6. kolejki LOTTO Ekstraklasy. Redakcja "Pitki Noznej" przyjrzata sie grze
pitkarzy i dokonata wyboru tych najlepszych, ktorzy trafili do "jedenastki weekendu". Oto oni:

Tym razem, naszg "jedenastke" zdominowali zawodnicy, ktorzy wystepujg w klubach znad Baftyku. Na
wyréznienia zapracowali sobie Michat Marcjanik,Adam MarciniakiMarcus da Silvaz Arki Gdynia, a
takze Kamil Drygas, Adam Gyurcso i Seiya Kitanoz Pogoni Szczecin

Z niezlej strony podczas weekendu zaprezentowali sie takze miodzi pitkarze Ruchu Chorzéw. Niebiescy rozegrali
bardzo dobre zawody w Krakowie i dlatego na nominacje - pierwszy w tym sezonie - zastuzyli sobieJakub
Arak oraz Patryk Lipski.

Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 6



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 20-2016

Sktad "jedenastki weekendu" uzupetniajg Sergiusz Prusak z Gérnika teczna, ktory rozegrat znakomitg partie
przeciwko Zagtebiu Lubin, a takze Paulus Arajuuri z Lecha Poznar i Mario Maloca z Lechii Gdansk.

Zrodto: Pitka Nozna..pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)
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Syn zwraca sie do ojca:

- Tatusiu, kup mi rewolwer! No kup mi... Musisz mi kupi¢!

- Cicho! - reaguje zdecydowanie ojciec. - Nie kupie ci!

- Ale ja uwazam, Ze powinienes mi kupic!

- A ja uwazam, ze nie i basta! W koncu, kto tu jest gtowg rodziny?!
- Na razie ty. Ale gdyby$ mi kupit rewolwer...

Siedzi wedkarz nad rzeka. Podchodzi facet:

- Nie widziat pan tu kobitki w fioletowej sukience?
- Aaaaa... tak, jakie$ 5 minut temu..

- No, to jak sie pospiesze, to jq dogonie!

- Watpie, dzisiaj w rzece bardzo silny prad.
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