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Polskie firmy na targach SMM w Hamburgu.

Targi SMM to jedna z najwiekszych i najwazniejszych imprez swiatowego przemystu okretowego. Co dwa lata do
Hamburga przyjezdzaja Swiatowi liderzy budowy i remontu statkéw, produkcji najnowoczesniejszego
wyposazenia okretowego, technologii i inzynierii morskiej oraz decydenci szeroko rozumianej gospodarki
morskiej. Coraz wiecej jest na nich takze wystawcow z Polski.

- To najwieksze wydarzenie zwigzane z branzg morka, wiec nie mogto nas na nim zabraknaé — méwi Grzegorz
Pettke z Polskiego Rejestru Statkow. — Jest to dla nas takze okazja do zaprezentowania naszym kontrahentom
nowych produktéw i opowiedzenia o nich w bezpo$redniej formie. Zdobyte podczas targéw kontakty owocujg
przez lata, o czym przekonujg sie kolejne polskie firmy.

— Jestesmy regularnie obecni w Hamburgu, Petersburgu, Dubaju, na tagach kolejowych w Berlinie, ale tez w
Gdansku i Bydgoszczy— méwi Zdzistaw Rakocy, prezesem Famor S.A. — Wszystkie te wydarzenia sq dla nas
wazne i nigdy nie wiadomo, ktére z nich zaowocuje dobrym kontraktem. W przypadku tegorocznych SMM nasza
obecno$¢ zwrdcita sie juz praktycznie pierwszego dnia. Aktualnie najbardziej promowanym przez nas i budzacym
najwigksze zainteresowanie kontrahentdw produktem, jest sterowanie elektryczne drzwiami wodoszczelnymi
przeznaczonymi na statki pasazerskie. Nasz produkt na tle konkurencji wyrdznia przede wszystkim cicha praca —
dodaje.

Wielka skala, bezposrednie rozmowy

Wedtug danych przekazanych przez organizatorow w tegorocznej edycji targéw wzieto udziat 2.200 wystawcow z
66 krajéw. O skali hamburskiego przedsiewziecia $wiadczy takze bardzo duza liczba imprez towarzyszacych -
kongresow, konferencji, seminariéw, sympozjéw, warsztatow i oficjalnych przyjec.

W czasie kazdej edycji targéw kilkadziesiat wiodacych firm ogtasza wprowadzenie do swojej oferty nowych,
innowacyjnych produktow i prezentuje najnowsze rozwigzania technologiczne. W tym roku duze wrazenie zrobit
na nas miedzy innymi najnowszy, zintegrowany symulator okretowy firmy Kongsberg oraz propozycje
nowatorskich rozwigzan wykorzystywania dronéw (powietrznych i podwodnych) w przemysle morskim. Nie
brakuje tez oryginalnych sposobow prezentacji ofert i produktéw, ktére nie wzbudzajq jednak wiekszego
zainteresowania przedstawicieli branzy.

Magdalena Bulc, dyrektor zarzadzajacy AHB Service, zaznacza jednak, ze dla wielu firm liczy sie juz sama
obecno$¢ na tych prestizowych targach SMM oraz, ze wazne jest juz samo podtrzymywanie kontaktow z
kontrahentami.

— W bezpoérednich rozmowach ktadziemy nacisk na to, Ze sie rozwijamy, wprowadzamy nowe technologie, a
jako$¢ swiadczonych ustug pozostaje dla nas najwazniejsza — podkresla.

Polska tradycja

— Targi w Hamburgu s3 dla nas bardzo waznym wydarzeniem i regularnie bierzemy w nich udziat — méwi Monika
Malec ze stoczni CRIST. — Zalezy nam na obecno$ci tutaj poniewaz naszymi kontrahentami sg gtéwnie firmy
zagraniczne i to zaréwno jesli chodzi o0 zamawiajacych, jak o producentow czesci do statkow.

Na tegorocznych targach niektdre polskie firmy obchodzity takze swoje jubileusze: 80 lat istnienia Polskiego
Rejestru Statkow oraz 90-lecie Stoczni Remontowej NAUTA podkreslato wieloletnig tradycje polskiego przemystu
morskiego. Nie brak byto tez jednak debiutantéw.

— Pojawili$my sie tu po raz pierwszy i liczymy na poszerzenie grona naszego klientéw o firmy z Europy i Swiata -
moéwi Ewa Lewandowska, prezes spdtki MPL TECHMA - Reprezentujemy polskg mysl techniczng, wsrod
naszych pracownikbw mamy znakomitych inzynieréw i jestem przekonana, ze mozemy zaproponowac
rozwigzania z zakresu automatyki okretowej na najwyzszym poziomie.

Targi SMM postuzyty tysigcom odwiedzajacych do zapoznania sie z ciekawymi, czesto innowacyjnymi
produktami i ustugami, a takze do nawigzywania statej miedzynarodowej wspotpracy.

- Na targach pojawiamy sie po raz drugi z kolei, a nasza oferta obejmuje szeroko pojete zamkniecia otworéw
okretowych — moéwi Przemystaw Hoffman z firmy PROMAP. — Staramy sie rozwija¢ i powiekszaé nasze stoisko,
prezentujemy sie takze wspdlnie z uznang na rynku okretowym holenderskg spotka Wigo. Waznym dla nas
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klientem sg zaréwno osoby, ktore poszukujg jednego okna lub bulaja, jak i firmy poszukujace petnego
wyposazenia duzych jednostek.

W tym roku wystawa SMM zostata tez powiekszona o nowg hale zwigzang z LNG i "zielonymi" technologiami (w
tym rozwigzaniami dual-fuel, ogniwami paliwowymi oraz rozwigzaniami zwigzanymi ze sktadowaniem i
bunkrowaniem LNG w portach). Ekologie symbolizowata tez zainstalowana przed gtéwnym wejsciem Sruba
napedowa - dzigki jej zastosowaniu mozliwe jest zmniejszenie emisji szkodliwych substancji do atmosfery.
Wrazenie zrobito nas takze 25 pawilonéw narodowych, w ktorych pod jedng flagg prezentowaly sie rézne,
nierzadko konkurujace se sobg podmioty. Niestety, na targach SMM 2016 zabrakto pawilonu polskiego.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Najwiekszy i najdrozszy amerykanski niszczyciel opuscit w koncu stocznie.

Po ponad 5 latach USS Zumwalt - przyszio$¢ amerykanskiej marynarki, w kofcu opuscit stocznie Bath Iron
Works. Na pierwsza misje ten nowoczesny niszczyciel ma  wyruszy¢ w2018  roku.
Ten okret to prawdziwe dziefo XXI wieku. Napakowany najnowszymi technologiami niszczyciel USS Zumwalt to
najwieksza tego typu amerykanska jednostka. USS Zumwalt to prototypowy niszczyciel nowej generacji typu
DDG-1000. Okret zostat nazwany na czes¢ admirata Elmo Zumwalta. Stepke pod jednostke potozono 17
listopada 2011 roku, wodowanie odbyto sie 29 pazdziernika 2013 roku, zas 12 kwietnia 2014 roku zostata
ochrzczona. To pierwsza z trzech jednostek tej klasy.

Zumwalt jest wyposazony w najnowocze$niejsze dostepne technologie. Wsrdd nich mozna wymienic:
zintegrowany system zasilania (Integrated Power System), radar dwupasmowy (Dual Band Radar)),
zintegrowany system broni podwodnej (Integrated Undersea Warfare System), zaawansowane dziato (Advanced
Gun System), przeszywajacy, odwrécony dziob kadiuba, system obronnych atrap przeciwko pociskom
naprowadzanym na podczerwien oraz autonomiczny system przeciwpozarowy (Autonomic Fire Suppression
System).

Jednostka bedzie takze korzysta¢ z petnego wachlarza technologii stealth — minimalnego RCS oraz minimalnych
sygnatur akustycznej, w podczerwieni oraz magnetycznej. Jego zatoga bedzie liczy¢ 158 osdb, czyli o potowe
mniej niz na dzisiejszych niszczycielach, co jest zastugg mocno posunietej automatyzacji. Zumwalt, dzieki
mocnym  generatorom  mocy, bedzie zdolny w przysziosci obstugiwaC  bronie  laserowe.
Budowa jednostki mocno sie przediuzyta. Z poczatku amerykaniska marynarka planowata budowe 32 takich
statkow, ale ta liczba szybko zmalata do trzech. A konstrukcja kazdego z nich to wydatek rzedu 4 mid dolarow.
USS Zumwalt w liczbach

wypornos¢ - 14 000 diugich ton

dtugos¢ - 183 m

szeroko$é - 24,1 m

zanurzenie - 8,4 m

naped - 78 MW (dwie turbiny gazowe Rolls-Royce MT-30 i pomocnicze silniki Diesla)

predkos¢ - 30,3 wezly

zatoga - 142 oficeréw i marynarzy

uzbrojenie - rakietowych RIM-162 Evolved Sea Sparrow (ESSM)

pociski BGM-109 Tomahawk

przeciwokretowe rakietotorpedy (VL-ASROC)

2 dziatka 30 mm Mk 46 Mod 2

radar dozoru przestrzeni nawodnej i powietrznej AN/SPY-3

radar kierowania ogniem i walki elektronicznej AN/SPY-4

wyrzutnie celéw pozornych SRBOC

wyrzutnie putapek MK-53 Decoy Launching System

wyposazenie lotnicze - 2 helikoptery SH-60 LAMPS lub 1 MH-60R i UAV
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Zrédto: gospodarkamorska.pl

Okoto 2300 migrantow przyptyneto jednego dnia z wybrzezy Afryki.

Okoto 2300 migrantéw przyptyneto do Wioch w sobote 10/09, w kolejnym dniu ich masowego naplywu z
wybrzezy Afryki. Stuzby morskie i zatogi statkow przeprowadzity w Cie$ninie Sycylijskiej 18 operaciji ratunkowych.
Podczas operacji na Morzu Srédziemnym, koordynowanych przez wioska straz przybrzezna, zatogi patrolujacych
je statkéw z Hiszpanii i Irlandii oraz jednostki organizaciji Lekarze bez Granic i Save The Children przyszly na
ratunek ludziom na 17 pontonach i na todzi.

Migranci w najblizszych godzinach trafig do wtoskich portéw, a stamtad do przeznaczonych dla nich o$rodkdw.
Od poczatku tego roku do Wioch przyptyneto ponad 125 tysiecy migrantow.

W statych o$rodkach i tymczasowych strukturach w catym kraju przebywa nienotowana nigdy wczesniej liczba
153 tysiecy osob.

Zrédto:pap.pl

Sity Haftara na wschodzie opanowaty kluczowe porty naftowe.

Sity lojalne wobec dziatajacego na wschodzie Libii dowddcy Chalify Haftara opanowaty w niedziele 11/09 co
najmniej dwa kluczowe porty naftowe. Przejecie obiektdw z rak sit lojainych wobec popieranego przez ONZ rzadu
grozi nowym konfliktem o zasoby tego kraju, cztonka OPEC.

Rzecznik samozwanczej Libijskiej Armii Narodowej, sit nieuznawanych przez spotecznos¢ migedzynarodowa,
powiedziat, ze jej zotierze przejeli kontrole nad portami As Sidr, Ras al-Unuf i Marsa al-Burajka (Brega), ale
wcigz napotykajg opdr w porcie Az-Zuwaijtina i wokét potozonego nieopodal miasta Adzdabija.

Panstwowy koncern naftowy National Qil Corporation (NOC) potwierdzit, ze Ras al-Unuf i As Sidr zostaly w petni
opanowane przez sity Haftara, podczas gdy Az-Zuwajtina wcigz stawia opor.

Jak pisze agencja Reutera, ataki wojsk Haftara, ktory sprzeciwia sie popieranemu przez ONZ rzadowi jednosci
narodowej z siedzibg w Trypolisie, na gtéwne porty naftowe Libii popycha ten kraj ku zakrojonej na szerszg skale
walce o0 zasoby naftowe i zaktoca proby wznowienia produkciji tego surowca.

Konflikt zbrojny, kiétnie polityczne i ataki bojownikow doprowadzity do zmniejszenia produkciji ropy naftowej w
Libii do okoto 200 tysiecy barytek dziennie z 1,6 min barytek dziennie, ktére wydobywano w tym kraju przed
rewolta, ktéra doprowadzita do obalenia Muammara Kadafiego w 2011 roku.

Haftar, byly generat armii i posta¢ powodujaca podziaty w Libii, od kiedy Kadafi zostat obalony, opierat sie
prébom wiaczenia go do zjednoczonych sit zbrojnych, a takze przezwyciezenia podziatow miedzy wschodnimi i
zachodnimi regionami Libii - pisze agencja Reutera.

Wiele oséb w zachodnigj Libii i Trypolisie krytykuje Haftara jako dawnego sojusznika Kadafiego sktaniajacego sie
ku ustanowieniu dyktatury wojskowej. Z kolei dla wielu ludzi na wschodzie, ktérzy czujg sie opuszczeni przez
stolice, stat sie figurantem politycznym.

Ataki sit Haftara komplikujg podejmowane przez Zachdd préby zblizenia rywalizujacych ze sobq frakciji zbrojnych
pod rzadami gabinetu jednosci narodowej i ustabilizowania kraju, w ktérym chaos pozwolit bojownikom islamskim
i przemytnikom migrantéw na dziatanie na znacznych obszarach.

W potowie sierpnia libijski parlament nie udzielt wotum zaufania rzadowi jednosci narodowej. Gtosowanie
odczytano jako cios dla miedzynarodowych wysitkow w celu rozwigzania kryzysu w gteboko podzielonej Libii; nie
jest jasne jednak, jaki jest teraz status tego rzadu. Po gtosowaniu niektorzy deputowani uwazali, ze rzad
automatycznie ulegnie rozwigzaniu, podczas gdy jego zwolennicy to kwestionowali.

Zrodto:pap.pl
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Wycieczkowiec wbit sie w molo.

300-tonowy statek wycieczkowy ze 151 osobami na poktadzie uderzyt w molo na londyrskiej Tamizie. Do
wypadku doszto wskutek pozaru silnika.

Do zdarzenia doszio w niedzielne popotudnie, w poblizu londyriskiej dzielnicy Canary Wharf, popularnym miejscu
turystycznym i dzielnicy biznesowej centrum Londynu. Ogieh ugaszono zanim strazacy przybyli na miejsce.
Pasazerowie i zatoga zostali ewakuowani. Na szcze$cie nikt nie ucierpiat.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Mars zamierza zwiekszy¢ udziaty w stoczni Crist.

MS Towarzystwo Funduszy Inwestycyjnych (MSTFI), zarzadzajace funduszem MARS, chce zwiekszyé swoje
udziaty w stoczni Crist. Nalezac do Polskiej Grupy Zbrojeniowej Fundusz przejatby w ten sposob kontrole nad
spdtka. PGZ z kolei zamierza przejaé kluczowe udzialy w Stoczni Marynarki Wojenne;.

Stocznia Crist od 1990 roku dziata na rynku. Powstata jako prywatne przedsiewziecie Krzysztofa Kulczyckiego i
Ireneusza Cwirko. W 2013 roku 35 proc. udzialow w zaktadzie poprzez Fundusz Mars przejeta Agencja Rozwoju
Przemystu. Te aktywa zostato potem przekazane PGZ.

Polska Grupa Zbrojeniowa chce stworzy¢ silng grupe stoczni, ktdre uczestniczytyby w realizacji zaméwien na
modernizacje Marynarki Wojennej RP. PGZ poprzez Fundusz Mars kontroluje juz Stocznie Remontowa Nauta,
szczecinskg Stocznie Gryfie oraz Energomontaz Pétnoc z Gdyni. Do tego pokaznego portfela ma teraz dotaczy¢
Crist.

- Prowadzone rozmowy sg w toku i dotycza okre$lenia roli i zakresu wykonywanych w stoczni Crist kontraktow
oraz kwestii zaangazowania wiascicielskiego w spotce. Naszym celem jest zwiekszenie udziatdw w stoczni do
poziomu wyzszego niz 35 proc. W konsekwenciji chcemy doprowadzi¢ do zacie$nienia wspdtpracy operacyjnej
pomiedzy stocznig Crist a innymi spdtkami, w ktérych mamy wiekszosciowy pakiet akcji. Zaangazowanie stoczni
Crist w realizacje projektow wojskowych to dobry kierunek rozwoju, ale jest za wczesnie, by na tym etapie méwic¢
0 szczegbtach - powiedziat portalowi Trojmiasto.pl Jerzy topatynski z MS Towarzystwo Funduszy
Inwestycyjnych.

PGZ to lider polskiego przemystu zbrojeniowego, gtéwny partner MON i globalnych koncerndw zbrojeniowych w
procesie modernizaciji polskiej armii. Tworzy Grupe ponad 60 spotek, ktore zatrudniajg okoto 17,5 tys. wysokiej
klasy specjalistdw. Dzieki wykorzystaniu potencjatu polonizaciji technologii, $cistej wspétpracy z polska naukg
oraz naciskowi na proces badawczo-rozwojowy, PGZ oferuje innowacyjne produkty zwiekszajace
bezpieczenstwo Polski.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Program rewitalizacji zeglugi srédlgdowej - przywrocic¢ szlakom
europejskie standardy.

Az do lat 90. XX wieku naturalne szlaki rzeczne odgrywaly istotng role w systemie transportowym naszego kraju.
30 lat temu minat czas, kiedy po samej Odrze barki i inne statki transportowe przewozity 17 min ton wegla, rudy i
konstrukcji rocznie. Dzi$ na poktadzie rzecznych barek przewozi sie mniej niz 1% catej krajowej masy towarowej,
a sama gospodarka wodna jest w rownym stopniu zaniedbana. Plany Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédiadowej daza do zmiany tego stanu rzeczy. W wielomiliardowy projekt rewitalizacji szlakw rzecznych beda
zaangazowane zaréwno srodki unijne, jak i fundusze firm energetycznych, bankow, ubezpieczycieli, portdw i
podmiotéw prywatnych. To unikalny projekt w historii gospodarczej kraju.
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Jak obecne w kraju wykorzystuje sie drogi $rddladowe oraz jakie Srodki sg potrzebne do przywrdcenia gtdwnych
rzek do stanu zeglowno$ci? Jak mogtoby wyglada¢ prawidtowe wykorzystanie naturalnych drog transportowych w
naszej czesci Europy?

Za sprawg dtugoletnich zaniedban i aroganciji odciskajacej swoje pietno na sektorach gospodarki wodnej, Zzegluga
$rodlgdowa dostownie zamierata. Dla kontrastu w Europie Zachodniej juz dawno zauwazono, ze Zzegluga
$rodlgdowa jest jednym z elementow catego systemu transportowego i to zardwno w uktadach potudnikowych
(potnoc-potudnie), jak i rownoleznikowo jako siatka drog wodnych. Dla przyktadu Niemcy stworzyli w swoim kraju
sie¢ drog wodnych na wzér funkcjonujacej sieci autostrad. Zegluga nie jest wiec w Europie Zachodniej
postrzegana jako jeden z elementow systemu transportowego, tylko cze$¢ fancucha transportowego. Zegluga
$rodlagdowa znakomicie uzupetnia pozostate dwie gatezie transportu - kolej i transport drogowy. W niektorych
sytuacjach statki zeglugi rzecznej sq postrzegane jako zasadnicze ogniwo transportu. W Holandii z tej wtasnie
perspektywy patrzy sie na transport rzeczny mimo, ze kraj ten rozwinat imponujacg sie¢ drog ladowych. Efekty
takiej polityki sg widoczne jak na dtoni. W Holandii 42% towardw przewozi sie za posrednictwem transportu
wodnego, w Belgii 15%, w Butgarii 13%, w Niemczech ponad 12%. Dla poréwnania w Polsce obroty towarowe
transportu rzecznego nie wynosza nawet utamkowej czesci procenta. By zmieni¢ ten stan rzeczy nalezy stawia¢
na umiedzynarodowienie polskich drég wodnych. Funkcjonowanie w systemie drog miedzynarodowych jest tu
kluczowg sprawa, gdyz pocigga za sobg mozliwosci korzystania z wielu zréznicowanych drég finansowania.
Pozostanie w obszarze lokalnych drég wodnych zamyka Polske w komunikacyjnym zascianku i skazuje na
konieczno$¢ ponoszenia samodzielnych, wielomiliardowych wydatkéw finansowanych w catosci z kieszeni
polskiego podatnika, ponoszacego ciezar sptacania kredytdw zaciggnietych przez panstwo. Stworzenie
odpowiedniej infrastruktury dla budownictwa wodnego wigze sie z koniecznoscig ponoszenia olbrzymich
wydatkéw, jednakze takie inwestycje funkcjonujg w bardzo diugim przedziale czasowym. W odréznieniu od
budowy sieci autostrad czy linii kolejowych, wymagajacych znacznie wcze$niejszych modernizacji, kanaty
zeglugowe wytycza sie z myslg o eksploatacji ich przez setki lat. Trudno oszacowac koszty przedsiewzie¢
przeprowadzanych na takg skale, natomiast o wiele tatwiej obliczy¢ zyski. Funkcjonowanie w systemie wodnych
drég miedzynarodowych stwarza mozliwo$¢ obstugi jednostek innych bander. Kazdy tonokilometr wykonanej
pracy przewozowej jest dla polskiego panstwa zyskiem (takze z optat za korzystanie z drég wodnych), ktory
moze zostac zainwestowany w ich rozwdj.

Kwestia priorytetow w systemie modernizacji drég wodnych

Gabriela Tomik: Zatozenia do planu rozwoju srédlgdowych drég wodnych w Polsce na lata 2020-2030 przyjeto
zgodnie z AGN(Europejskim Porozumieniem w sprawie Gtéwnych Srodiadowych Drég Wodnych o
Miedzynarodowym Znaczeniu (European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance;
Accord Européen Sur Les Grandes Voies Navigables).

Oznacza to, ze Polska przedstawia docelowo perspektywy rozwoju wszystkich szlakéw wodnych, ktdrych
przebieg jest strategiczny z punktu widzenia gospodarczych intereséw grupy panstw. W przedstawionych tu 4
blokach Odrzanska Droga Wodna jest trasq migdzynarodowa, witaczong w europejska sie¢ drég wodnych. W
mysl tych zatozen 3 szlaki sg wymieniane w porozumieniu AGN, sg one réwniez kluczowe dla rozwoju transportu
w naszym kraju. Pierwszym blokiem jest tu Odra, nastepnym krokiem droga wodna rzeki Wisty. Odra na catym
odcinku od Raciborza do Szczecina jest drogg wodna. Nalezy jedynie zainwestowaé w jej rozwdj odpowiednie
$rodki, by zaczeta przynosi¢ przewidziane korzy$ci. Modernizacja szlaku do IV klasy zeglownosci, bedace;
pierwszym stopniem klasy miedzynarodowej wigze si¢ w przypadku Odry z podwojeniem iloSci przewozonych
towardw. Bytabym ostrozna ze stwierdzeniem, ze wszystkie trasy traktujemy tak samo. W oparciu o studium
wykonalno$ci stworzone przez samorzady, powstata inicjatywa dotyczaca rewitalizacji drogi wodnej na dolnej
Wisle. Dokument stworzony za sprawa wysitku zrzeszonych podmiotdw, zawierajacy szereg analiz i uzasadnien
ekonomicznych moze stanowi¢ gotowy wzorzec postepowania dla Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej. Mimo to nalezy przez caly czas mie¢ na uwadze sposoby wiaczania sie polskiego transportu do
rozwigzan systemowych.

PoruszyliSmy watek umiedzynarodowienia drég wodnych w Polsce. Wynika z niego m.in. udziat Unii
Europejskiej w finansowaniu tak ogromnego przedsiewziecia. To nie jedyne zrédto finansowania. Swoj
niebagatelny udzial maja polskie przedsiebiorstwa, jak rowniez dochody z nowego podatku zuzycia
wody.
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Gabriela Tomik: Szczegdtowy udziat procentowy poszczegolnych zrédet finansowania jest wyszegdlniony w
planie ministra Mateusza Morawieckiego. Jak na razie mozna potwierdzi¢, ze przygotowania realizacji idq w
kierunku zebrania zainteresowanych inwestycjami podmiotéw i konsolidacji kapitatu. Trwajg rozmowy ze
spoétkami skarbu panstwa i spotecznosciami. 5 wrzesnia br. rozmawiano ponadto z samorzadami 6 regiondw. To
poczatek zbierania funduszy na modernizacie Odrzanskiej Drogi Wodnej. Nie zawsze jedynym kapitatem
niezbednym do finansowania przedsigwzig¢ komunikacyjnych sg pienigdze. Sama mozliwo$¢ przedstawienia
kompleksowej i optacalnej dla wielu oferty transportowej przyczynia si¢ do przyciggania zainteresowanych
podmiotow gospodarczych. Jak na razie nikt nie jest jeszcze w stanie oszacowaé zainteresowania
przedsiebiorcow, ktorzy swoimi inwestycjami uzbrojg tereny wokot szlaku odrzariskiego. To pytanie jest kluczowe
z punktu widzenia rozwoju gospodarczego regiondw przylegtych do osi odrzanskiej. Studium wykonalnosci
reaktywacji zeglugi na dolnej Wisle réwniez analizowato mozliwosci logistyczne szlaku. Dokument zapoznaje
czytelnika z rentownoscig catej inicjatywy. Dane towarzyszg zatozeniom do planu rozwoju $rédladowych drog
wodnych tworzac wyobrazenie o skali inwestyciji. Z doktadniejszymi informacjami finansowymi bedziemy mieli do
czynienia, gdy ukaze si¢ budzet zadan skonstruowany w postaci studium wykonalnoSci badz projektu
zambwienia publicznego.

Przygladamy sie rowniez zatozeniom zawartym w strategii rozwoju transportu przygotowanej jeszcze przez
poprzedni rzad. Dokument przewidywat wykonanie wielu dziatan modernizacyjnych drogi wodne (na szlak
odrzanski przeznaczano ok. 1mid 300tys. zt). W tej chwili trwajg konsultacje w celu utrzymania tych funduszy, by
podnoszac docelowo klase Zeglownosci moc przeznaczy¢ na ten cel réwniez Srodki zagwarantowane przez
poprzedni rzad. Postuguje sie tu osig odrzanskg jako przyktadem, gdyz w dokumencie implementacyjnym
wyszczegolnia sie Srodki poSwiecone szlakom e72 i e45.

Zwroémy uwage na wykorzystanie drég wodnych pod inwestycje energetyczne. Podkresla sie, ze bedzie
to jedna z korzysci ptynacych z zmodernizowania szlakow wodnych, oraz jeden z filaréw finansowania
catego projektu.

Gabriela Tomik: Wykorzystanie zasobdéw wodnych do celéw energetycznych dotyczy zwlaszcza przeptywow
wodnych na Wisle, gdzie obserwujemy zainteresowanie Srodowisk energetycznych. Lista ewentualnych
inwestordéw nie jest jeszcze ustalona. Wzdiuz osi odrzanskiej spétki skarbu panstwa dopiero rozpoznajg swoje
cele i gromadzg kapitat. Temat jest bardzo rozwojowy. Dowiadujemy sie, Ze procz energetyki i energii wodnej
mozemy przyciggac interesujacych inwestorow poprzez magazynowanie wody i wprowadzanie jej do procesow
technologicznych. Mowa tu o spotkach skarbu panstwa, firmach gospodarujacych wiasnoscig kazdego z
obywateli.

kpt. z. §. Czestaw Szarek : Do tej pory w Polsce energetyke wodng traktowano po macoszemu. Oparto catg
gospodarke polska na energetyce weglowej. Aktualnie kto§ zauwazyt wreszcie, ze 1 tone wegla zuzyjemy tylko
raz, natomiast 1 m3 wody mozna przy zastosowaniu odpowiedniej techniki wykorzysta¢ wielokrotnie. Woda jest
wiec tanim i wydajnym zrodtem energii potrzebnym polskiej gospodarce. Oczywiscie nie zarzucimy energetyki
weglowej, ale rownolegle bedziemy rozwija¢ energetyke wodna, ktdra w odroznieniu od stosowanego dotychczas
wegla jest czystg energia. Potencjat polskich rzek jest ogromny. Elektrownie wodne stuzytyby zaréwno
magazynowaniu wody i spowalnianiu jej odptywu do morza, jak i wytwarzaniu czystej energii. Jedng z aktualnych
bolaczek naszego kraju jest zbyt szybki i bezproduktywny odptyw wody gtownych polskich rzek - Odry i Wisty do
Battyku. Pocigga to za sobg okresowe kleski suszy.

Gabriela Tomik: Mamy obecnie do czynienia z pewng zmiang mentalna. Ludzie, ktérzy do tej pory postrzegali
rzeki w kategoriach zwigzanej z nimi oferty rekreacyjnej, zaczeli odczuwaé zagrozenie powodziowe oraz skutki
dotkliwych letnich susz. JesteSmy przekonani, ze zatozenia do rozwoju $rodlagdowych drog wodnych stanowig
systemowa odpowiedz na potrzebe rozwigzania tych probleméw. Tylko rozwinieta zegluga $rodladowa jest
najwyzszym stadium w rozwoju gospodarki wodnej kraju. W Polsce do takiego poziomu dopiero aspirujemy.
Trzymam Kkciuki za realizacje dalekowzrocznych zatozen, ktére wigza sie z wysokimi kosztami ale sa konieczne.
24 lata temu w mojej rodzinnej miejscowos$ci sptonat las na obszarze 10 tys. ha. Byt to jeden z najwigkszych
pozardw w historii Srodkowej Europy. Kleski o takich rozmiarach to wynik braku retencji oraz nadmiemne;
eksploataciji zt6z piasku. Jedyng szansg pokonania tego problemu jest sie¢ zbiornikéw retencyjnych, ktére nie
tylko rozwigza problem powodzi, odprowadzg nadmiar wod do rzek, ale rowniez przywrdcg Srodowisku jego
dawne bogactwo, ktorym byty wody gruntowe.
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kpt. z. §. Czestaw Szarek: Zegluga $rodiadowa peni role straznika, gwaranta poprawnie prowadzonej gospodarki
wodnej. W Polsce zaniechano jakichkolwiek dziatan opiekunczych, stuzacych utrzymaniu rzek. Statki szybko
okazaty sie przestarzate a sama flota przestata istnie¢. Obecnie trzeba dotozy¢ wszelkich staran, by przywrécic
europejskie standardy na polskich drogach wodnych.

Nigdzie rzeki nie zostaty w takim stopniu zaniedbane jak w Polsce.

Gabriela Tomik: Na przestrzeni catego kontynentu staliSmy sie depresyjnym lejem. Wystepujg u nas problemy
zaréwno z niskim stanem wad, jak i zyciem biologicznym rzek. W roku 2012 na Wisle mieliSmy do czynienia z
przeptywami wod rzedu 150 m3na sekunde. Majac do czynienia z tak dramatyczng sytuacjg hydrologiczng
powinnimy trzymacé kciuki za rozwigzania systemowe. Nie mozemy ograniczaC si¢ wylgcznie do rozwigzania
probleméw powodzi odprowadzajac jak najszybciej wody rzek do Battyku. Rozwigzujac jeden problem
stworzyliSmy nastepny, gdyz rezygnacja z magazynowania wod pociggneta za sobg zagrozenie biologicznego
zycia i przeptywdw wod w najwiekszych polskich rzekach. Przedstawione tu plany ratownicze, powzigte przez
polski rzad sq racjonalnymi i niezbednymi dziataniami roztozonymi w dtuzszym przedziale czasowym. W
perspektywie roku 2020 bedg przeprowadzane niezbedne dziatania poprawiajace mozliwo$¢ wejscia statkow
zeglugi $rédladowej na szlaki wodne charakteryzujace sie jeszcze niejednolitymi klasami zeglownosci.
Perspektywa roku 2030 wynika z konieczno$ci realizacji zobowigzan migedzynarodowych zawartych przez nasz
kraj. W my$l zawartych porozumien kazdy towar na trasie dtuzszej niz 300 km nalezy przewozi¢ przy pomocy
transportu wodnego. Sitg rzeczy musimy wiec dogania¢ kraje, ktore spokojnym torem inwestujg w podnoszenie
klasy drog wodnych, taczac swoje istniejgce szlaki.

kpt. z. §. Czestaw Szarek: Polska wraz z darem natury, jakim jest dolina odrzanska ma znakomite potozenie w
ramach europejskiego korytarza transportowego pétnoc-potudnie w uktadzie Adriatyk-Battyk- Morze Czarne.
Liczacy 1600 km dtugosci szlak biegnacy od Battyku po Adriatyk jest z polskiego punktu widzenia priorytetowy,
gdyz z racji optymalizacji kosztéw transportu, wszystkie kraje lezace na osi Battyk-Adriatyk sq zainteresowane
korzystaniem wfasnie z tego szlaku. 800 km spoérdd 1600 stanowi naturalna droga, jakg jest odrzanska droga
wodna. Dla poréwnania alternatywna trasa to potgczenie z wykorzystaniem Dunaju i Renu do Morza Czarnego,
ktore liczy sobie az 3600 km. Polska moze liczy¢ na niebagatelne fundusze rozwojowe z racji swojej naturalnej
roli panstwa tranzytowego.

Procz bezposrednich profitbw gospodarczych ptynacych z rewitalizacji sieci szlakéw wodnych i stawiania na
rozwoj transportu rzecznego pozostajq jeszcze zyski zwigzane z ochrong $rodowiska. Konstytucja RP
zobowigzuje panstwo i jego obywateli do dbatosci o stan $rodowiska naturalnego. Dbajmy o nasze wspoine
dobro poprzez obnizanie emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

Kpt. z. §. Andrzej Podgdrski: zegluga srédlgdowa emituje pieciokrotnie mniej CO2 niz tak dominujacy w Polsce
transport samochodowy. Réwniez w innych wskaznikach Zegluga sSrédlagdowa bije na glowe inne rodzaje
transportu: chodzi o nakfad energii na przewiezienie tony tadunku, odlegtos¢ na jakg przy tym samym zuzyciu
paliwa mozna przewiez¢ te jedng tone a takze w tzw. kosztach zewnetrznych (wypadki, zatrucie wody, gleby czy
hatas). Zblizone wskazniki ma transport kolejowy — nalezy jednak pamietac, ze wiekszo$¢ lokomotyw czerpie
energie z elektrowni weglowych, ktore juz takie idealne dla srodowiska i miast nie sa.

Rzecz jasna aby optacalna Zegluga towarowa mogla sie odbywaé — nalezy dostosowa¢ odpowiednio drogi
wodne. W Europie Zachodniej wszystkie gtéwne szlaki wodne juz dawno miaty klase miedzynarodowg (czyli co
najmniej IV) i sukcesywnie ich parametry byly podwyzszane. Obecnie znakomita wiekszos¢ z nich ma klase Vb a
wiele z nich jest w trakcie modernizacji do co najmniej tej klasy. Buduje sie tez nowe, strategiczne potgczenia -
jak na przyktad droga wodna Sekwana — Skalda, ktéra stworzy potaczenie srodlgdowe pomiedzy duzymi portami
morskimi takimi jak Hawr, Dunkierka, Rotterdam oraz Antwerpia.

Polska ma bardzo dogodnie geograficznie utozone biegi gtéwnych rzek: taczaq bowiem uprzemystowione potudnie
kraju z morskimi portami na Battyku. Ma tez pigtq co do dtugosci (czwartg jesli nie liczy¢ Finlandii — nie
potaczonej bezposrednio z systemem drég wodnych zachodniej Europy) sie¢ drég wodnych. Duzym btedem jest
to, Ze z tej sieci nie korzystamy, bo jeszcze czterysta lat temu Wista miata wigksze znaczenie transportowe niz
Ren. Oczywiscie nie musimy wszystkich naszych drog wodnych dostosowaé do klasy minimum IV. Wystarczy, ze
zmodernizujemy do parametréw miedzynarodowych Odrzanskg Droge Wodng wraz z Kanatem Gliwickim,
planowanym Kanatem Slaskim i potaczeniem do Czech (E 30) oraz Dolng Wiste wraz z potaczeniem Wista —
Odra (E 70). Te potaczenia zagwarantowatyby polskiej gospodarce konkurencyjno$¢ przy zatozeniu, ze zostatby
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harmonijnie potaczone w sie¢ multimodalng — faczac w odpowiednio wyposazonych portach i terminalach
wszystkie rodzaje transportu wewnatrz ladu: Zzegluge $rodladowa, kolej, transport drogowy, a w niektorych
lokalizacjach takze lotniczy (cargo).

Ksiestwo Luksemburga ma na swoim terytorium niespetna 40 km migdzynarodowe;j (klasa Vb) drogi wodnej na
rzece Mozeli, ktéra jest doptywem Renu. Dzieki temu niewielkie parstwo jest obecne ze swojg flotg w catej
Europie a w bezwzglednych tonach przewozi wodg wiecej niz Niemcy. Diuzszy jest przeciez nasz Kanat Gliwicki,
przy ktérym lezg co najmniej trzy wielkie zaktady eksportujgce swoje wyroby na catg Europe i co najmniej jedno
duze centrum logistyczne z terminalem kontenerowym. To powinno uzmystowi¢ kazdemu jak wielkim
potencjatem dysponujemy a jak te mozliwosci marnowali$my przez ostatnie cwieréwiecze.

Zrodto: morzaioceany.pl

Jak zyé, by w przysztosci nie Zatowac¢ minionych lat.

Lepiej mniej zarabia¢, ale wykonywac¢ prace, ktérg sie naprawde lubi, niz by¢ niewolnikiem zajecia, ktorego sie
nie znosi - to jeden z wnioskow, jakie dr Karl Pillemer z Cornell University wysnut ze swoich badan wsérod
seniorow.

W ramach swoich badan nad praktyczng madroscig starszych pokolen Pillemer pytat senioréw, co poradziliby
trzydziestolatkom tak, by nie zatowali na stare lata swojej mtodo$ci. Oto co odpowiedzieli:

1.Znajdz prace, ktéra pokochasz. Takg radg dzielita sie wiekszo$¢ senioréw. Zgodnie uznali, ze lepiej przyniesé
do domu mniej pieniedzy i kochac¢ to, co sie robi niz by¢ niewolnikiem zajecia, ktérego sie nie znosi. Willie
Bradfield w wieku 83 lat nadal jest zdrowy i peten energii, w mtodo$ci pracowat jako trener w szkole. ,Kochatem
mojg prace. | mysle, ze to chciatbym przekaza¢ mtodym: by zaangazowali sie¢ w co$, co pokochajg, co da im
szczescie. Pienigdze nie powinny by¢ na pierwszym miejscu” — przekonuje starszy pan.

2. Méw "tak", jak czesto jak sie da. Zgadzaj sie na wyzwania, podejmuj ryzyko, wychodz ze strefy komfortu.
Wielu senioréw w badaniach Pillemera wspominato, ze Zatuje niewykorzystanych mozliwosci. Joe Schlueter (79
lat) wychowywat sie w biedzie. Jego rodzice byli niewyksztatceni i cate zycie ciezko pracowali, a Joe zdobyt tytut
inzyniera. - Mow "tak", chyba ze masz bardzo powazny powod, by powiedzie¢ "nie". W pracy rzadko mowitem
"nie". Nie wszystkie zajecia byly ciekawe, ale wszystkie mnie czego$ nauczyly. Zycie to przygoda — radzi
Schlueter.

3. Pracuj nad inteligencja emocjonalna. Seniorzy, z ktérymi rozmawiat autor badan pochodzili z bardzo
réznych $rodowisk, w miodosci zajmowali sie przeroznymi zajeciami. Spotykali ludzi osiggajacych sukcesy i
spadajacych na dno. | wszyscy zgodnie mowig: bez wzgledu na to jak utalentowany jeste$, musisz mie¢
zdolno$ci interpersonalne, by osiggna¢ sukces.

Zrédto:charaktery.eu

Cztery pomysty na transport przysztosci.

W korkach stojg dzi$ nie tylko samochody, ale i autobusy, a nawet tramwaje. Inzynierowie szukajg wiec nowych
rozwigzan, ktdre utatwig nam poruszanie sie po wielkich miastach

1. Drony osobowe

Budowanie nowych drog i ulic w istniejacych juz miastach jest prawie niewykonalne. Nic dziwnego, ze od wielu lat
pojawiaty sie wizje latajacych samochodéw. Jednak zadna z nich nie doczekata sie realizacji. Wynikato to gtéwnie
z probleméw zwigzanych z kontrolg ruchu powietrznego w miastach, niewielkg iloscig miejsca na manewry
miedzy budynkami czy z mozliwo$ciami technicznymi dostepnego sprzetu. Sytuacje mogg zmieni¢ konstrukcje
takie jak zbudowany w Chinach pasazerski dron E-Hang 184. Ten autonomiczny pojazd latajacy jest w stanie
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unies¢ cztowieka z bagazem o tgcznej wadze do 100 kg. W petni natadowane akumulatory pozwalajg mu na
latanie przez 23 minuty na putapie do 500 metréw. Wystarczy to na pokonanie odlegtosci 15-20 km. Dronem
sterujemy za pomocg tabletu, na ktorym podajemy docelowq lokalizacje. Reszte zatatwi automatyczny pilot.
Chinska konstrukcja jest na tyle mata, ze mozna jg zaparkowa¢ praktycznie na miejscu dla osobowego
samochodu, a tadowanie akumulatorow trwa zaledwie dwie godziny. Nietrudno wyobrazi¢ takie drony w roli
powietrznych taksowek.

2. Tramwaj na wysokosci

Komunikacja miejska to przyszto$¢ coraz bardziej zakorkowanych miast. Jednak i ona powoli siega kresu swoich
mozliwosci. Na ulicach brakuje miejsca dla autobuséw i tramwajow. Kopanie nowych tuneli metra jest kosztowne
i czasochtonne, podobnie jak budowa estakad. Nic dziwnego, Ze projektanci pracujg nad zupetnie nowymi
rozwigzaniami.

Jedno z nich w pewnym sensie nawigzuje do estakady. Ostatecznie nawet w duzych metropoliach nadal jest
sporo niewykorzystanej przestrzeni — pare metréw nad poziomem ulic. Youzhou Song z chiriskiej firmy Shenzhen
Hashi Future Parking Equipment postanowit jq zagospodarowac. Opracowat nowatorski pojazd zwany 3D
Express Coach. Ten ,trojwymiarowy tramwaj” porusza sie okrakiem nad jezdnig na wysokosci dwoch metréw.
Szyny, po ktérych jezdzi, znajdujg sie na jej brzegach. Taka konstrukcja sprawia, ze pod 3D Express Coach
mogq spokojnie zmiesci¢ sie normalne samochody. Pojazd nie utrudnia im ruchu, a nad korkami po prostu
przejezdza. Jego wysokos¢ miataby siega¢ najwyzej 4,5 m.

3D Express Coach w zatozeniu ma przewozi¢ do 1400 pasazeréw z predkoscig ok. 60 km/godz. Co wazne, koszt
budowy infrastruktury — w tym odpowiednich przystankéw na estakadach i szyn po obu stronach jezdni — stanowi
jedynie 10 proc. kosztow budowy linii metra tej samej dtugo$ci. Pojazd bytby zasilany pradem, ktérego czesé
produkowatyby zainstalowane na dachu ogniwa stoneczne.

Chinskie wladze poczatkowo przyjety projekt entuzjastycznie i planowaty szybkie wybudowanie testowych
odcinkéw 3D Express Coach. Jedyny do tej pory powstat w miecie Qinhuangdao i stat sie powodem skandalu.
Prywatni inwestorzy, ktorzy sfinansowali prace nad prototypem oskarzyli firme prowadzaca je o oszustwo, a sam
projekt zostat ostro krytykowany jako mato bezpieczny.

Dwa mniej nowe pomysty

Mieszkancy miast coraz rzadziej poruszajg si¢ pieszo, co niepokoi m.in. lekarzy zalecajacych jak najczestsze
spacery dla zdrowia. Jednak wielu ludzi nawet na krétkie dystanse chciatoby sie przemieszcza¢ bez wiekszego
wysitku. Tam gdzie nie wjadg samochody, tramwaje czy samobiezne wagoniki, zastosowanie mogg znalez¢ inne
technologie. Jedna z nich to systemy ruchomych chodnikéw. Moga by¢ ukryte w tunelach lub znajdowaé sie na
powierzchni, transportujac sporo 0séb na odlegtosci dochodzace do kilku kilometrow.

Inne rozwigzanie to indywidualny transport elektryczny. Swego czasu uwazano, ze pojazdy takie jak Segway
doprowadzg do rewolucji w miastach. Szybko jednak okazato sig, ze elektryczne transportery byly zbyt drogie, a
poruszanie sie na nich po ulicach — mato komfortowe. Tego typu konstrukcje caly czas taniejg i stajg sie
tatwiejsze w obstudze. W USA popularno$cia cieszg sie obecnie elektryczne deskorolki, powszechnie zwane
hoverboard.

3. Samochody bez kierowcow

Transport szynowy ma oczywiste ograniczenia — siega tylko tam, gdzie zostang potozone tory. W obszarach poza
$cistym centrum miasta potrzebne sg inne rozwigzania. Dlatego tak wiele firm pracuje dzis nad autonomicznymi
samochodami. Jedna z najbardziej zaawansowanych inicjatyw w tej dziedzinie to oprogramowanie o nazwie
Chauffeur (szofer), ktdre powstato w koncernie Google. Potrafi ono samodzielnie sterowaé niewielkim
elektrycznym autem, ktore miesci dwie osoby i moze poruszac sie z predkoscig do 40 km/godz. W $rodku nie ma
przyrzaddw do sterowania. Uzytkownik wprowadza jedynie adres docelowy i naciska przycisk start/stop.
Chauffeur wykorzystuje dane pochodzace z czujnikdéw laserowych, obrazy z kamer wideo oraz z systemu GPS.
Ma tez dostep do specjalnych cyfrowych map drogowych. W przysztosci bedzie réwniez wykorzystywat sygnaty
nadawane przez inne samochody, wyposazone w tzw. systemy inteligentnego transportu (ITS). Do sterowania
samochodem wykorzystywane sg najnowsze rozwigzania z dziedziny sztucznej inteligencji. A mimo to
samochody Google co jaki$ czas powodujg wypadki, cho¢ w wiekszo$ci niegrozne i niewynikajace z ich ,winy”.

4. Wagoniki do wynajecia
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Juz w latach 50. XX wieku powstata koncepcja zindywidualizowanego transportu miejskiego. Zamiast duzych
tramwajow czy pociggdw metra — niewielkie, kilkuosobowe wagoniki sterowane przez komputer. W systemie PRT
(ang. Personal Rapid Transit) pojazd jest dostepny na zadanie. Podrdzny okre$la, gdzie chce sie dostaé, wagonik
podjezdza na przystanek i stamtad jedzie bezpo$rednio do celu, bez przesiadek. W jednym pojezdzie moze by¢
kilku pasazeréw — system komputerowy wyznacza optymalng trase dla kazdego z nich. Zaletg jest to, ze mate
wagoniki tworzg bardziej elastyczny system, w ktdrym nie powstajq zatory. Mogq jednak poruszaé sig tylko po
specjalnie przygotowanych i zabezpieczonych trasach (np. na estakadach).

Pierwszy system podobny do PRT zostat zbudowany w 1975 r. w miasteczku akademickim w amerykanskiej
miejscowo$ci Morgantown i dziata do dzi$. Podobny, poniewaz wystepuja w nim przystanki posrednie. Od tamtej
pory powstato kilka takich rozwigzan. Najbardziej znane z nich to ULTra na londynskim lotnisku Heathrow.
System faczy terminal 5 z kilkoma przystankami na parkingu samochodowym. Podrézny, ktéry chce skorzystac z
ULTra, zamawia na dotykowym terminalu automatyczng kapsute do wybranej lokalizacji. Nad podobnym
rozwigzaniem pracujg m.in. naukowcy z Politechniki Warszawskiej. Ich system powstaje w ramach projektu
EcoMobilnos¢.

Zrédto: Focus.pl

Wydarzyto sie 12 wrzesnia - kalendarium

12 wrze$nia wydarzyto si¢ sporo rzeczy na przetomie lat. Miedzy innymi:

1609 r.— Henry Hudson odkryt ujscie rzeki Hudson w Ameryce Pétnocne;.

1857 r.— W czasie huraganu zatonat ptynacy z Panamy do Nowego Jorku statek SS Central America, z okoto
400 pasazerami i tadunkiem 30 tys. funtéw ztota. Uratowano ponad 200 os6b..

1954 r. — Marian Wieckowski wygrat 11. Tour de Pologne.

1988 r. — Jamajka zostata zaatakowana przez huragan Gilbert w wyniku czego zgineto ponad 200 oséb.

2002 r. — Sejm RP przyjat ustawe o elektronicznych instrumentach ptatniczych.

Bramka Glika, swietny wystep Linettego .Tak grali Polacy za granicgq.

Reprezentant Polski szybko podbit serca witoskich dziennikarzy i kibicow. Po niedzielnym meczu z Romg (2:3)
Linetty byt jednym z najwyzej ocenianych zawodnikow w Sampdorii. Wtaciwie wszystkie wioskie tytuty w 10-
stopniowej skali przyznaty naszemu zawodnikowi 6 lub 6,5. Wyzsze noty w druzynie zebrali tylko Emiliano
Viviano i Fabio Quagliarella. - Na boisku Linetty jest niczym irytujacy dla kazdego przeciwnika komar. Bardzo
dobrze prowadzi pitke i kreuje sytuacje dla swoich kolegoéw z druzyny — napisali po meczu dziennikarze wtoskiego
Eurosportu. Wtoskie media chwality dynamike i wszechobecno$é pomocnika na polu gry. Byly gracz Lecha staje
sie jednym z zaskoczen sezonu i podstawowym graczem Sampdorii. Rozegrat wszystkie trzy spotkania od
pierwszej do ostatniej minuty. W najblizszy piatek jego zesp6t zmierzy sie z Milanem.

Piotr Zielinski

Trener Maurizio Sarri po raz pierwszy desygnowat Piotra Zielinskiego do gry w podstawowym sktadzie.
Wczeséniej 22-latek wehodzit na boisko tylko z tawki rezerwowych dopiero w drugiej potowie. Zielinski na Stadio
Renzo Barbera w Palermo nie zawiodt oczekiwan szkoleniowca i po Swietnym rajdzie zanotowat asyste przy
bramce Jose Callejona. Polak byt aktywny i czesto szukat gry, chociaz w pierwsze potowie notowat sporo strat.
Arkadiusz Milik

Gorzej wygladata gra Arkadiusza Milika, ktdry najwyrazniej przeniést do Neapolu reprezentacyjng forme.
Napastnik w pierwszej potowie miat trzy niezte okazje, jednak albo jego strzaty okazywaly sie niecelne, albo
dobrze spisywat si¢ bramkarz rywali. Po zmianie stron byty gracz Ajaxu nie byt juz tak widoczny, jak w pierwszej
potowie, czego efektem byto $ciggniecie go z boiska w 67. minucie. Zielinski zszedt z placu gry 6 minut p6znie;.
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BUNDESLIGA

Robert Lewandowski

Napastnik reprezentacji Polski kontynuuje swoj niesamowity poczatek sezonu. Jeszcze nigdy zadnych rozgrywek
Lewandowski nie zaczat od takiej strzeleckiej formy, jak w tym roku. W pierwszych pieciu oficjalnych meczach —
klubowych oraz reprezentacyjnym - trafit do siatki az oSmiokrotnie. Chociaz zmarnowat jedng dogodng okazje w
trakcie spotkana z Schalke, w decydujacym momencie okazat sie kluczowym zawodnikiem Bawarczykéw.
Najpierw w 81. minucie wykorzystat prostopadte podanie od Javiego Martineza i dat Bayernowi prowadzenie, a w
doliczonym czasie gry idealnie dograt do Kimmicha, ktory ustalit wynik meczu. Ekipa Carlo Ancelottiego prowadzi
w tabeli ligi niemieckiej z kompletem sze$ciu punktdw. — WiedzieliSmy, ze bedziemy musieli w tym meczu byé
cierpliwi. Schalke rozegrato $wietne spotkanie — powiedziat po spotkaniu Lewandowski.

Jakub Btaszczykowski

Kolejny mecz w wyj$ciowej jedenastce Wolfsburga zaliczyt Jakub Btaszczykowski. Polak w nowym zespole gra
na prawej stronie defensywy i radzi sobie bardzo przyzwoicie. W spotkaniu z FC Koeln (0:0) reprezentant Polski
dostat z6ltg kartke, a jego zesp6t zdobyt tylko jeden punkt na wtasnym stadionie. Kibicow Wolfsburga moze
jednak cieszy¢, ze ich druzyna w nowym sezonie nie stracita jeszcze bramki.

Lukasz Piszczek

Do pierwszego sktadu Borussii Dortmund wrdcit prawy obrorca reprezentacji Polski. Srodowi rywale Legii w
Lidze Mistrzéow dtugo bezbramkowo remisowali z RB Lipsk, ale w samej koncdwce meczu gola dla beniaminka
strzelit Naby Keita i gospodarze niespodziewanie pokonali wicemistrzéw Niemiec 1:0.

LIGUE1

Kamil Glik

Lider defensywy reprezentacji Polski rozegrat 90 minut i zdobyt pierwszg bramke w barwach AS Monaco, trafiajac
gtowg po dosrodkowaniu z rzutu roznego. Jego druzyna rozbita Lille i prowadzi w Ligue 1. — Jestem bardzo
zadowolony z postawy catego zespotu. PokazaliSmy sie ze $wietnej strony, co mnie cieszy, szczegdlnie, ze w
Srode gramy w Lidze Mistrzéw z Tottenhamem — mowit szkoleniowiec ekipy z Ksiestwa, Leonardo Jardim. Po tak
dobrych wystepach Glik moze by¢ spokojny o miejsce w wyjsciowej jedenastce.

Grzegorz Krychowiak

Polak miat w pigtek nie tylko zadebiutowa¢ w PSG, ale tez po raz pierwszy wyj$¢ w podstawowej jedenastce
klubu, do ktdrego latem przeszedt za 26 milionéw euro. Wydawato sig, ze trener Unai Emery wreszcie da szanse
zawodnikowi, doskonale znanego mu z Sevilli, ale jednak zdecydowat sie postawi¢ w pierwszym sktadzie na
Thiago Motte, Blaise'a Matuidiego i Marco Verrattiego. Jeden z lideréw kadry Adama Nawatki pojawit sie na placu
gry w drugiej potowie. Nie byt to jednak udany debiut, bo jego ekipa zaledwie zremisowata z Saint-Etienne 1:1,
tracac bramke w doliczonym czasie gry.

PREMIER LEAGUE

tukasz Fabianski

Swansea City z tukaszem Fabiafiskim w bramce zremisowata z Chelsea Londyn 2:2 w meczu czwartej kolejki
Premier League. Mecz mogt sie podobac kibicom, poniewaz byto sporo ciekawych sytuacji i zwrotow akcji. Polski
bramkarz, mimo puszczenia dwéch goli, byt bez watpienia jednym z bohaterdw zespotu. Serwis Goal.com ocenit
Fabianskiego na 3,5 w 5-stopniowej skali. — Dowodzit linig obrony i zaliczyt kilka $wietnych interwencji — czytamy
w uzasadnieniu.

Artur Boruc

Polski bramkarz rozegrat jeden z najlepszych meczéw w barwach A.F.C. Bournemouth. Boruc nie musiat
wyciggac pitki z siatki (pierwszy raz od marca 2016 roku), a jego zesp6t pokonat West Bromwich Albion 1:0. Z
jego postawy zadowoleni byli m.in. kibice, ktérzy sg przekonani, ze nasz rodak powraca do optymalne;
dyspozycji.

Bartosz Kapustka i Marcin Wasilewski (poza kadra meczowa)

Liverpool FC bez najmniejszy problemow pokonat na wtasnym stadionie ekipe Leicester City 4:1. Na murawie
Anfield Road zabraklo niestety reprezentantéw Polski. Szkoleniowiec Claudi Ranieri nie znalazt miejsca w
meczowej kadrze dla Bartosza Kapustki i Marcina Wasilewskiego. Biato-czerwoni kolejng szanse na wystep bedq
mieli w rywalizacji przeciwko druzynie Burnley FC.
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JUPITER PRO LEAGUE

tukasz Teodorczyk

Napastnik reprezentaciji Polski strzelit kolejnego gola dla RSC Anderlecht, a jego zesp6t pokonat Royal Charleroi
3:2 w meczu 6. kolejki ligi belgijskiej. Dla Teodorczyka byto to czwarte trafienie w tym sezonie. Ekipa z Brukseli
zakoniczyta tym samym passe trzech remisow z rzedu. Teodorczyk dat kolegom z druzyny sygnat do odrabiania
strat, wyréwnujac stan meczu. W 57. minucie celnie uderzyt glowa po dosrodkowaniu z prawej strony boiska.
Kilka minut p6zniej napastnik miat asyste przy trafieniu Sofiane Hanniego na 2:1. Dzigki zwyciestwu, Anderlecht
awansowat na 2. miejsce w tabeli. Do prowadzacego Zulte Waregem traci jeden punkt. Teodorczyk natomiast z
dorobkiem czterech goli i dwoch asyst jest liderem klasyfikacji kanadyjskiej i wspétliderem klasyfikacji strzelcow.

Zrédto: PrzelgladSportowy.pl
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Baltic Exchange: Baltic Dry Index ¢eapi:Exchange)

* Datais delayed
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Wywiad z bacg;

- Baco, jak wyglada wasz dzien pracy?

- Rano wyprowadzam owce, wyciggam flaszke i pije...

- Baco, ten wywiad beda czytac dzieci. Zamiast flaszka méwcie ksigzka.

- Dobra. Rano wyprowadzam owce, wyciggam ksigzke i czytam. W potudnie przychodzi Jedrek ze swojg ksigzkg
i razem czytamy jego ksigzke. Po potudniu idziemy do ksiegarni i kupujemy dwie ksigzki, ktore czytamy do
wieczora. A wieczorem idziemy do Franka i tam czytamy jego rekopisy.
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