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Dzieki szlachetnej postawie Unity Line, polscy strazacy poplyneli do Szwecji za
darmo.

W ostatnich dniach duzo méwi sie o misji polskich strazakdw, ktorzy ruszyli do Szweciji, by pomagaé¢ tamtejszym
stuzbom w akcji gaszenia pozardw laséw. Jednym z waznych ogniw, dzieki ktéremu realizacja tej misji stata sie w
ogole mozliwa, okazata sie komunikacja promowa.

Szwedzkie lasy trawione sg przez pozary, ktdre sg poktosiem upalnego i suchego lata. W radzeniu sobie z
katastrofg pomagajg Szwedom przedstawiciele wielu innych krajow. Jedng z najbardziej imponujacych inicjatyw
wykazali sie strazacy z Polski, ktorzy stawili sie tam licznie wraz z nowoczesnym, profesjonalnym sprzetem.
Skala zaangazowania polskich strazakéw wywotata aplauz szwedzkiej spotecznosci. Ale duze brawa nalezg sie
tez przewoznikowi promowemu, ktéry pomaégt w przerzucenia strazakow oraz sprzetu do Szwecji. Pomocna reke
wyciggneta firma Unity Line.

Polski armator wykazat sie bezinteresownoscig. W sytuacii, gdy inne firmy zaprezentowaty konkretne kwoty za
transport strazakéw oraz sprzetu, firma Unity Line zrobita to nieodptatnie. Polska ekipa przeptyneta ze
Swinoujécia na poktadzie promu Gryf.

Przedstawiciele strazy zdradzili, ze ws$rod ofert, ktére wczesniej otrzymali, a ktére dotyczyly przewozu
specjalistéw oraz sprzetu do Szwecji, jedna opiewata na sume 75 tysiecy ziotych. Unity Line nie wziglo ani
grosza, a dodatkowo wspaniale ugoscito strazakow, oferujgc im komfortowe kabiny oraz wyzywienie. Strazacy
przyznali tez, ze dzieki zyczliwosci zatogi, rejs przebiegat we wspaniatej atmosferze.

Komentatorzy nie majg watpliwosci, ze tak szlachetna postawa ze strony Unity Line, to doskonata reklama dla
polskiego armatora.

W ramach akcji pomocowej do Szwecii trafito 139 strazakdw oraz 44 pojazdy.

O komentarz poprosilismy takze rzecznika prasowego Stena Line Polska, Agnieszke Zembrzycka: ,Nie
dostalismy zapytania o przewéz tadunkéw i oséb od Panstwowej Strazy Pozarnej. By¢ moze nie zostalismy
wzieci pod uwage ze wzgledu na to, iz obie jednostki, ktére pojechaly $wiadczy¢ pomoc w Szwecji byty z
Wielkopolski i skorzystanie z pomocy operatoréw w porcie Swinoujscie byto po prostu wygodniejsza opcja. Sami
wystalismy propozycje pomocy z naszej strony a takze informacje o naszych mozliwosciach przewozowych do
Komendy Gtownej Panstwowej Strazy Pozarnej. Oferowana przez nas pomoc jest oczywiscie bezptatna. Co
wiecej, jestesmy takze w gotowosci do tego typu pomocy przy transporcie strazakdw z Niemiec.”

Zrédfo: gospodarkamorska.pl

Izrael zatrzymat statek z Flotylli Wolnosci z zaopatrzeniem dla gazy.

Marynarka izraelska zatrzymata w niedziele na morzu statek tzw. Flotylli Wolno$ci, ktory probowat mimo
utrzymywanej przez ten kraj morskiej blokady Strefy Gazy dostarczy¢ tam $rodki medyczne pierwszej pomocy
wartosci 10 tys. euro.

Po niemal trzech miesigcach wolontariusze z 18 krajéw, ptynacy na dwéch statkach - Al-Awda (arab. powrét) i
Falestine (Palestyna) - mieli zawing¢ tego dnia do portu w Gazie. Trzeci statek, Freedom, pod szwedzkg
bandera, miat doptyna¢ do Gazy we wtorek.

Statek Al-Awda zostat zatrzymany w niedziele w odlegtosci 60 mil morskich od wybrzezy Gazy przez jednostki
izraelskiej marynarki wojennej. Nakazano mu zmiane kursu i skierowano do izraelskiego portu Aszkelon.
Falestine znajdowat sie o kilka godzin drogi od miejsca, gdzie zatrzymano Al-Awde.

Agencja EFE, powotujac sie na Hiszpanke, Lucie Mazarrase, ktore jest na poktadzie statku Al-Awda zeglujacego
pod norweskg banderg, pisze, ze $rodki medyczne miaty by¢ dostarczone m.in. rybakom w Strefie Gazy.
Intencjg wolontariuszy, ktérzy probuja dotrze¢ do izolowanej od Swiata Strefy Gazy, jest zwrdcenie uwagi na
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blokade Gazy, kt6rg Izrael ustanowit w 2007 roku, kiedy radykalny islamistyczny ruch Hamas odsunat tam od
wiadzy umiarkowanych politykow palestyniskich z Fatahu prezydenta Mahmuda Abbasa.

Flotylla Wolno$ci opuscita Skandynawie w potowie maja. W czasie rejsu statki zawijaty do 28 portow, a ptynacy
na nich wolontariusze organizowali publiczne spotkania, aby przedstawia¢ trudng sytuacje w izolowanej od
$wiata i sttoczonej na niewielkim terytorium palestyrskiej ludnosci oraz domagacé sie zakoniczenia blokady Strefy
Gazy.

Blokade Gazy prébowato przetama¢ w ciggu ostatnich o$miu lat juz ok. 20 statkéw w ramach Flotylli Wolno$ci;
ich rejsy byly finansowane przez prywatnych donatoréw z 14 krajow.

Zrédfo: gospodarkamorska.pl

Francuzi przejmgq polskq stocznie?

Wspotwiasciciele Delphia Yachts poinformowali o podpisaniu umowy przedwstepnej o utworzeniu joint venture
pomiedzy ich firma, a stocznig Ostroda Yacht nalezaca do Beneteau Group. Jak mozna dowiedzie¢ sie z
niemieckiego portalu plasteurope.com, oznacza to przejecie przez francuskq firme Benetau, 80% udziatow
Delphia Yachts.

Jak czytamy w oficjalnym komunikacie: "Gtéwnym celem nawigzania relacji kapitatowej miedzy spétkami jest
zapewnienie firmom dalszego, dynamicznego wzrostu wynikajacego z plandw strategicznych Beneteau Group
oraz Delphia Yachts Kot sp.j. Spodziewamy sie, ze zawigzanie spdtki joint venture obejmujacej dotychczasowg
dziatalnos¢ spdtki Delphia Yachts Kot sp.j. zostanie zakoficzone w ciggu najblizszych kilku miesiecy, pod
warunkiem uzyskania wymaganych zezwolen. Jako przyszli wspotwtasciciele nowo powstajacej spotki z radoscig
i optymizmem patrzymy w naszg wspdlng przysztos¢. Wierzymy, ze zapewni ona stoczni Delphia Yachts oraz jej
przedstawicielom handlowym dalszy stabilny wzrost. Zwiekszy pewno$¢ zatrudnienia oraz da jeszcze wiegksze
mozliwosci rozwoju jej dotychczasowym i przysziym pracownikom. Natomiast Zeglarze i Motorowodniacy z
catego $wiata otrzymaja kolejne wspaniate jednostki marki Delphia."

Plasteurope.com dodaje takze, ze wartos¢ transakcji nie zostata ujawniona. Poki co zostat podpisany jedynie list
intencyjny a rozmowy dotyczace przejecia sg dopiero na pétmetku. Jak powiedziat na tamach Pulsu Biznesu
Wojciech Kot, wspodtzatozyciel Delphia Yachts Kot: "Beneteau Group to spétka gietdowa, wiec miata obowigzek
poinformowac o podpisaniu listu. W tej chwili prowadzone sg rozmowy, ktére potrwajg jeszcze zapewne wiele
miesiecy"

Stocznia jachtowa Delphia Yachts zostata zatozona w 1990 roku przez dwéch braci - Piotra i Wojciecha Kot.
Obecnie jest najwiekszym producentem jachtow zaglowych w Polsce, oferujagcym modele o diugosciach od 7 do
15 m. W ciggu 28 lat dziatalnosci stocznia wybudowata 25 tysiecy jachtéw najrézniejszych typdw, od jednostek
$rédladowych, poprzez morskie, az do oceanicznych. Az 95 proc. odbiorcdéw stoczni stanowig klienci zagraniczni.
Miejsca, w ktérych mozna zobaczy¢ ptywajace todzie Delphia Yachts to Niemcy, Rosja, Skandynawia, Francija,
Turcja, USA, Kanada a nawet Chiny czy Japonia. W ostatnim roku stocznia miata 30 milionéw euro przychodu ze
sprzedazy.

Jesli dosztoby do przejecia czesci udziatow polskiego przedsiebiorstwa, bytaby to juz druga akwizycja Beneteau.
Weczesniej, na poczatku lipca kupit bowiem 60 proc. udziatéw w spdtce Seascape. Stowenski producent jachtéw
zaglowych zatrzymat 40 proc. udziatdw, niezmienne kierownictwo, zespét i lokalizacje.

Zrédto:gospodarkamporska.pl

PKN Orlen rozwaza budowe w Jedliczu instalacje bioetanolu drugiej generacji.

W ramach rozwoju zaktadu w Jedliczu, nalezacego do spotki Orlen Potudnie, trwajg wstepne prace projektowe
nad budowg instalacji bioetanolu drugiej generaciji. Projekt zwigzany jest z unijnymi wymogami, dotyczacymi
stosowania paliw odnawialnych i biokomponentéw w transporcie - podat PKN Orlen.
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Informujac w piatek 27/070 planowanym przedsigwzigciu, PKN Orlen wyjasnit, ze zgodnie z zatozeniami
wydajnosc¢ instalacji bioetanolu Il generacji w zaktadzie w Jedliczu mogtaby siegna¢ ok. 25 tys. ton rocznie.

Jak zaznaczyta spdtka, "podejmowane dziatania dotyczace inwestycji w Jedliczu sg spdjne z kierunkami Grupy
Orlen, ktora stoi w obliczu wyzwan wynikajacych z Narodowego Celu Wskaznikowego, ktéry zaktada osiggnigcie
8,5 proc. udziatu paliw odnawialnych i biokomponentéw w paliwach ciektych w 2020 r.".

"PKN Orlen dostrzega duzy potencjat aktywéw na potudniu Polski, w tym zaktadu w Jedliczu. Z my$lg o rozwoju
zakfadu trwaja wstepne prace projektowe nad budowg instalacji do produkciji bioetanolu Il generacji. Inwestycja
jest niezwykle istotna w kontek$cie rosngcych wyzwar zwigzanych z unijnymi dyrektywami, ktére zobowigzujg
Polske do uzycia paliw odnawialnych i biokomponentéw w transporcie" - zaznaczyt ptocki koncern.

Prezes PKN Orlen Daniel Obajtek zwrécit uwage, ze juz teraz spétka Orlen Potudnie z grupy kapitatowej
ptockiego koncernu, "jest pionierem, a zarazem najbardziej doSwiadczonym polskim producentem biopaliw i
biokomponentéw". "Inwestycja w zaktadzie w Jedliczu utatwi nam spetnienie restrykcyjnych wymagan
europejskich w zakresie udziatu energii odnawialnej w transporcie. Co istotne, do produkcji zostang uzyte
surowce niespozywcze, gtéwnie stoma od miejscowych rolnikéw” — podkreslit Obajtek, cytowany w komunikacie
PKN Orlen po spotkaniu z pracownikami zaktadu w Jedliczu.

Jak wyjaénit ptocki koncern, "rozwazana w zaktadzie w Jedliczu inwestycja ma na celu przeréb przede wszystkim
stomy w biopaliwa Il generacji". "Po rozpoznaniu rynku surowcowego podpisano listy intencyjne na dostawe
stomy, jako surowca. Pozwoli to na wykorzystanie potencjatu lokalnego rolnictwa w regionie potudniowo-
wschodniej Polski" - podata spotka.

Wedtug PKN Orlen, realizacja przedsiewziecia "umozliwi réwniez zwiekszenie wykorzystania terenéw pod
inwestycje Orlen Potudnie posiadanych w Jedliczu". "Projekt znajduje sie obecnie we wstepnej fazie projektowe;.
Trwajg analizy dotyczace m.in. pozyskania dostawcy technologii" - zaznaczyt ptocki koncern.

Orlen Potudnie to podmiot dziatajacy od poczatku 2015 r. po konsolidacji Rafinerii Trzebinia oraz Rafinerii Nafty
Jedlicze, nalezacych do grupy kapitatowej PKN Orlen. Spétka, specjalizujgc sie w produkcji biopaliw i
biokomponentéw, a takze oleju opatowego, wytwarza takze komponenty dla przemystu chemicznego, jak np.
rozpuszczalniki czy gliceryna stosowana w przemysSle paszowym, a takze przy produkcji Srodkow
antyzamarzajacych i antyzbrylajgcych.

Z koficem 2016 r. Orlen Potudnie otrzymat dofinansowanie Narodowego Centrum Badan i Rozwoju (NCBR) na
opracowanie i wdrozenie biodegradowalnych Srodkéw przeciwzbrylajacych do nawozéw sztucznych opartych o
surowce pochodzenia ro$linnego. Wartos¢ wsparcia w ramach programu sektorowego INNOCHEM wyniosta
prawie 936 tys. zt przy budzecie catego projektu, ktéry bedzie realizowany do lutego 2019 r., szacowanym na
ponad 1,6 min zt.

W 2017 r. Orlen Potudnie informowat, iz pracuje nad innowacyjng metodg biotechnologicznego przeksztatcania
biorafineryjnych produktéw ubocznych oraz surowcow pochodzenia roslinnego w kwas mlekowy niezbedny w
branzy rolnej, spozywczej, medycznej i farmaceutycznej. Spotka podawata wowczas, ze efektem prac,
planowanych do listopada 2020 r., ma byC pierwsza w Polsce instalacja wytwarzania kwasu mlekowego
wykorzystujgca odpady rolno-spozywcze czy biorafineryjne. Projekt, ktérego wartos¢ to ponad 4,9 min zt, uzyskat
ponad 2,3 min zt dofinansowania z NCBR w ramach programu sektorowego INNOCHEM.

Zrédto: pap.pl

Giganci na morzu: Przemyst offshore — platformy wiertnicze typy jack-up.

W branzy wiertniczej jednostki typu offshore rdznig sie w zaleznosci od przeprowadzanych operacji, warunkéw
hydrometeorologicznych akwenu i typu wydobywanych surowcow. Konstrukcie te dzielg sie zatem na platformy,
statki wiertnicze oraz ptywajace punkty produkcji, przechowywania i zatadunku. W pierwszej cze$ci cyklu
przyjrzymy sie najpopularniejszemu na $wiecie rodzajowi konstrukcji wydobywczych czyli platformom typu jack-
up.
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Czym wiasciwie sa platformy wiertnicze?

Najkrétsza definicja mowi, ze platforma wiertnicza to ptywajaca konstrukcja wyposazona w urzadzenia do
wykonywania odwiertéw. Jej zadaniem jest wydobywanie spod dna morskiego gazu ziemnego czy ropy naftowej.
Platformy te wykonane sg ze stali lub Zelbetonu, majg na wyposazeniu specjalistyczne urzadzenia stuzace do
poszukiwania, wydobywania, przetwarzania i magazynowania mineratéw wydobytych z morskiego dna.
Platformy dzieli sie na jednostki samopodnosne (jack-up), platformy zanurzalne i pétzanurzalne, platformy
ciegnowe, platformy typu SPAR. W pierwszej czesci cyklu o gigantach offshore przyjrzymy sie typowi jack-up,
najpopularniejszemu na $wiecie rodzajowi platformy wiertniczej.

Platformy wiertnicze samopodnosne (ang. Self-elevanting Jack-up Rigs)

Pierwsza platforma tego typu zostata zbudowana w 1954 roku i do dzi$ ten typ jest najbardziej popularnym
rodzajem ruchome;j platformy wiertniczej. Gtownym zatozeniem tej konstrukcji jest mozliwo$¢ samopodnoszenia.
Nogi platformy spoczywajg na dnie morza, podczas gdy sprzet wiertniczy unosi nie ponad poziomem wody.
Zapewnia to bardzo stabilne $rodowisko wiercenia, w poréwnaniu do innych rodzajéw platform. Te mobilne
konstrukcje najczesciej stosuje sie do prac na gtebokosciach od 100 do 150 metréw, wykorzystywane sg do
odwiertdw, podwodnych prac naprawczych i do rekonstrukcji. Nie maja one wiasnego napedu i muszg by¢
holowane do miejsca przeznaczenia.

Kadtub platformy zbudowany jest na zasadzie pontona, dzieki czemu ma dobrg wyporno$¢, co umozliwia
holowanie jednostki. Budowa konstrukcji umozliwia ptywalno$¢, dzieki czemu mozna te platforme
przetransportowac w inne miejsce. Mobilno$¢ i stabilno$¢ konstrukcji daje mozliwos¢ wiercenia studni nad
platformami statymi. Platforme podno$ng ustawia sie obok platformy statej i opuszcza nogi na dno powierzchni
morza, nastepnie nad platforma statg zostaje wysuniete ramie z wiezq wiertnicza.

Typy: Mobile offshore Drilling Units (MODU) — typ stosowany w odwiertach za olejem i / lub gazem

ziemnym. Turbine Installation Vessel (TIV) - rodzaj stosowany w potaczeniu z instalacjami morskimi turbin
wiatrowych, Barges — nazwa platformy jack-up, ktora odnosi si¢ tez do specjalistycznych barek podobnych do
platform ropy i gazu.

Polskie platformy typu jack-up

Lotos Petrobaltic — oddana do uzytku w 2014 roku platforma spédtki Lotos, ktéra jako jedyna prowadzi
poszukiwania i wydobycie weglowodoréw w obrebie Morza Battyckiego. Zostata zbudowana w 1989 r. w
Singapurze. Jest czwartg platforma spélki Lotos Petrobaltic.

Platforma ta moze prowadzi¢ wiercenia na gteboko$¢éi 105 m (350 ft.). Mozliwe jest przediuzenie nég platformy,
ktore nagtebig sie wowczas na 120 m w gigb morza. Do zadan tej platformy nalezy wykonywanie otworéw oraz
rekonstrukcja tych juz istnigjacych. Potencjalne obiekty ztozowe umiejscowione sg pod dnem morza o glebokosci
wody powyzej 90 metrow.

Dane techniczne platformy:

Diugos¢ poktadu: 69,5 m

Szeroko$¢ poktadu: 80,5 m

Dhlugos$¢ nég: 151 m

Ciezar: 13 tys. t

Gteboko$¢ wiercenia: 9 tys. m

Zatoga: 115 os.

Baltic Beta — platforma ta stoi na ztozu B-3. Ropa przy "Baltic Beta" znajduje sie na gtebokosci ok. 1 450 m pod
dnem Morza Battyckiego. Wydobywa sig jg dwunastoma otworami eksploatacyjnymi wyposazonymi w
zagtowiczenia napowierzchniowe oraz gtowice podwodne. W urzadzeniach separacyjnych zainstalowanych na
platformie "Baltic Beta" nastepuje oddzielenie gazu od ropy.

Platformy na $wiecie

Maersk, Swiatowy gigant produkcji w dziedzinie transportu ma cztery platformy wiertnicze okreslone formatem XL
uznawane za najwieksze konstrukcije tego typy na $wiecie. Dwie z nich juz pracuja, w lutym br. firma odebrata
najnowszg, trzecig ulepszong jednostke o nazwie Maersk Integrator. W przysttym roku zostanie oddany do
uzytku ostatni model z serii XL. Catkowita wartos¢ inwestycji we wszystki 4 platformy jack-up to 2,6 mid USD.
Maersk Intrepid

Wymiar kadtub: 102,5 mx 88,8 mx 12 m
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Dtugo$¢ nog: 206,8 m

Ciezar: 13 tys t

gteboko$¢ wiercenia: 12000 m

Zatoga: 150 os.

Maersk Integrator — stacjonuje na Morzu Pétnocnym

Dhugos¢ x szeroko$¢ 125m x 109m

Dtugo$¢ nog: 207 m

No$nos¢ 4 tys. t

gtebokos¢ wiercenia: 12000 m

Maersk XL Enhanced 4 - przeznaczony do pracy na Morzu Péinocnym,

Wymiary kadtuba to: 102,5 mx 88,8 mx 12 m

dtugos¢ 90,5 m, szeroko$¢ 105,4 m,

dtugos¢ noég 206, 7 m.,

gtebokosc wiwercenia: 12 000 m

zanurzenie: 150 m.

Podmorska eksploatacje ropy naftowej prowadzi ponad 40 panstw, gazu ziemnego — 35 panstw. Wiercenia
przeprowadza sie na coraz wiekszych gtebokosciach. Przodujg tutaj USA, ktore przy eksploatacji gazu ziemnego
w Zatoce Meksykanskiej 1978 pierwsze przekroczyty gtebokos¢ 300 m, a 1994 — gteboko$¢ 871 m. W Polsce
jest eksploatowane jedno ztoze podmorskie ropy naftowej, potozone na potnoc od przyladka Rozewie.

Zrédto:gospodarkamorska.pl

Nadchodzi rewolucja w morskim przemysle. Przysztosciq sektora sq statki
zasilane napedem hybrydowym i energiq wiarowgq.

Nadchodzi era statkéw przysztosci. To rewolucja dla transportu morskiego i stoczni. Cho¢ jeszcze nawet 90 proc.
statkéw jest napedzanych ciezkim olejem opatowym, to paliwem przysziosci jest zielona energia. Napedem
statkdw jest coraz czesciej skroplony gaz LNG czy energia wiatrowa. To wyzwanie dla przemystu stoczniowego,
ktory napedzajg zarowno nowe statki, jak i rozwoj morskiej energetyki wiatrowej, np. koniecznos¢ zbudowania
mobilnej jednostki, ktora bedzie ptywa¢ po morzach i oceanach. W planach pojawiajg sie tez statki autonomiczne.
— Sektor stoczniowy nastawiony jest na realizacje catosciowych polityk, ktére pojawiajg sie w gospodarce na
$wiecie — to zielona gospodarka, zielona energetyka. Sektor widzi potrzebe i dostosowuje sie w ramach swoich
dziatan do tych dyrektyw, ktdre sie pojawiajg tak na poziomie UE, jak i Swiatowych organizacji, nakazujgcych
ograniczy¢ szkodliwy wptyw jednostek ptywajacych na Srodowisko, a w szczegolnosci zuzycie starych,
tradycyjnych paliw ciezkich z udziatem siarki — podkre$la w rozmowie z agencja Newseria Innowacje Piotr
Stupski, konsultant ds. stoczniowych, InvRest PS.

Od 2015 roku na obszarach SECA — o kontrolowanej emisji siarki — wprowadzono restrykcyjne przepisy
dotyczace zawarto$ci tlenkdw siarki w gazach spalinowych emitowanych przez statki. Dlatego statki napedzane
olejem opatowym, cho¢ wcigz jeszcze stanowig zdecydowang wiekszos¢, bedg powoli zastepowane.
Rozwigzaniem przysztosci jest wykorzystanie do zasilania statkow gazu LNG. Obecnie na $wiecie ptywa lub jest
zakontraktowanych ok. 200 statkow zasilanych ciektym gazem ziemnym.

- Pojawiajq sie takze rozwigzania zwigzane z zrddtami elektrycznymi, tak jak méwi sie o elektromobilnosci w
znaczeniu pojazdow na drogach, tak tez elektromobilnos¢ nie jest wcale tylko hastem, ale staje sie rozwigzaniem
dla sektora stoczniowego. Chociazby najwiekszy w Polsce budowany prom hybrydowy, taczacy tradycyjne zrédto
zasilania silnika z energig elektryczng — wskazuje Piotr Stupski.

Nowy prom ,Color Hybrid" ma wej$¢ do eksploataciji latem 2019 roku i zastapi¢ na trasie Sandefjord-Stromstad
(Norwegia-Szwecja) o potowe mniejszg jednostke. Ladowanie baterii, w ktdre zostanie wyposazona jednostka,
ma si¢ odbywa¢ podczas postoju w porcie przy pomocy kabla zasilajacego ze specjalnych obiektéw nabrzeznych
Color Line lub na samym poktadzie statku, a w petni natadowane baterie pozwolg pokonaé catg trase. Statek
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bedzie miat 160 m dtugo$ci i ponad 27 m szeroko$ci, na poktad zabierze 2 tys. pasazeréw oraz 500 pojazdow
osobowych.

Przyszto$cig mogq sie tez okazac statki napedzane wiatrem, ktére mogtyby zredukowa¢ szkodliwg emisje nawet
0 80 proc. Gdy wiatr bedzie zbyt staby, statek bytby napedzany skroplonym gazem ziemnym.

— Drugim bardzo ciekawym trendem, ktdry jest dostrzegalny w rozwoju sektora stoczniowego i ktéry stanowi o
jego coraz wiekszej innowacyjnosci, jest morska energetyka wiatrowa — ocenia ekspert. — Stocznie budujg bardzo
specjalistyczne jednostki do serwisu farm wiatrowych, ale réwniez mogg budowa¢ same komponenty, ktdre
sktadajg sie na maszt, fundament itd., wiec jednostke niemobilng. Tutaj pojawiajg sie takie wyzwania
technologiczne jak chociazby grubo$¢ blachy, ktéra znaczaco przekracza parametry typowe dla jednostek
morskich ptywajacych — twierdzi ekspert.

Z raportu McKinsey & Company ,Rozw¢j morskiej energetyki wiatrowej w Polsce. Perspektywy i ocena wptywu
na lokalng gospodarke” wynika, ze morska energetyka wiatrowa moze w ciggu najblizszych lat sta¢ sie wazng
branzg polskiej gospodarki. Do 2030 roku moze powsta¢ nawet 6 GW zainstalowanej mocy. Na rozwoju sektora
skorzysta przede wszystkim branza stoczniowa, ktdra moze zmieni¢ profil dziatania, pojawig sie nowe
zamdwienia na duze statki do budowy farm.

Istotnym trendem na rynku sg takZe statki autonomiczne zaréwno w segmencie wojskowym, gdzie tego typu
statki majg by¢ wykorzystywane m.in. do rozbrajania min wodnych oraz patrolowania i monitorowania morza, jak i
w zastosowaniach komercyjnych. Jak na razie niewielu producentéw buduje tego typu pojazdy, ale sektor ma sie
dynamicznie rozwija¢ w najblizszych latach. Wedtug Credence Research jego warto$¢ w 2025 roku ma wynies¢
155 mid dol.

Zrédto: MorzaiOceany.pl

Prom Copernicus oddany do eksploatacji.

25/07 na promie "Copernicus" odbyta si¢ jego uroczysta inaugaracja. Majaca 150 m dtugosci jednostka przeszta
modernizacje i bedzie ptywa¢ w barwach Unity Line , tak jak pozostate promy Euroafrica.

,Copernicus” a wcze$niej ,Puglia” zostat kupiony przez firme Euroafrica Shipping Lines pod koniec ub. roku.
Statek zbudowano w 1995 roku, czyli podobnie jak prom ,Polonia”, ktéry wcigz jest uwazany za jeden z
najbardziej nowoczesnych na Battyku. Jako ,Puglia” ptywat ostatnio miedzy wtoskimi portami.

Na uroczystej inaugruacji z ust Prezesa Jacka Wisniewskiego nie brakowato podziekowan w strong wszystckih
podwykonawcéw oraz pracownikdw majgcych udziat przy szybkiej modernizacji promu.

W pracach modernizacyjnych uczestniczyty m.in. takie firmy jak JPP, Spawrem, Coldtech, Unimebel, Stocznia
Szczecinska oraz Morska Stocznia Remontowa ,Gryfia”.

Parametry pasazersko—tadunkowe promu ,Copernicus” po jego przebudowie sq takie jak na siostrzanym statku
,Galileusz’, ktory jest w serwisie Unity Line, czyli 126 miejsc pasazerskich (gtéwnie dla kierowcow cigzaréwek),
51 kabin, Pojemno$¢ tadunkowa wynosi okoto 90 ciezardwek, ale jest tez mozliwo$¢ ustawienia nawet ponad 100
jednostek frachtowych.

rédto:MorzaiOceany.pl

Uwaga na latajgce kamienie w porcie Ceuta.

Ceuta znana jest wielu marynarzom, jezeli nie z odwiedzin i przetadunkéw w tym porcie, to przynajmniej z
zatrzymania w Ceucie lub jej poblizu na bunkrowanie albo po prostu z mijania tego miejsca przy kazdorazowym
przejéciu miedzy Atlantykiem a Morzem Srédziemnym. Ostatnio pojawiajg sie powody, dla ktérych marynarze nie
mogq uwazac juz Ceuty za przyjazne i bezpieczne miejsce.

W ostatnich dniach liczne media donosity o przypadku wdarcia si¢ ok. szeSciuset nielegalnych imigrantow z
Afryki subsaharyjskiej do Ceuty - hiszpanskiej enklawy w pétnocnej Afryce. W ostatni czwartek zdofali oni
sforsowa¢ podwojne, ponad 6-metrowe ogrodzenie, zwienczone specjalnym drutem kolczastym na granicy
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miedzy Marokiem a hiszpanska enklawg w potnocnej Afryce. Imigranci rzucali w ochraniajgcych granice
funkcjonariuszy (m.in. policji marokanskiej i hiszpanskiej Guardia Civil) ekskrementami i wapnem palonym. Tym,
ktdrzy sforsowali granice udato sie dotrze¢ do Centrum Czasowego Pobytu Imigrantéw w Ceucie, gdzie zajat sie
nimi personel Czerwonego Krzyza.

W toku szturmu na strzezong granice hiszpanskiej enklawy przybysze obrzucali kamieniami samochody
policyjne, a pieciu zandarméw z formacji Guardia Civil zostato przewiezionych do szpitala.

Dodajmy, ze pojedyncze osoby lub mnigjsze grupki od dtuzszego czasu przedostajq sie do Ceuty. A dla
przyktadu w pazdzierniku 2016 roku udato sie to przy jednej okazji grupie okoto 220 migrantdw z Afryki (z
prébujacych ok. 500). przedarto sie do Ceuty. Doszto do star¢ z policja, w ktdrych zostato rannych 35 osdb, w tym
trzech funkcjonariuszy.

A co robig nielegalni migranci, gdy juz znajda sie w Ceucue? Prébujg wydosta¢ z Ceuty do Europy (do Hiszpanii),
a poza tym - koczujg w miescie i w porcie.

Nie wiadomo, czy z nuddw, czy z checi zwrdcenia na siebie uwagi i wymuszenia na wiadzach
przetransportowania ich do europejskiej Hiszpanii, zaatakowali statek i jego zatoge oraz pracownikéw dostawcy
paliwa podczas bunkrowania w basenie portowym Poniente Dock w Ceucie.

Statkiem, w ktérego bunkrowaniu w niebezpieczny, bandycki sposéb przeszkodzono, wedtug wielu relacji "dla
zabawy", byt Celtic Venture, jeden z dziewigciu z floty walijskiego armatora Charles M. Willie & Co., ktéry od
dawna zatrudnia wielu Polakéw.

Celtic Venture, najprawdopodobniej m.in. z Polakami wsrdd zatogi, zawinat do Ceuty 18 lipca rano i pozostawat w
tym porcie przez kilka godzin - wiele wskazuje na to, ze jedynym celem wizyty byto bunkrowanie paliwa.

Grupa nielegalnych migrantéw, ktdrzy juz od diuzszego czasu krecili si¢ bez wyraznego celu po porcie (i
koczowali w rejonie falochronu), zaraz po godz. 13:00, zaczeta nagle rzuca¢ kamieniami w statek i cztonkéw jego
zatogi oraz pracownikéw kompanii naftowej CEPSA, zajetych operacjg dostawy / przyjecia paliwa na statek.
Pracownicy dostawcy paliwa i marynarze z Celtic Venture zostali zmuszeni do przerwania pracy pod gradem
kamieni. Interweniowata wezwana Guardia Civil.

Nie ma informaciji, czy zdotano przyja¢ na statek catg zaplanowang partie paliwa. Statek opuscit Ceute tego
samego dnia wczesnym popotudniem.

Nie byt to podobno pierwszy taki przypadek w Ceucie.

Jak podat serwis informacyjny Ceuta Actualidad - delegat rzadu Hiszpanii w Ceucie, Salvadora Mateos,
dotychczas nie znalazia czasu, by spotkaé sie z prezesem zarzadu portu Rafaelem Rodriguezen, mimo, ze port
juz niejednokrotnie zgtaszat wiadzom hiszpanskim problemy z zabezpieczeniem terendw portowych.

Zrédto: portalmorski.pl

Mega zamowienie koreariskiego armatora trafi do kilku stoczni.

Najwieksza linia zeglugowa w Korei Potudniowej, Hyundai Merchant Marine, zdecydowata sie podzieli¢ swoj
kontrakt na 20 jednostek wérdd trzech najlepszych stoczni w Korei Potudniowej. Dzigki temu armator szybciej
chce osiggna¢ 0gding tadownosc¢ floty rzedu 1 min TEU.

HMM ogtosito zamdwienie 20 megakontenerowcow w kwietniu tego roku. Dwanas$cie z nich bedzie miato
tadownos¢ 23 tys. TEU, a osiem 14 tys. TEU. Powstang one w stoczniach: Daewoo Shipbuilding & Marine
Engineering, Hyundai Heavy Industries i Samsung Heavy Industries.

Korearskie ministerstwo ds. oceanow i rybotowstwa ma przedstawi¢ swoj piecioletni plan odbudowy przemystu
okretowego jeszcze w tym miesigcu. Komitet Zatozycielski Koreanskiej Korporacji Promocji Morskiej zacznie
udziela¢ wtedy wsparcia finansowego.

Koreanski przewoznik dotaczy do klubu posiadaczy najwigkszych kontenerowcow na $wiecie. Do obecnych lub
przysztych uzytkownikdw takich statkéw nalezg takie firmy jak CMA CGM i MSC. Popyt na wieksze statki jest
spowodowany rosngcymi potrzebami przewozowymi, oraz konieczno$cig dostosowanie sie do nowych regulacii
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dotyczacych ograniczenia emisji do srodowiska szkodliwych substancji. Wprowadzane przez IMO przepisy
wchodza w zycie od 2020 roku.

Hyundai Merchant Marine jest najwieksza morska spotka przewozowa Korei Potudniowej i 13 takg firmag na
Swiecie. Przejefa pateczke pierwszenstwa od Hanjin Shipping, firmy ktéra ucierpiata w wyniku kryzysu z 2016
roku.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Ciecia OPEC wciqz pogtebiajqg kryzys na rynku tankowcow.

Strategia Organizaciji Krajow Eksportujacych Rope Naftowag (OPEC) majaca zaradzi¢ globalnemu przesytowi ropy
powoduje spustoszenie w kluczowym ogniwie w fancuchu dostaw przemystu naftowego: flocie supertankowcdw,
ktdre transportujg paliwo migdzy kontynentami.

Srednie zarobki tych statkow spadty w zesztym roku o ponad potowe do pozioméw niespotykanych od 2009 . |
znacznie ponizej przewidywan analitykdw zeglugi. Teraz przedtuzenie obnizki produkcji w catym 2018 r.
przyczynia sie do spowolnienia.

- Te ciecia znacznie zmniejszyly liczbe tadunkow z Bliskiego Wschodu do Azji w czasie, gdy dostarczana jest
duza ilo$¢ nowo budowanych statkow - powiedziat Olivier Jakob, dyrektor zarzadzajacy Petromatrix GmbH.

Tankowce VLCC moga mierzy¢ cwier¢ mili i sq zdolne przewiez¢ okoto 2 milionéw barytek ropy. Od poczatku
2017 r. OPEC i jej sojusznicy dazg do ograniczenia wydobycia ropy o prawie 1,8 min barytek dziennie,
ograniczajac eksport i handel tankowcami na najwazniejszych szlakach handlowych. Grupa w czerwcu planuje
powtdrzy¢ ciecia, ktore obecnie trwaja.

Eksport bunkra czionkdw OPEC z Zatoki Perskiej w zesztym miesiacu spadt ponizej 18 milionéw barytek dziennie
po raz pierwszy od sierpnia. W szczegolno$ci spadty dostawy do Chin i Japonii z Arabii Saudyjskiej, Iranu i
Zjednoczonych Emiratéw Arabskich.

Tymczasem globalna flota supertankowcdw ma wzrosna¢ w tym roku o 4 procent, po wzroscie o 5,3 procent w
zesztym roku i o 7,4 procent w 2016 roku - szacuje Clarkson Research Services Ltd.

- Jes$li OPEC podniesie obnizke produkciji w swojej korekcie w czerwcu, stawki wzrostyby, poniewaz wiecej ropy
zostanie wpompowane na rynek - powiedziat Jakob. - Ale je$li tak nie bedzie, stopy bedg cierpiec przez caty rok
— dodat.

Zarobki tankowcdw spadty o 57 procent do srednio 17 794 dolaréw dziennie w ubiegtym roku. To najnizszy od co
najmniej 2009 wynik — pokazuja dane Clarkson. Analitycy ankietowani przez Bloomberg przewidzieli $rednio 25
000 dolaréw dziennie na rok 2017.

Zrédto: gospodarkamorska.pl

Niedokoriczony rejs Kapitana Wegrzyna.

O zeglarzu kpt. Grzegorzu Wegrzynie, ktory w czerwcu 2015 r. wypltynat w samotny rejs dookota Swiata, gtosno
byto zwtaszcza wiosng 2017 r., kiedy media w catej Polsce, ale nie tylko, podaty informacje, ze nieopodal Nowej
Zelandii w dramatycznych okoliczno$ciach uratowano z uszkodzonego jachtu sfy ,Regina R. polskiego zeglarza.
Z informacji wynikato, Ze jacht zostat uszkodzony w trakcie silnego sztormu i ze zycie Polaka wisiato na wiosku.
Ponad rok od tych wydarzen pytam Grzegorza, jak byto naprawde. — Nie byto ani sztormu, ani zagrozenia —
odpowiada. Organizatorzy akcji ratowniczej tak ratowali zeglarza, ktory uratowany byc¢ nie chciat, ze w efekcie
pozbawili go catego majatku, jakim byt jego jacht i przede wszystkim — przerwali niemal dwuletnig samotng
zegluge dookota $wiata, niweczac tym samym kilkuletni okres przygotowan.

Nie mam jachtu, mam czas
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Kapitan Grzegorz Wegrzyn nie wyglada na cztowieka pokonanego. Wrecz przeciwnie. Kiedy go pytam o te
najwazniejszg sprawe, mowi wprost: Tak, zamierzam dokonczy¢ to, co zaczatem.

Znamy sie od lat. Grzegorz urodzony koto Zamoscia, lecz zwigzany od wielu lat z Gryfinem, byt za komuny
dziataczem ,Solidarnosci”. W stanie wojennym nekany i inwigilowany przez SB, wielokrotnie zatrzymywany,
karany zakazami wyjazdéw, odmowami wydawania paszportu, co odbito sie na jego pasji do zeglarstwa. Po 1989
r. chciat zrealizowac¢ swoje dzieciece marzenie o rejsie dookota $wiata. Gdyby nie tamta pechowa noc,
najprawdopodobniej dzi$ siedziatby na tym samym miejscu jako kolejny zeglarz, ktory zamknat petle.

Zrédto: Kurier Szczecinski.pl

Pamietajcie o MLC.

JesteScie marynarzami. Czy znacie MLC ? MLC jest miedzynarodowg konwencjg pracy ustanowiong przez
Miedzynarodowg Organizacje Pracy (MOP), ktéra okresla prawa marynarzy do przyzwoitych warunkéw pracy i
dlatego tez czasem nazywana jest marynarskg ,Kartg Praw”.

MLC weszta w zycie w sierpniu 2013 roku i coraz wiecej panstw jg podpisuje. Panstwo, ktére ratyfikuje
Konwencje MLC poprzez swoje narodowe uktady zbiorowe pracy , musi wypetiac jej postanowienia a armatorzy
statkéw zarejestrowanych w krajach, ktore jg ratyfikowalty musza przestrzega¢ tych narodowych przepisow i
innych uregulowan.

MLC okre$la i gwarantuje minimalne warunki pracy i zycia dla marynarzy. Dotyczy kazdego, kto pracuje na
jakimkolwiek stanowisku na statku, ktérego dotyczy MLC. Wedtug jej postanowier kazdy marynarz ma prawo do
bezpiecznego miejsca pracy, ktore spetnia normy bezpieczeristwa, bez obaw o warunki zatrudnienia, godne;
pracy | godnych warunkéw zycia, ochrony zdrowia, opieki medycznej i innych form ochrony socjalne;.

Nie moze by¢ pracy przymusowej, wykorzystywania dzieci do pracy, dyskryminacji a ty masz prawo do
organizowania sie i rokowan zbiorowych.

Jest wiele sposobdw realizowania Konwencji MLC. Panstwo Portu (Port State), ktore ratyfikowato Konwencje
MLC moze kontrolowa¢ kazdy statek, ktory zawinie do jego portu, nawet jesli panstwo bandery statku jej nie
ratyfikowato.

Réwniez ty masz mozliwo$¢ podjecia pewnych dziatan. Marynarze, jezeli wymagania Konwencji MLC nie sg
przestrzegane, mogq sktada¢ skargi na statku lub na ladzie a statek moze zosta¢ zatrzymany do czasu az
problem zostanie rozwigzany.

MLC a marynarska umowa o prace

Kazdy marynarz ma prawo do uczciwej umowy o prace, ktora okresli warunki jego zatrudnienia. Marynarska
umowa o prace zawsze musi by¢ zawarta na pismie.

Musi by¢ jasna. Musi by¢ prawnie wykonalna.

Twoja umowa o prace musi zawiera€, jako minimum: twoje dane, nazwe i adres armatora, miejsce i date
zawarcia umowy, stanowisko na statku, wysoko$¢ wynagrodzenia lub sposéb jego naliczania, wysoko$¢ ptatnego
urlopu i sposéb jego wyliczenia, warunki zakonczenia kontraktu wraz z okresem wypowiedzenia a takze
$wiadczenia dotyczace zdrowia i zabezpieczenia spotecznego zapewniane przez armatora, prawo do repatriacji
oraz odniesienia do uktadu zbiorowego (CBA) — jesli jest zawarty.

Musisz mie¢ mozliwos¢ przejrzenia swojej umowy o prace i skorzystania z porady przed jej dobrowolnym
podpisaniem. Umowa musi by¢ podpisana zaréwno przez ciebie jak i armatora lub jego przedstawiciela. Jej
wszystkie rubryki, zwlaszcza dotyczace ptac, musza by¢ wypetnione. Nigdy nie podpisuj czystych kartek papieru!
Ty i armator musicie mie¢ po jednym egzemplarzu oryginatu umowy o prace. Je$li odnosi sie ona do uktadu
zbiorowego to jego kopia musi by¢ dostepna na statku. Podobnie umowa o prace - jej kopia w jezyku angielskim
musi by¢ dostepna do kontroli na statku.

MLC a rekrutacja i zatrudnienie
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Jeste$ marynarzem? Szukasz pracy ? Zaden marynarz nie powinien ptaci¢ za znalezienie pracy. Najczesciej
marynarze znajdujg zatrudnienie poprzez biura zatogowe i agencje po$redniczace. Czasem moze to by¢ takze
poprzez twdj zwigzek zawodowy lub strone uktadu zbiorowego pracy.

W sprawie zatrudnienia takze MLC daje prawa. Wedtug niej nie mozesz byC obcigzany zadnymi optatami za
znalezienie pracy poprzez agencie zajmujace sie rekrutacjg i zatrudnieniem. Agencje te muszg by¢
licencjonowane lub w inny sposéb prawnie regulowane. Muszg dziata¢ w sposob odpowiedzialny za twoje prawa
pracownicze.

Jedyne koszty, ktérymi mozesz byC obcigzony to koszty twojego $wiadectwa zdrowia, narodowej ksigzeczki
Zeglarskiej, paszportu lub innych dokumentow podréznych. Koszty wiz musza by¢ pokrywane przez armatora.
Zgodnie z Konwencjg MLC agencje rekrutujace i zatrudniajace nie majg prawa umieszczania marynarzy na
,czarnej liscie” ani pozbawiania mozliwosci zatrudnienia na stanowisku, do ktdrego majg kwalifikacje,
wstrzymywania zarobkéw lub obcigzania finansowo posrednio lub bezpo$rednio czy wykorzystywania innych,
niekorzystnych finansowych opfat.

Agencje rekrutujace i zatrudniajace musza sprawdzi¢ twoje kwalifikacje do pracy, poinformowaé ci¢ o twoich
prawach i obowigzkach wynikajacych z umowy o prace i da¢ ci wystarczajaco duzo czasu aby$ mdgt zapoznac
sie z tymi warunkami zanim je podpiszesz a takze wreczy¢ ci kopie umowy o prace.

Upewnij sig, ze ich umowa jest zgodna z odpowiednimi przepisami narodowymi i ze armator, z ktdrym
wspotpracujg jest zabezpieczony finansowo. Agencje rekrutujace i zatrudniajgce powinny skutecznie reagowaé
na wszelkie twoje skargi, posiada¢ ubezpieczenie na wypadek koniecznosci rekompensaty z tytutu poniesionych
przez ciebie szkdd. Wszyscy armatorzy majg wobec ciebie obowigzki - zgodnie z zapisami w umowie o prace.
Agencje majg obowigzek prowadzenia aktualnego rejestru rekrutowanych i zatrudnianych za ich posrednictwem
marynarzy. Zawsze wybieraj renomowane agencje.

MLC - jak skladaé skarge

Jedli twoje prawa sg famane mozesz ztozyC skarge. Nieptacone wynagrodzenia, dtugie godziny pracy, brak
odpoczynku, pozbawienie praw do urlopu, problemy ze zdrowiem i bezpieczenstwem. Mozesz ztozy¢ skarge na
statku do kierownika dziatu lub oficera przetozonego, do kapitana lub armatora albo wtadz zewnetrznych jesli
zajdzie taka potrzeba.

Jesli zdecydujesz sie na sktadanie skargi to musisz korzysta¢ z okreslonych procedur i formularzy sktadania
skarg. Twoja skarga zawsze jest poufna. Nie mozesz by¢ represjonowany za jej sktadanie .

Mozesz takze sktada¢ skarge na ladzie, np. do upowaznionego oficera w porcie, do ktérego zawinat twdj statek.
Zostanie wéwczas przeprowadzone dochodzenie. Upowazniony oficer zajmie si¢ twojq skarga. Jesli dotyczy
ona powaznych probleméw — statek moze zostaé zatrzymany w porcie az do ich rozwigzania.

Pytaj o formularz sktadania skarg na statku. Korzystaj z niego jesli masz skarge. Miej wszelkie dokumenty
dotyczace podjetych przez ciebie krokdw.

MLC - pomoc w przypadku choroby, wypadku | $mierci

Zgodnie z Konwencjg MLC armator ponosi odpowiedzialno$¢ za zapewnienie marynarzom zatrudnionym na
swoim statku pomocy i wsparcia jezeli zachoruja, ulegng wypadkowi lub umrg w czasie swojego zatrudnienia. Ta
odpowiedzialnos¢ zaczyna sie w chwili gdy marynarz rozpoczyna swojg prace a kofczy si¢ z chwilg repatriacii.
Armator musi posiadaC zabezpieczenie finansowe aby zapewni¢ odszkodowanie w przypadku $mierci lub
dtugotrwatej niezdolnosci do pracy marynarza z powodu wypadkéw lub choroby zgodnie z prawem krajowym,
umowa o prace marynarza lub uktadem zbiorowym.

MLC nakazuje, aby jako minimum, byly pokrywane nastepujace koszty : koszty opieki medycznej i lekdw,
wyzywienie i zakwaterowanie do czasu gdy chory lub ranny w wyniku wypadku marynarz nie wyzdrowieje lub do
czasu gdy choroba lub niezdolno$¢ do pracy zostanie uznana za trwata, peine wynagrodzenie ptatne tak dtugo
jak chory lub marynarz po wypadku pozostaje na burcie lub do czasu jego repatriacji. Marynarzowi takze
przystuguje petne lub czeSciowe wynagrodzenie do czasu wyzdrowienia zgodnie z krajowymi przepisami lub
uktadem zbiorowym.

Armator ponosi takze koszty transportu pozostawionych na statku rzeczy marynarza oraz w przypadku $mierci w
czasie zatrudnienia, koszty pogrzebu.

Jesli krajowe przepisy tak okre$lajg to wéwczas konieczno$¢ wyptacania przez armatora kosztéw opieki
medycznej moze by¢ ograniczona do 16 tygodni od chwili zachorowania lub wypadku.
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MLC pozwala krajom na wytaczenie odpowiedzialnosci armatora jezeli wypadek nie zostat spowodowany w
czasie pracy na statku lub jesli zostat spowodowany umysinie przez marynarza lub jesli choroba czy wypadek
zostaly zatajone przed jego pierwszym zatrudnieniem. MLC chroni prawa marynarzy i gwarantuje odpowiednie
standardy.

MLC - prawo do repatriacji

MLC daje ci prawo do repatriacji bez zadnych kosztéw z twojej strony. Jeste$ uprawniony do repatriacji na koszt
armatora w przypadkach gdy: twoja umowa o prace wygasa podczas gdy jeste$ za granicg, jest wypowiedziana,
z uzasadnionych powodow przez armatora lub przez ciebie lub nie mozesz nadal wykonywa¢ swoich
obowigzkoéw np. z powodu choroby lub wypadku lub jesli armator nie wywigzuje sie ze swoich zobowigzan
prawnych wobec ciebie, np. ze wzgledu na niewyptacalnosg.

Prawo do repatriacji dotyczy zwykle transportu lotniczego do miejsca, gdzie zostata podpisana twoja umowa o
prace, do twojego kraju zamieszkania lub miejsca okre$lonego w uktadzie zbiorowym lub innego, wspoinie
uzgodnionego z armatorem.

Armator musi zaptaci¢ za twojg podréz do miejsca repatriacji, zakwaterowanie i wyzywienie w czasie podrozy.
Zaptaci¢ dodatek za czas podrézy, jesli jest to wymagane przez krajowe prawo lub okreslone w uktadzie
zbiorowym, koszt badania gdy jest niezbedne aby upewnic sie, Ze jeste$ zdolny do podrézy oraz za transport 30
kg bagazu osobistego.

Armatorowi nie wolno domaga¢ sie od ciebie jakichkolwiek pfatnosci z twojego wynagrodzenia lub innych
naleznych ci $wiadczen za twojg repatriacje, chyba Ze dopuscite$ sie powaznego ztamania umowy o prace, co
moze wigzac sie z odliczeniem z twojego ptatnego urlopu czasu oczekiwania na repatriacje i jej rzeczywisty czas
trwania.

Narodowe przepisy dotyczace repatriacji muszg by¢ dostepne na statku. Statki muszg posiada¢ odpowiednie
finansowe zabezpieczenie na repatriacje. Jesli wiasciciel statku nie zaptaci za twojg repatriacje wéwczas
odpowiedzialno$¢ za nig ponosi paristwo bandery.

To tylko niektore z waznych dla kazdego marynarza uregulowan zawartych w Konwencji MLC. Warto sie z nig
zapoznac bo stanowi ona Wasze zabezpieczenie i gwarancje waszych praw.

Zrédho: BiuletynMorski KSMMiR

Info OMK.

Pilnie poszukiwani marynarze na stanowisko Kucharza. Szczegoty w biurze OMK biuro@nms.org.pl, i w Strefie
Cztonkéw Zwiazku — Gietda Pracy na www.omk.org.pl

OMK zwraca sie z prosba do marynarzy nalezacych do naszej Organizacji o zaktualizowanie swoich danych na
dostepnym formularzu na naszej stronie internetowej i przestanie pocztg lub na adres email: biuro@nms.org.pl
Aktualizacja danych polega miedzy innymi na wskazaniu i podaniu danych osoby upowaznionej do kontaktu z
OMK w imieniu marynarza.

Ta informacja jest niezwykle istotna z uwagi na zakres podstawowego ubezpieczenia NNW ktérym sg objeci
marynarze nalezacy do naszej Organizacji.

Formularz aktualizacji danych jest dostepny na naszej stronie internetowej. Mozemy rowniez przesta¢ formularz
na adres e-mail wskazany w deklaracji. W tej sprawie prosze sie kontaktowaé : biuro@nms.org.pl
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Do 20 sierpnia marynarze z OMK, beda mogli przystapi¢ do ubezpieczenia bez tzw. karencji - z
wylaczeniem operacji chirurgicznych - 180 dni karencji, wypetniajac wstepny kwestionariusz i
przesylajac na adres: biuro@nms.org.pl

Warunki ubezpieczenia i wstepny kwestionariusz dostepny jest na naszej stronie internetowe;j.

PZU na podstawie nadestanych wstepnych kwestionariuszy , przygotuje wiadciwe deklaracje do podpisu, ktdre
roze$lemy e-mailem marynarzom, ktorzy przystapig do ubezpieczenia i poinformujemy o koniecznosci wptaty
sktadki ubezpieczeniowej w wysokosci 330,00 za 11 m-cy , lub 300 za 10 m-cy. ( Zasada podobna jak u
pracodawcy przy ubezpieczeniu grupowym — pracodawca przekazuje sktadki za swoich pracownikéw potracajac
im z wynagrodzenia-u nas marynarz optaca je sam a OMK przekazuje do PZU)

Marynarz i petnoletni najblizsi czlonkowie jego rodziny deklarujq che¢ przystapienia do ubezpieczenia
wypetniajac wstepny kwestionariusz ( kazda osoba osobno ), skanujac i przesytajac na adres :biuro@nms.org.pl

Przypominamy , ze OMK jest negocjatorem i posrednikiem w zawarciu dodatkowego ubezpieczenia NNW
nie ptatnikiem. W razie pytan lub watpliwosci prosimy o kontakt

W jakich sytuacjach Organizacja Marynarzy Kontraktowych naprawde moze Ci poméc?
Oto kilka z nich :

»  Po 6-miesiecznej przynaleznosci do OMK mozna skorzystaé z zapomogi szkoleniowej do kursow i
szkolen zwigzanych z STCW.

»  Po 6-miesiecznej przynaleznosci do OMK przystuguja Ci $wiadczenia statutowe w nastepujacych
przypadkach: urodzenie dziecka, $mier¢ cztonka rodziny, wypadki losowe.

«  Sprawdzimy dla Ciebie poprawnos¢ podpisywanego kontraktu

»  Sprawdzimy, czy statek na ktdry jedziesz jest pokryty uktadem zbiorowym, kto naprawde jest armatorem
i jakg ma opinie.

» Masz problem z agencja posredniczaca badz nie jestes jej pewien? Zgios sie do nas.

«  Wrazie jakiegokolwiek trwatego uszczerbku na zdrowiu pomozemy zatatwi¢ wszelkie formalno$ci w
uzyskaniu odszkodowania.

« W razie jakichkolwiek nieprawidtowo$ci na statku stuzymy nie tylko natychmiastowa radg na catym
Swiecie ale i pomocg, w tym prawniczg, w dochodzeniu swoich roszczen i praw.

»  Nawet w najdalszym zakatku $wiata nie jeste$ sam, masz do kogo zwrdci¢ sie o pomoc.

+  Masz dostep do wielu informacji zwigzanych z marynarskim rynkiem pracy - i to pewnych, bo
pochodzacych z bezposrednio od innych kolegdw marynarzy.

» Jestes objety ubezpieczeniem NNW na koszt Organizacii, w pracy i podczas wypoczynku, réwniez
ubezpieczenie dziata w strefach atakow pirackich

»  Jestes objety bezptatng opieka Kancelarii podatkowej i prawnej. Mozesz raz na dwa lata skorzystac z
darmowej porady/opinii doradcy podatkowego i radcy prawnego w zakresie praca cywilnego,
rodzinnego.

Jedenastka weekendu 2.kolejki Ekstraklasy wg Pili Noznej.

Za nami prawie wszystkie mecze 2. kolejki Lotto Ekstraklasy w sezonie 2018-19. W redakcji "Pitki Noznej"
wzielismy pod lupe siedem dotychczas rozegranych spotkan i dokonalisSmy wyboru pitkarzy, ktdrzy otrzymali
nominacje do "11" weekendu.

Petng pule podczas tej rundy zgamat Slask Wroctaw, ktéry zremisowat w delegacji z Lechiq Gdarisk (1:1), a
naszym zdaniem na wyrdznienia zapracowali sobie Jakub Stowik, Farshad Ahmadzadeh i Piotr Celeban. Dla
kapitana WKS-u byta to juz druga nominacja w obecnym sezonie.
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Kolejnym klubem, ktory zastuzyt sobie na wiecej niz jednego nominowanego zawodnika w "11" weekendu byta
Jagiellonia Biatystok. Wicemistrz Polski pokonat na wyjezdzie Arke Gdynia (2:0), a na szczegdlne stowa uznania
zastuzyli sobie Nemanja Mitrovié, a takze Karol Swiderski, ktory zdobyt dwa gole.

Na wyréznienie zapracowat sobie takze m.in. Filip Starzynski, ktéry od poczatku sezonu znajduje si¢ w bardzo
wysokiej formie i poprowadzit Zagtebie Lubin do zwyciestwa nad beniaminkiem z Sosnowca (2:1). Dla
pomocnika, podobnie jak dla Celebana, to juz druga nominacja w sezonie.

Z bardzo dobrej strony zaprezentowali sie rowniez Szymon Zurkowski z Gérnika Zabrze, ktéry jako jeden z
nielicznych dawat jako$¢ podczas starcia z Wistg Ptock, czy Darko Jevti¢ z Lecha Poznan, ktéry nie tylko wpisat
sie na liste strzelcow w trakcie meczu z Cracovia, ale réwniez stworzyt swoim kolegom kilka sytuacji bramkowych
znakomicie rozdajac pitki ze $rodka pola.

2 kolejka

ZRPZ/SP

1 Zagtebie Lubin i N
2 Lech Poznan 2 00 41 6
3 Slask Wroctaw 110 42 4
4 Lechia Gdanszk 1. 1 0 21 4
- Wista Krakéw 1 ¥ 8 2:% 4
& Jagiellonia Biatystok EH0E T e
- Piast Gliwice 108 O 2l 3
8 Miedz Legnica 1@ % 32 3
9 Legia Warszawa 1 01 34 3
10 Gornik Zabrze o Z g 22 2
11 Korona Kielce [ B T A
- Wisla Plock & 1 1 =253 1
13 Arka Gdynia g 1 1 2 1
14 Pogon Szczecin g 0 1 0% 0
15 Zaglebie S. 0 o2 24 0
16 Cracovia g 0 2 1:5 @

Zrédfo: PitkaNozna.pl

Wydarzyto sie 30 lipca- kalendarium

30 lipca jest 211 dniem w kalendarzu gregorianskim. Do konca roku pozostaty 154 dni. 30 lipca jest
Miedzynarodowym Dniem Przyjazni.

Imieniny obchodza;

Abdon, Ingeborga, Julita, Leopold, Maksyma, Piotr, Roscistaw, Sekunda, Swojstaw, Ubystaw i Ursus.
Wydarzyto sie sporo rzeczy na przetomie lat, miedzy innymi:

1457r. — Wojna trzynastoletnia: rozpoczeto sie oblezenie krzyzackiej twierdzy Gniew.

1553r. — Na Wawelu zostata koronowana Katarzyna Habsburzanka, trzecia zona krola Zygmunta Il Augusta.
1796r. — W tazanach na Dolnym Slasku otwarto drugi europejski most zelazny..

1880r. — W Poznaniu uruchomiono pierwszg linie tramwaju konnego..

1893r. — Powstata Socjaldemokracja Krdlestwa Polskiego.

1920r. — Tymczasowy Komitet Rewolucyjny Polski ogtosit Manifest do polskiego ludu roboczego miast i wsi, w
ktérym zapowiedziat utworzenie polskiej republiki radzieckiej.

1943r. - Rzez wotynska: oddziat UPA zamordowat 33 Polakéw w Antondwce nad Horyniem i okolicach.
1985r. — W warszawskiej hali Torwar odbyt sie pierwszy polski koncert grupy Depeche Mode.
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Kursy walut (kursy srednie NBP)

Kursy srednie GBP w ostatnich 31 dniach

Kursy $rednie EUR w ostatnich 31 dniach

5,00 4,41
497 1= \ 4,39 .o\
4,95 "“\I\ 4381~ _\, \
4954 : 4,36 T
\ B
4,91 N 4,35 -
=
488 4,33 ‘\VH
4,86 = 431
4,84 by 430
4,82 A 4,28 et
29-06 03-07 07-07 11-07 15-07 19-07 23-07 27-07 29-06 03-07 07-07 11-07 15-07 19-07 23-07 27-07
Kursy srednie USD w ostatnich 31 dniach Kursy rednie CHF w ostatnich 31 dniach
478 3.81 |
3,771 I""ﬂ 379 M
e
3,75 W4 =i I
I 3,78 A '\A
3,74 3,76
3,72 L-!‘\ 374 Ei\\ L
3,70 : 3,73 \ &
e s == \
3,89 =] 3.71
3,67 V ‘ 2,69 s
3,88 A=t 387 L e e e e
29-06 03-07 07-07 11-07 15-07 19-07 23-07 27-07 29-06 03-07 07-07 11-07 15-07 19-07 23-07 27-07
Skojarzone: CB.F +0 83% EURUSD -0.08% HG.F-1.36% USDPLN +0 16% ESF-021%
<< 'CRUDE OIL WTI {Commodities Futurss: CL.F) | Ticker Rank: 16 {-2)
Kurs Data Stopy zwrotu; 10 dni: +2.83%, YTD; +14.15%
68.97 S/obl 2018-07-30 _ _
09:09:20 CL.F - 10 dni 30 Lip 2018 9:09 CET (CyStany
Zmiana Max/min 69.5
+0.28 £9.05
(+0.41%) 8379
69.0
Zmiana 1r Max/min 1r
+18.80 75.27 i
(+37.47%) 4558
Ctwarcie Poprz. kurs 65.0
68.97 6269
Bid Ask R
B7.0
Waluman Chbrét
O I S v S W S S5 S5 S, S G e
LOP T!ansakcfe https://atoog.pls Interwal 1 Godz.
Prenumerata / Rezygnacja biuro@nms.org.pl
www.omk.org.pl Strona 14



O M K N EWS TWOJE ZRODLO WIADOMOSCI NA STATKU 29-2018

Baltic Exchange: Baltic Dry Index (.BADI:Exchange)

*Data is delayed | USD
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Jechat facet wielka, wytadowana po brzegi ciezarowka.

W pewnym momencie ciezaréwka przejezdzajac pod niskim mostem, zablokowata si¢. Na miejsce
przyjechata policja.

Po chwili policjant wysiada z radiowozu, obchodzi dookota ciezaréwke i pyta?

- Co, zablokowat sie pan?

- Nie, k...a, most wiozlem i mi sie paliwo skonczyto!
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