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Rewolucja w transporcie morskim ? Juz za miesigc wchodzi obowigzek wazenia
kontenerow

Problematyka btednej wagi kontenerdw jest niezwykle wazna i pocigga za sobg powazne, czesto nieodwracalne
skutki. Nowy obowigzek, obejmujacy catg branze transportowa, dotyczy wazenia petnych kontenerow
przeznaczonych do transportu drogg morska. Jest to wynik postanowienia Konwenciji 0 bezpieczenstwie zycia na
morzu (SOLAS), ktore wejdzie w zycie 1 lipca 2016 roku. Zmiany te wprowadzita Miedzynarodowa Organizacja
Morska (IMO). Regulacie zostaly przyjete w maju 2014 r. na 93. Posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa
Morskiego Miedzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO) i zaakceptowane przez Komitet w listopadzie 2014 r.
Problem z doktadno$cig podawanej wagi kontenerdw juz od lat byt zauwazany przez $rodowisko branzy morskiej,
lecz koszty z tym zwigzane utrudniaty rozwigzanie problemu. Na konieczno$¢ wprowadzenia powszechnie
obowigzujacych zmian wskazywaty kraje takie jak Dania, Holandia, Stany Zjednoczone orz organizacje - BIMCO,
IAPH, ICS, ITF i WCS, a prace nad trescig przepiséw i wytycznych trwaty juz od 2010 r.

Na $redniej wielkosci kontenerowiec jednorazowo moze zosta¢ zatadowane okoto 8 tysiecy kontenerdw. Przy tak
duzej ilosci nawet niewielkie rozbieznosci w wadze mogq by¢ przyczyng katastrofy. Dlatego tez problematyka
wag kontenerow na statkach jest tak waznym zagadnieniem w kwestii bezpieczenstwa na morzu. Niepoprawnie
zdeklarowana waga kontenera moze przyczyni¢ sie do problemdw ze sterownos$cig i stabilnoscig statku,
zapadniecie sie stoséw konteneréw, przekraczanie dopuszczalnych naprezen kadtuba i w najgorszym wypadku
Smier¢ zatogi.

SOLAS - nowe przepisy konweng;ji

SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea) — jest miedzynarodowg konwencja o
bezpieczenstwie zycia na morzu, majaca na celu ustalenie jednolitych zasad i przepisow budowy statkow, jak
réwniez wzoréw wystawianych dokumentéw. Zostata ona uchwalona w dniu 1 listopada 1974 r. Obecnie
obowigzujaca konwencja ma zastosowanie do statkéw odbywajgcych podréze miedzynarodowe i budowanych po
01.09.1984 .

Zmiany wprowadzone do konwencji SOLAS majg na celu lepsze zabezpieczanie przed katastrofami morskimi,
ktére sq wynikiem niewtasciwych danych dotyczacych wag kontenerdw.

Zgodnie z tym rozporzadzeniem zatadowca (niezaleznie od tego kto fizycznie zapetit kontener), ma obowigzek
zweryfikowania wagi kontenera i zadeklarowania tej wagi brutto kontenera przewoznikowi morskiemu i
terminalowi przed zatadunkiem towaru na burte. Jednoczesnie operatorzy terminali oraz statkow sg zobowigzani
do uwzglednienia podanej wagi konteneroéw i odmowy zatadunku w przypadkach, gdy waga kontenera nie zostata
zweryfikowana.

Wedtug nowych przepiséw petne kontenery nie bedg mogty zosta¢ zatadowane na statek dopoki ich waga netto
(czyli waga towaru) i waga brutto (kontenera wraz z towarem) nie zostanie ustalona.

Dwie metody wazenie konteneréow

1. Po zatadowaniu i zaplombowaniu kontenera, zatadowca badz uprawniona osoba trzecia wazy kontener za
pomocy skalibrowanego, certyfikowanego sprzetu. Skala, waga, urzadzenia dzwigowe lub inne urzadzenia
stosowane w celu sprawdzenia masy catkowitej pojemnika muszg spetnia¢ obowigzujace normy doktadnosci i
wymagan kraju, w ktérym jest uzywane urzadzenie. System ten znajduje zastosowanie dla kazdego petnego
kontenera i wszelkiego rodzaju towarédw. Duzym minusem powyzszej metody jest fakt, ze przewoznik poznaje
ciezar tadunku dopiero po zapakowaniu kontenera, a moze to by¢ juz zbyt pézno by wprowadzi¢ konieczne
zmiany. (SOLAS Regulation, paragraph 4.1; IMO Guidelines, paragraph 5.1.1. , IMO Guidelines, paragraph 7.1.)
2. Druga metoda polega na tym, ze zatadowca badz uprawniona osoba wazy zawartos¢ kontenera, fadunek i
opakowania po czym dodaje wage pustego kontenera. Sprzet uzywany do wazenia zawartosci pojemnika musi
spetniaé obowigzujace normy doktadno$ci i wymagan kraju, w ktdrym jest uzywane urzadzenie. Oszacowanie
masy zawartosci pojemnika nie jest dozwolone. Dzieki tej metodzie waga kontenera jest znana jeszcze przed
zatadunkiem na statek. (IMO Guidelines, paragraph 5.1.2. , IMO Guidelines, paragraph 7.1. , IMO Guidelines,
paragraph 12.1.)
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W obydwu przypadkach przepisy prawa krajowego doprecyzujq, jakie przyrzady i jaki stopien doktadno$ci
pomiaréw bedzie wymagany by zrealizowa¢ zaktadany cel.
Uwaga!!! Obowigzek sprawdzenia wagi nalezy do wiasciciela tadunku, jednak jesli przewoznik nie dopetni
obowigzku wynikajacego ze zmian przepisow konwencji moze narazi¢ sie na sankcje karne.
Dokumentacja
Regulacja SOLAS wymaga od nadawcy zawarcia zweryfikowanej wagi petnego kontenera w dokumencie
transportowym. Dokument ten moze by¢ czescig instrukcji konosamanetowych wysytanych do armatora badz
odrebnym komunikatem, zawierajacym za$wiadczenie wagi kontenera sprawdzonej przy uzyciu skalibrowanego
sprzetu.
W kazdym wypadku dokument powinien jasno wyrazaé, ze jest to zweryfikowana masa brutto. Zweryfikowana
masa powinna by¢ wyrazona w kilogramach lub funtach, w zaleznosci od ktdrych $rodek jest stosowany w danej
jurysdykcji. mogg by¢ stosowane metody elekironicznych $rodkow przekazu, takich jak Electronic Data
Interchange (EDI) lub elektronicznego przetwarzania danych (EDP). (Wytyczne IMO, pkt 6.3.) Niezaleznie od
formy, dokument deklarowania weryfikowanej masy brutto opakowanego pojemnika musi by¢ podpisany przez
osobe upowazniong przez nadawce. (Wytyczne IMO, pkt 6.2.)
Przeptyw informacji — zatadowca. przewoznik, terminal (regulacje obligatoryjne)
Zatadowca — odpowiedzialny za podanie doktadnej zweryfikowanej wagi brutto dla kazdego kontenera (bez
wzgledu, kto faktycznie zatadowat kontener)
Operatorzy statku i terminala sg zobowigzani do uzywania zweryfikowanej wagi brutto kontenerdw w celu
planowania zatadunkéw na statek i nie moga zatadowa¢ kontenera, ktdry nie posiada tej zweryfikowanej wagi
W celu wdrozenia przepisdw konwencji SOLAS oraz zapewnienia efektywnego i ptynnego przeptywu handlu,
strony w fafcuchu dostaw musza dokona¢ uzgodnied dotyczacych terminowego przekazywania i wymiany
sprawdzonych informacji wagi kontenera. Sg to wymogi handlowe i operacyjne, a nie wymogi regulacyjne.
SOLAS wymaga podania zweryfikowanej wagi kontenera operatorem statku i terminala przed fizycznym
zatadunkiem na statek
Armatorzy narzucajg zatadowca “cut-off times” do ktdrego sg zobowigzani dostarczy¢ zweryfikowang wage brutto
kontenera
Jezeli kontener jest wazony poza terminalem kontenerowym, przewoznik jest zobowigzany do przekazanie tej
zweryfikowanej wagi do operatora terminala w uzgodnionej formie w odpowiednim czasie, by terminal posiadat te
informacije po przybyciu petnego kontenera na terminal
Problemy od kuchni
Port w Swinoujciu oraz port w Szczecinie w ogdle nie posiadaja wag do konteneréw, natomiast terminale w
Gdyni i Gdansku sg w stanie zwazy¢ stosunkowo niewiele konteneréw. Z zwigzku z tym w wiekszosci
przypadkdw weryfikacja wag konteneréw bedzie musiata odbywaé sie w gtebi naszego kraju.
Jak kazde nowe przepisy wchodzace w zycie i te pociggajg za sobg koniecznos¢ zmian wewnatrz firm. Z
perspektywy armatora pierwsza pojawiajacg sie bolaczka jest moment podania wagi przez spedycie,
przewoznikow. Czesto instrukcje konosamentowe duzych i statych klientéw sg podawane po wyptynieciu statku,
a w tych instrukcjach jest deklarowana waga, ktéra teraz musi by¢ znana wczesniej. Drugi juz mniejszy problem
do rozwigzania to rozdzielenie pracy, czyli ktéry dziat ma pilnowaé dostarczenia tej informaciji. Jak na razie kary
za Zle podane wagi przez klientéw nie sg nam znane.
W zwigzku z cigglym rozwojem transportu i coraz wiekszymi kontenerowcami w eksploatacji, skutki w
nieprawidtowo$ciach zwigzanych z brakiem weryfikacji wag konteneréw moga by¢ coraz powazniejsze i
prowadzi¢ do duzych strat. Warunkiem uniknigcia powaznej katastrofy jest deklaracja i doktadne wazenie przed
zatadunkiem na statek. Nowe przepisy bedg wymuszaly weryfikacje wagi kontenerdw nim zostanie dopuszczony
na poktad statku, a potem do dalszej drogi do innych portéw, jednych z 169 w panstwach cztonkowskich UE.
Wydaije sie, iz ta nowelizacja ma przynie$¢ same korzysci na obszarze bezpieczenstwa na morzu i zdrowia oraz
zycia na statkach. Jednak ze wzgledu na ograniczong ilo$¢ badz catkowity brak wag na terminalach, proces
wazenia konteneréw moze prowadzi¢ do zwiekszenia kosztow przewozu.

Zrédto: www.gospodarkamorska.pl
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Kajakarz Doba przed startem do atlantyckiej wyprawy: wezme byka za rogi.

Aleksander Doba ruszyt w niedziele, 29/05 zgodnie z planem o godz. 13.07 z Jersey City w podréz przez
Atlantyk. Przewiduje, ze w sezonie huragandw warunki atmosferyczne podczas wyprawy mogag by¢ trudne, co
uznaje za tym ciekawsze. "Wezme byka za rogi" — powiedziat PAP.

Kajakarza zegnaly nad rzekg Hudson w stanie New Jersey, po drugiej stronie Manhattanu setki sympatykow.
Spiewali mu tradycyjne ,sto lat’. Po starcie plynela z nim kawalkada kajakéw, lodzi i motorowek.
Powiostowat kierujac sie w strone Statui Wolnosci na wodach zatoki nowojorskiej, skad dotrze na Atlantyk w trase
liczaca, zaleznie od warunkéw, co najmniej 6 tys. kilometréw. Chciatby przyby¢ do Lizbony 9 wrze$nia w swoje
70. urodziny.

Chociaz start miat miejsce podczas pieknej stonecznej pogody, podroznik jest Swiadom, ze wtasnie zaczyna sie
potroczny sezon huragandéw na Atlantyku. Juz ma informacje o silnym sztormie tropikalnym kierujacym sie z
Potudnia na Pétnoc.

,Pewnie zaraz mnie on dopadnie. Sztormy na pewno bede miat. Wolatbym, Zeby sie to stato pozniej lub weale.
Ale, jak méwie, wezme byka za rogi od razu” — powiedziat PAP

Poruszony amerykanski koordynator wypraw Piotr Chmielinski okreslit pozegnanie kajakarza jako bardzo
emocjonalne i sympatyczne

“Wszyscy sie bojg o Olka, ale zyczg mu szerokiej drogi, nie za duzo statkébw na wodzie i przede wszystkim
bezpiecznego ladowania na kontynencie europejskim albo afrykaniskim” — zaakcentowat.

Jak wyjaénit, zalezy to od pogody, pradéw, sztorméw. Niezaleznie na ktérym kontynencie wyladuje, nie zaszkodzi
to jego celom.

Doba przypominat, ze poprzednim wyprawom oceanicznym w czasie sztormow towarzyszyty fale wysokosci do
siedmiu, a nawet dziewieciu metréw. Jak przekonywat jednocze$nie, konstrukcja typu sandwich oraz
zamontowane paftaki, sprawiaja, ze kajak jest niezatapialny

,Nawet gdyby pootwiera¢ wtazy do komér bagazowych, wiazy do kabiny, podziurawi¢ kajak w wielu migejscach,
zanurzy¢ go na site, musi wyptyna¢” — zapewniat PAP podréznik, z zawodu inzynier mechanik.

Poptynat kajakiem z matg kabing do spania, zbudowanym wedtug jego wtasnych zatozer z wiékna weglowego
nasyconego zywica przez Andrzeja Arminiskiego w Stoczni Szczecinskie;.

Jednostka z biato-czerwong flagg, nazwana ,0lo”, ma siedem metréw diugosci i metr szeroko$ci. Zawiera m.in.
dwie duze komory bagazowe na zywno$¢ na kilka miesiecy i sprzet oraz panele stoneczne zasilajace pompe
odsolarki wody z oceanu. Kajak wazy 120 kilograméw, a razem z wyposazeniem ponad 600.
Za najwazniejszy sprzet, ktdry posiada, podréznik uznat wiosto (ma tez dwa zapasowe). Uzywa urzadzen
nawigacyjnych i facznosci, jak GPS, busola, samoster korygujacy kurs, telefony satelitarne, system satelitarny
SPOT wysytajacy co 10 minut sygnaty precyzujace gdzie sie znajduje, antene radarowq oraz UKF.

Po raz pierwszy kajakarz korzysta z automatycznego systemu AlS, dzieki czemu widzi statki przeptywajace w
promieniu  kilkunastu kilometrow. Podczas snu system alarmuje go w sytuacji grozacej kolizja.
W rozmowie z PAP Doba nie kryt, ze niewiele osob zdotato zmierzy¢ sie tak jak on z oceanem. Dotychczas
Atlantyk przeptyneto dwoch Niemcow, jeden Brytyjczyk i Polak dwa razy. Podczas pierwszej wyprawy w roku
2010 najbardziej obawiat sie spotkania z ludzmi, poniewaz wczes$niej, kiedy wiostowat na Amazonce, napadli go i
obrabowali bandyci - ledwie uszedt z zyciem.

,Na tej wyprawie nie spodziewam sie piratdw ani bandytéw. Bedzie zywiot. Wody bedg zimniejsze i wieksza
mozliwos¢ wystapienia silniejszych sztorméw. Juz samo to moéwi, ze bedzie ciekawiej” — ocenit.
Doba uwaza, ze jest najwszechstronniejszym kajakarzem w Polsce. Ma ,na liczniku” 96 tys. kilometréw. Jak
powiada, wielokrotnie testowat swoj organizm, umiejetnosci kajakowe i podnosit sobie poprzeczke. Pierwszg
wyprawe przez Atlantyk uznat za najtatwiejsza, drugq trudniejsza, a trzecig - najbardziej skomplikowang. Inaczej
niz poprzednie, wiedzie z Zachodu na Wschéd, z Ameryki do Europy.

Kajakarz zaprzecza, jakoby jego wyprawy taczyly sie z szalenczym ryzykiem. Akcentuje, ze bazuje na tym, co
robit poprzednio. Starannie sie przygotowuje, wycigga wnioski i usituje nie popetnia¢ wczesniejszych btedow.
,Nie mam tendencji samobojczych. Zycie sobie bardzo cenig i nie wybieram sie na hurra, na zasadzie, ze moze
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sie uda. Na starcie musze by¢ pewny, ze zrobitem wszystko, co jest mozliwe, by wyprawa zakonczyla sie
sukcesem” — zapewniat PAP.

Nawet jesli nigdy nie ma stuprocentowej pewnosci czy tak bedzie, zdecydowat sie podjaé probe.

,Mam $wietny, przerobiony wtasnie kajak i czuje sie dobrze. Jest to jednak bardzo trudna trasa i do jej pokonania
potrzeba tez troche szczescia” — podkreslat przed wyprawa atlantyckg podrdznik.

O swoich wyprawach oceanicznych Doba opowiadat takze na sobotnim spotkaniu z publicznoscig i mediami
amerykanskimi w nowojorskim The Explorers Club.

Zrédto: www.pap.pl

Na Morzu Srédziemnym mogfto ostatnio utongé ponad 700 migrantéw.

Biuro Wysokiego Komisarza Narodéw Zjednoczonych ds. Uchodzcdw (UNHCR) poinformowato w niedziele 29/05
agencje Associated Press, ze w ostatnich dniach na Morzu Srédziemnym mogto utona¢ ponad 700 migrantow,
ptynacych do Europy na poktadach trzech todzi.

Rzeczniczka UNHCR Carlotta Sami powiedziata AP, ze w $rode 25/05 na potudnie od Wioch zatoneta t6dz
przemytnikdw ludzi i 100 oséb uwaza sie za zaginione. Kolejny wypadek miat miejsce w czwartek 26/05 po tym,
jak dzien wczesniej t6dz przemytnikéw wyptyneta z jednego z portéw w Libii; za zaginionych uwazanych jest w
tym przypadku 550 osdb, z 670 ptynacych do Europy. Sami dodata, ze w tym przypadku jednostka nie miata
nawet silnika i byta holowana przez inng 16dz przemycajaca ludzi.

Do trzeciego zatoniecia doszto w Pigtek 27/05 - uratowano wtedy 135 os6b, a z morza wytowiono 45 ciat. W tym
przypadku liczba zaginionych jest nieznana.

Osoby, ktdre przezyty, zostaty przewiezione do wioskich portéw Taranto i Pozzallo. Sami podkre$la, ze UNHCR
probuje usciélié informacje na temat ostatnich wypadkow, do ktérych doszio na Morzu Srédziemnym.
Wiekszo$¢ uchodzcow zmierzajacych do UE wyptywa z wybrzezy Libii, co - jak sie podkresla - wskazuje na to,
ze rzad powotany w tym pograzonym w chaosie kraju nie jest w stanie potozy¢ kresu dziatalnosci przemytnikow
ludzi. W ostatnich dniach wyptyneto stamtad okoto 70 zattoczonych todzi i pontonéw. Oznacza to, ze w ciggu
doby w strone Wtoch wyptywa ponad 15 todzi.

Ponadto zauwazono, ze z Libii wyptywajg fodzie w coraz gorszym stanie technicznym, ktore jeszcze na
tamtejszych wodach czesto ulegaja awarii. Wioska straz przybrzezna i inne jednostki przychodzg z pomocg
rozbitkom blisko wybrzeza libijskiego, tuz po odbiciu fodzi i kutréw od brzegu.

Zrédto: www.pap.pl

U wybrzezy Holandii trwajg poszukiwania wraku ORP Orzet.

Zakonczyt sie pierwszy etap wyprawy w poszukiwaniu wraku zaginionego w 1940 r. ORP "Orzel", ktérg prowadzi
polska ekipa na Morzu Pdtnocnym u wybrzezy Holandii. W ciggu trzech dni zbadano okoto 50 wrakéw. W
nadchodzacym tygodniu poszukiwania bedg kontynuowane.

Zatozeniem ekspedyciji, w ktorej bierze udziat kilkunastu Polakdéw, gtéwnie nurkéw, jest sprawdzenie, czy okret
podwodny ORP ,Orzel” nie zostat zatopiony przez niemieckg jednostke u wybrzezy Holandii w okolicy portu Den
Helder. Wyprawa odbywa sie w dwoch etapach, z ktérych pierwszy zaplanowano na 23-27 maja, a drugi na
kolejny tydzier — od 30 maja do 3 czerwca.

Jak poinformowat w sobote 28/05 PAP szef wyprawy Tomasz Stachura, w pierwszym tygodniu ekspedycji ekipa
spedzita w morzu trzy dni. Ekipie udato sie w tym czasie sprawdzi¢ (i wyeliminowa¢ z poszukiwan) okoto 50
wrakdw zalegajacych na dnie akwenu, ktdre okreslano jako ,wraki nieznane”.

Stachura wyjasnit, ze uczestnicy ekspedycji korzystali gtéwnie z urzadzenia o nazwie multibeam, czyli
nowoczesnego sonaru stuzgcego do mapowania dna morskiego, ktory to sprzet udostepnit poszukiwaczom
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gdanski Instytut Morski. ,Multibeam pozwala w stu procentach identyfikowac to, co lezy na dnie” — wyja$nit
Stachura dodajac, ze obiekty, ktdre wzbudzity zainteresowanie poszukiwaczy, zbadali dodatkowo nurkowie.

W czasie weekendu Polacy spotkajg sie z przedstawicielami holenderskiej Marynarki Wojennej oraz Holendrami,
ktérzy hobbystycznie od lat zajmujg sie poszukiwaniami wrakéw u wybrzezy swojego kraju. ,Wsrdd tych oséb
bedzie tez cztowiek, ktdry twierdzi, ze posiada materiaty sugerujace, iz w interesujacej nas okolicy 26 maja 1940
roku doszto do ataku na jaka$ t6dz podwodng. Cztowiek ten chce przekazaé nam szczegéty, w tym dane
lokalizujace miejsce, w ktorym do takiego ataku miato dojs¢. Wzbudza to naszag nadzieje” — powiedziat PAP
Stachura.

Hipotez dotyczacych okoliczno$ci, w jakich zaginat ,Orzel” jest kilkadziesiat. Najbardziej prawdopodobne méwia,
ze okret magt zostac zniszczony po wptynieciu na ktores z pdl minowych; zostat zatopiony w wyniku omytkowego
ostrzatu z poktadu angielskiego samolotu lub zatopit go jaki$ niemiecki okret.

Trwajaca wiasnie u wybrzezy Holandii ekspedycja opiera sie na trzeciej z hipotez i na raporcie kapitana jednego
Z niemieckich okretow, ktory — zatopiwszy niedaleko Den Helder p6zng wiosng 1940 roku obcq jednostke,
zidentyfikowat jg jako holenderski okret podwodny O 21. Kapitan opart swojg relacie na tym, ze po wybuchu
spowodowanym atakiem jego okretu, na powierzchnie wody wyptynety m.in. fragmenty szalupy z napisem O 21.
Tymczasem - jak ustalili polscy badacze, O 21 byt w tamtym czasie remontowany w szkockim porcie Rosyth, ale,
jak sadzg uczestnicy ekspedycji, moégt pozyczy¢ swojg szalupe wychodzacemu z Rosyth na patrol ,Ortowi”.
Ekspedycja u wybrzezy Holandii jest juz trzecig wyprawg organizowang w ramach projektu ,Santi odnalez¢ Orta”
(Santi to nazwa firmy, ktorej szefem jest Stachura, a ktora jest sponsorem tytularnym projektu).

Wsrod partnerow przedsiewziecia jest tez m.in. Instytut Morski w Gdansku, Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni
oraz kilka prywatnych firm, ktére zdecydowaty sie wesprze¢ finansowo wyprawe. W ramach dwéch pierwszych
ekspedyciji ,Santi odnalez¢ Orta” — w 2014 i 2015 roku, przeczesano za pomocg sonardw wytypowany obszar
dna Morza Pétnocnego w poblizu wybrzezy Anglii.

Wezesniej odbyto sie kilka innych ekspedycji majacych na celu odnalezienie wraku ,Orta”. Cze$¢ z nich
prowadzita choéby Marynarka Wojenna dziatajaca wspolnie z kilkoma innymi instytucjami, w tym Narodowym
Muzeum Morskim w Gdansku. Ostatnia z takich misji miata miejsce w 2014 r. Wszystkie wyprawy zakonczyly sie
fiaskiem. ORP "Orzet" zostat zbudowany w okresie miedzywojennym, gtdwnie dzieki sktadkom polskiego
spoteczenstwa, w jednej z holenderskich stoczni. Wyposazony m.in. w 12 wyrzutni torpedowych i jedno podwdjne
dziatko przeciwlotnicze ORP "Orzel" zawinat do portu w Gdyni 10 lutego 1939 roku. Rano 1 wrze$nia 1939 roku
"Orzel" wyptyngt na Battyk, by zabezpiecza¢ polskie wybrzeze przed ewentualnym desantem niemieckim od
strony morza. 15 wrze$nia okret zawinat do Tallina, by wysadzi¢ chorego kapitana.

Jednostka zostata internowana, zabrano z niej dziennik poktadowy, mapy i czes¢ uzbrojenia. W nocy polscy
marynarze porwali okret z estofiskiego portu i kierujgc sie mapami narysowanymi z pamigeci poptyneli w kierunku
Anglii. Po czterdziestodniowym rejsie, $ciganemu przez niemieckq flote i bombardowanemu przez niemieckie
samoloty okretowi udato sie wej$¢ do bazy Rosyth na wybrzezu Wielkiej Brytanii. "Orzet" zostat przydzielony do
Drugiej Flotylli Okretéw Podwodnych w Rosyth.

Zimg okret wychodzit wielokrotnie na patrole i stuzbe konwojowa. 8 kwietnia 1940 roku zatopit niemiecki
transportowiec wojskowy "Rio de Janeiro", przewozacy zotnierzy i sprzet wojskowy, czym przyczynit sie do
zdemaskowania przygotowywanej przez Hitlera inwazji na Norwegie. Wieczorem 23 maja 1940 roku zatoga ORP
"Orzel" wyptyneta w swdj kolejny patrol na Morze Péinocne. Z tej misji jednostka juz nie wrécita

Zrédto: www.gospodarkamorska.pl

Catoroczny terminal naftowy w Arktyce otwarty.

Prezydent Rosji Wtadimir Putin dzieki telekonferencji zainaugurowat w $rode terminal naftowy na Jamale w
rosyjskiej czesci Arktyki, przystosowany do pracy przez caty rok w ekstremalnych warunkach. To zapowiedz
eksploataciji wielkich arktycznych ztoz ropy.
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Putin z Kremla nakazat zatadowanie tadunku ropy na pierwszy tankowiec, ktdry zawinat do nowego terminalu
Worota Arktiki (Wrota Arktyki). Ropa pochodzi z pola Nowoportowskoje i zostata wydobyta przez Gazprom Nieft,
czyli naftowy oddziat koncernu gazowego Gazprom.

"Pokonujemy dzi$ nowy etap w eksploataciji ztoza Nowoportowskoje. To wazne wydarzenie" - oswiadczyt Putin,
cytowany przez rosyjskie agencje. Podkreslit, ze to jeden z najdrozszych projektdéw sektora naftowego w historii
Rosji. Inwestycja realizowana przez trzy lata pochtoneta 186 mid rubli, czyli po Srodowym kursie 2,5 mld euro.
Szacuje sie, ze zloze Nowoportowskoje nalezy do najbogatszych na Pétwyspie Jamalskim, a jego wielko$é
szacuje sie na 250 min ton ropy i ponad 320 mid metrow szeSciennych gazu. Poniewaz jest potozone z dala od
sieci rurociagdw, konieczny jest transport morski. Od 2014 dziatat tam juz jeden port, ale moze by¢ on
wykorzystywany tylko latem.

Nowy terminal zainaugurowany w $rode pozwala na zatadunek przez caty rok, nawet w ekstremalnych
warunkach zimowych, gdy temperatura spada do minus 50 stopni C a pokrywa lodowa siega dwéch metrow -
podat Gazprom w komunikacie. Z polem wydobywczym taczy go rurocigg diugosci 100 km. Wydajnos¢ terminalu
szacuje sie na 8,5 min ton ropy rocznie.

Zdaniem ekspertdw otwarcie terminalu to wazny etap w rozwoju sektora naftowego w rejonie arktycznym. Rosja
juz wezedniej prowadzita wydobycie gazu i ropy na potnoc od kota podbiegunowego pdtnocnego, ale ma zamiar
rozszerzy¢ eksploatacje na terytoria potozone jeszcze bardziej na pdtnoc, w tym na Pétwyspie Jamalskim. W tym
samym miejscu do wydobycia przygotowuije sie rosyjski koncern gazowy Nowatek wraz z partnerami francuskimi
i chinskimi. Wspolna inwestycja, warta 27 mid dol. ma by¢ zainaugurowana w przysztym roku

Zrédto: pap.pl

Za miesiqc jubileuszowy Zlot Zaglowcow Baltic Sall

30 czerwca rozpocznie si¢ jubileuszowa - 20 edycja Baltic Sail Gdansk 2016. Jak co roku zapowiada sie uczta
dla mitosnikéw zeglarstwa. W programie zwiedzanie jednostek, liczne koncerty, szanty i programy artystyczne.
Dla wszystkich chetnych, ktérzy chcg posmakowaé morskiej przygody mozliwos¢ wyptyniecia z kapitanami
jednostek z Polski, Finlandii, Szwecji, Belgii czy Lotwy, na wody Zatoki Gdanskiej. Impreza potrwa do 3 lipca.
Baltic Sail to miedzynarodowe porozumienie podpisane przez miasta regionu Morza Battyckiego zainicjowane
przez niemiecki port Rostok w 1991 roku. Celem jego pomystodawcow byto i jest promowanie morskiego
dziedzictwa europejskiego regionu Morza Battyckiego oraz wspieranie tradycyjnej zeglugi battyckiej od portu do
portu.

Obecnie do Baltic Sail naleza; Ktajpeda, Gdarisk, Rostock, Karlskrona, Halmstad, Sassnitz i Swinoujscie. W tym
roku po raz kolejny w portach zrzeszonych w Baltic Sail odbedg sie zeglarskie $wieta, przyblizajace ich
mieszkancom i turystom, tradycje marinistyczne regionu Morza Battyckiego.

Zrédto: www.gospodarkamorska.pl

Koniec swiata kabli

Sto lat po ,szalonych” eksperymentach Nikoli Tesli bezprzewodowe przesytanie energii elektrycznej zaczyna
robi¢ Swiatowa kariere.

Wokét nas kréluje przeno$na elektronika. Jest elektronicznie i internetowo. Nadal jednak bez gniazdka ani rusz.
Nasze smartfony, tablety, empetrojki i inne gadzety wysiadajg najp6zniej po kilkunastu godzinach intensywnego
uzytkowania. Wykonujg tyle wyczerpujacych energetycznie zadan, ze ich baterie trzeba nieustannie
dotadowywaé. Pomystéw na pokonanie tej przeszkody jest kilka. Jeden z nich to wyposazenie przenos$nych
urzadzen w ciensze od wtosa ogniwa fotowoltaiczne wykonane z plastiku czy arsenku galu. Ale jest i inny sposéb
na ominiecie gniazdka w Scianie — siegniecie po indukcje elektromagnetyczna. W uproszczeniu polega ona na
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transmisji energii z nadajnika, ktéry wytwarza pole magnetyczne, do odbiornika, w ktorym pod wptywem tego pola
nastepuje przeptyw pradu.

Walka o metry

Pionierem byt Nikola Tesla. To on ponad 100 lat temu odkryt potencjat bezprzewodowej transmisji pradu. Na
poczatku XX w. na kofcu Long Island, okofo 100 km od Nowego Jorku, wzniost wieze do przesytania energii
poprzez Atlantyk. Ostatecznie jednak nic z tego nie wyszlo — wieza nigdy nie przestata za ocean wigzki fal
magnetycznych, a od uczonego odwrécili sie sponsorzy, ktdrzy utracili wiare w sens, takze ekonomiczny, jego
pionierskich do$wiadczen.

Od tamtych czasow uptynat wiek. Wedtug raportu firmy eksperckiej Navigant Research z pazdziernika ub.r. na
$wiecie jest juz 70-80 min mobilnych urzadzen zasilanych indukcyjnie. Trzy lata temu byto ich 5 min. Na razie sg
to gtdwnie telefony komérkowe. Wiekszos¢ z nich korzysta ze zunifikowanego standardu Qi, stworzonego kilka lat
temu przez spdtke o nazwie Wireless Power Consortium. Nalezg do niej m.in. Samsung, Nokia, Motorola, Sony,
Huawei i HTC. Modeli smartfonéw wyposazonych w takie indukcyjne tadowarki przybywa. Bedzie ich wigcej. Z
kolei Toyota oferuje bezprzewodowe zasilanie drobnego sprzetu w swoich samochodach hybrydowych.
Po smartfonach przyjdzie pora na tablety, a potem — na wiekszy sprzet. Kwestig czasu, i to raczej krotkiego, jest
pojawienie sie systemdw umozliwiajgcych bezprzewodowe przesytanie energii na odlegto$¢ wielu metrow, a nie —
jak obecnie — kilku centymetréw. W koricu zaczniemy dostarcza¢ w ten sposob prad do wszystkich urzadzen
znajdujacych sie w mieszkaniu oraz fadowaé samochody elektryczne. Doswiadczenia juz trwaja. Tworcy
indukcyjnych zasilaczy zapowiadajg przetom w najblizszej dekadzie. Ich zdaniem zabawa w przesytanie pradu
bez posrednictwa kabli dopiero sie zaczyna.

By¢ moze od tego przetomu dzieli nas krotka chwila. Kilka miesiecy temu Intel poinformowat, ze juz w 2016 r.
zamierza pokazaé tadowany indukcyjnie komputer osobisty. Z kolei amerykanski producent sprzetu medycznego
Greatbatch w ciggu dwaéch lat chce wypusci¢ na rynek indukcyjne defibrylatory oraz narzedzia chirurgiczne. Inna
firma, Thoratec, kofczy testy bezprzewodowo tadowanych pomp wspomagania serca.

Walka o przestrzen

Gdy w 2013 r. na najwigkszych na $wiecie targach elektroniki uzytkowej w Las Vegas ogtoszono, ze ponad 30
firm, w tym AT&T, Procter & Gamble i Google, bedzie dziata¢ wspdlnie w celu rozpowszechnienia
bezprzewodowego zasilania, uznano to za wazne wydarzenie. Dzi§ w tym samym kierunku zmierza juz kilka
setek firm. Wiele z nich przystapito do stowarzyszenia AirFuel Alliance, ktorego celem jest uczynienie z zasilania
indukcyjnego réwnie populamnej ustugi jak Wi-Fi. Restauracje, kina, teatry, obiekty sportowe, dworce, lotniska,
urzedy i oczywiscie centra handlowe - wszedzie szybko natadujemy swoj telefon czy laptop.
W osiggnieciu tego ambitnego celu moga poméc dosé niezwyk te badania prowadzone przez naukowcow z
Massachusetts Institute of Technology. Kilka lat temu zatozyli oni firme badawczg WiTricity, by eksperymentowa¢
z bezprzewodowym przesytaniem energii elektrycznej na znacznie wigksze odlegtosci niz kilka centymetréw. Eric
Giler, prezes WiTricity, roztaczat wizie doméw, w ktorych w ogdle nie ma gniazdek i kabli, poniewaz wszystkie
urzadzenia RTV i AGD sg zasilane za pomocg fal magnetycznych o precyzyjnie dobranej czestotliwo$ci. Prad w
nich zostaje wzbudzony dzieki zjawisku rezonansu magnetycznego.

Zatozycielem WiTricity jest Marin Soljaci¢, profesor fizyki z MIT. To on pewnego dnia zaczat si¢ zastanawia¢, czy
pola magnetyczne moga by¢ nosnikiem energii elektrycznej pomiedzy dwoma rezonatorami wibrujacymi z takq
samg czestotliwoscia. Rozpoczat eksperymenty w laboratorium. Udato mu sie m.in. zasili¢ bezprzewodowo
zarowke ustawiong w odlegtosci 2 m od rezonatora. Najpierw wyniki doswiadczen opisat w magazynie ,Science”,
a nastepnie zatozyt firme, ktéra zajmuje sie poszukiwaniem komercyjnych zastosowan odkrycia.
Walka o czas

Inzynierowie z WiTricity testujg swoje rezonatory w tabletach, robotach wojskowych, elektronicznych implantach
medycznych oraz w samochodach elektrycznych. Trzy lata temu zainstalowali taki rezonujacy odbiornik w
elektrycznym bmw. Nadajnik umieszczono w podiodze pod samochodem. System wiaczyt sie automatycznie i
bez zadnego udziatu cztowieka dokonat transmisji energii. Natadowanie baterii samochodu trwato od czterech do
szesciu godzin. Za dtugo. Wspdinie z producentami samochodéw — Toyotg, Nissanem, Hondg, BMW -
rozpoczeto wiec dalsze testy, ktérych celem, podobno do osiggniecia w ciagu dwéch lat, jest natadowanie baterii
w kwadrans.
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Branza motoryzacyjna — zdaniem ekspertow — bedzie jedng z tych, ktére najwiecej zyskajg na bezprzewodowym
przesytaniu pradu. To samo dotyczy branzy elektroniki uzytkowej. W obu przypadkach gtéwng zaleta, z punktu
widzenia klienta, bedzie to, ze urzadzenia zaczng tadowaé sie same, je$li tylko znajda sie w zasiegu zrodta
transmisji pradu. Nie trzeba wiec bedzie pamieta¢ o ich zasilaniu. Kable elektryczne zaczng powoli odchodzi¢ do
historii. Navigant Research prognozuije, ze rynek urzadzen tadowanych indukcyjnie wzroénie z 1,3 mid dolaréw w
2015r. do 18 mid dolaréw w 2024 r.

Zrodfo: Wiedza i Zycie

Eliminacje ME 2016 GRUPA D

Mecze Punkty Gole Zw. Rem. Por.

10 2 249 7 1 2

Zréato: www.pzpn.pl

Kursy walut (kursy srednie NBP)
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Kursy srednie CHF w ostatnich 31 dniach
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e o o
-Tato, chciatam Tobie powiedzie¢, ze jestem zakochana.
Adama poznatam na Darling, pdzniej zostaliSmy przyjaciéotmi na Facebooku,
czesto gadaliSmy na WatsApp, teraz oswiadczyt mi sie na Skype.
- Coreczko, wobec tego wez $lub na Twitterze, dzieci kupcie na eBay,

a jak Ci sie maz znudzi, to wystaw go na Allegro...

e o o
Czasami kobiety sg bardzo podejrzliwe w stosunki do swoich mezczyzn
Kiedy Adam wracat bardzo p6Zno przez kilka nocy, Ewa sie martwita.

- Prowadzasz sie z inng - natarta na niego.

- To niedorzeczne - odpowiedziat Adam - jestes$ jedyna kobieta na $wiecie.
Kté6tnia sie przeciggata, az w konicu Adam zasnat.

Obudzito go wtykanie palcow w jego tors.

- Co Ty wyprawiasz?! - zdenerwowat sie Adam

- Licze Twoje zebra, a co...
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