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Nowe wytyczne ITF w sprawie szanowania praw marynarzy. 

Ponieważ 90% towarów jest transportowanych drogą morską, firmy polegają na marynarzach, którzy utrzymują 
łańcuch dostaw w ruchu. Przepisy dotyczące należytej staranności w zakresie praw człowieka (HRDD) zmieniają 
się pod względem zakresu i zasięgu, ale wielu armatorów nie wywiązuje się ze swoich obowiązków. 
Nowe wytyczne HRDD ITF, "Poszanowanie praw marynarzy w globalnych łańcuchach dostaw", zostały 
ogłoszone na forum z Inicjatywą Etycznego Handlu (ETI) zrzeszającą firmy transportowe o łącznym obrocie 166 
miliardów GBP 
https://www.itfglobal.org/sites/default/files/node/resources/files/ITF-HRDD_Guidance.pdf 
Nowe wytyczne określają cztery podstawowe kroki, które firmy transportowe muszą podjąć, aby współpracować z 
ITF w sprawie HRDD: 
- Spotkanie wprowadzające w celu określenia podejścia HRDD skoncentrowanego na pracownikach w 
transportowych i logistycznych łańcuchach dostaw. 
- Poufna kontrola ITF w celu zidentyfikowania zagrożeń i naruszeń praw marynarzy na statkach przewożących 
ładunek. 
- Dialog z ITF na temat ryzyka i łagodzenia skutków ryzyka. 
- Umowa o współpracy ITF w celu wspólnego działania w celu zapobiegania naruszeń praw marynarza. 
Współpracując z ITF, firmy transportowe mogą poprawić sytuację marynarzy, opracować i przyjąć procesy 
ograniczania ryzyka oraz wprowadzić bieżące procedury monitorowania i zasady rozpatrywania skarg. 
Szczegóły: 
https://www.itfseafarers.org/en/news/new-itf-guidance-shows-companies-how-respect-human-rights-seafarers-
shipping-cargo 
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Oferta ubezpieczenia dzieci marynarzy z OMK. 

Od dnia dzisiejszego jest możliwość objęcia dedykowaną ochroną ubezpieczenia dzieci marynarzy należących 
do OMK.. 
W Strefie Marynarza znajduje się link do oferty. 
https://www.omk.org.pl/login 
Ubezpieczenie jest dedykowane dla dzieci marynarzy w wieku 0-25 lat (w przypadku dzieci 18-25 warunkiem jest 
fakt że dziecko się dalej uczy). Przygotowana oferta zawiera 3 warianty - warianty różnią się sumą 
ubezpieczenia, natomiast zakresy świadczeń są identyczne. Ubezpieczenie zawierane jest na rok czasu, ochrona 
działa przez 24H na całym świecie i obejmuje: 
- Świadczenia w razie wypadku podczas wycieczki szkolnej 
- Świadczenia w razie wypadku w życiu codziennym (np.: w domu, na wakacjach, podczas zajęć pozalekcyjnych 
czy też zajęć sportowych) 
- Świadczenia na wypadek choroby lub wypadku niezależnie od miejsca zdarzenia 
- Assistance - zakres podstawowy, 
- Świadczenia na wypadek śmierci   
Dokładny zakres świadczeń znajda Państwo pod dedykowanym linkiem.   
Zakup ubezpieczenia dokonywany jest za pośrednictwem załączonego powyżej linku (należy uzupełnić swoje 
dane jak i dziecka – w przypadku dwójki lub więcej dzieci należy wypełnić link oddzielnie dla każdego dziecka), 
podane składki są to składki za jedną osobę a wysokość składki jest opłatą całoroczną i uzależnioną od 
wybranego wariantu, mianowicie: 48 zł, 55 zł, 91 zł. 
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Wspieramy HK Scan w Świnoujściu.  

Ponawiamy informacje i zapraszamy marynarzy do wsparcia pracowników HK Scan, walczących o godne 
warunki pracy. 
Pracownicy firmy HK Scan (zakłady mięsne) od wielu tygodni walczą o podwyżki wynagrodzeń. Choć podczas 
pierwszego spotkania z mediatorem porozumienie wydawało się bardzo bliskie, podczas drugiego pracodawca 
wycofał się ze swoich wcześniejszych propozycji. Zmienił również terminy dwóch transz podwyżek, znacznie 
rozciągając je w czasie. 
By wzmocnić pracowników HK Scan, którzy organizują 8 sierpnia strajk ostrzegawczy, Zarząd Regionu podjął 
decyzję o zorganizowaniu w tym dniu pikiety wspierającej strajkujących. 
Zorganizowany wyjazd ze Szczecina o godz. 8 rano, powrót tego samego dnia po pikiecie.  
Marynarze ze Świnoujścia i okolic mogą zjawić się bezpośrednio na miejscu zaplanowanej akcji około godz. 
10.00. 
Informacje i zapisy pod adresem: biuro@nms.org.pl 
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Tunezyjscy rybacy-piraci zostali aresztowani za okradanie imigrantów na 

Morzu Śródziemnym.  

Kapitan tunezyjskiego statku rybackiego i trzej członkowie jego załogi trafili do włoskiego więzienia. Grozili 
imigrantom nożami, blokowali łodzie swoimi kutrami, żądali oddania pieniędzy i telefonów komórkowych – podają 
niedzielne włoskie media, m.in. "Gezzetta del Sud online". 
Podejrzani są o przestępstwo piractwa morskiego, które jest zagrożone karą do 20 lat więzienia, przewidzianą w 
Konwencji Narodów Zjednoczonych o prawie morza z Montego Bay i we włoskim kodeksie nawigacyjnym. 
Sąd w Agrigento zatwierdził zastosowanie wobec czterech podejrzanych tymczasowego aresztowania. 
Zatrzymania dokonali policjanci z mobilnego zespołu w Agrigento, jednostka operacyjna policji finansowej 
(Guardia di Finanza) z Lampedusy oraz funkcjonariusze straży przybrzeżnej (Guardia costiera), koordynowani 
przez prokuratora Salvatore Vella. 
Z ustaleń prokuratury wynika, że coraz częściej załogi tunezyjskich łodzi rybackich przestają być rybakami, a 
zajmują się bardziej lukratywną działalnością: plądrowaniem licznych małych łodzi, które płyną z wybrzeży 
Tunezji do Włoch z migrantami z Południowej Sahary i Azji. 
Jak podkreślają włoskie media, aresztowanie czterech tunezyjskich rybaków jest przełomem, bo po podobnym 
epizodzie, który miał miejsce 18 lipca zatrzymani Tunezyjczycy zostali od razu wypuszczeni na wolność. Sąd 
wydał wówczas opinie, że nie można dokonać aresztowań piratów, bo zdarzenie miało miejsce poza wodami 
terytorialnymi Włoch. Sąd w Agrigento zdecydował się na areszt. 
Prokuratura w Agrigento powołała specjalny zespół w celu zbadania zjawiska piractwa w środkowej części Morza 
Śródziemnego. Informacje uzyskane podczas tego dochodzenia zostały już udostępnione innym 
zainteresowanym krajom za pośrednictwem Interpolu. 
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Wyścig pod niderlandzką „Orkę”. 

Ministerstwo Obrony Holandii potwierdziło, że kupi cztery okręty podwodne na potrzeby sił morskich (Koninklijke 
Marine). O realizację tego intratnego zamówienia rywalizują firmy z Francji, Niemiec i Szwecji. Dzieje się to 
niedługo przed planowanym przetargiem dla polskiej Marynarki Wojennej w związku z programem "Orka". 
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Christophe van der Maat, Minister Obrony Holandii, poinformowała 28 lipca br. że urząd otrzymał odpowiedzi na 
zaproszenie do składania ofert na dostawę czterech nowych okrętów podwodnych. Trzy stocznie ubiegające się 
o kontrakt to Naval Group, Saab Kockums (o którego ofercie niedawno wspominaliśmy) i ThyssenKrupp Marine 
Systems. Wiąże się to z planowanym zastąpieniem obecnie użytkowanych jednostek typu Walrus, których czas 
użytkowania zmierza ku końcowi z racji na wyeksploatowanie. 
Aktualnie Ministerstwo Obrony prowadzi proces oceny, po którym zostanie podjęta decyzja o udzieleniu 
zamówienia. Oczekuje się, że proces ten zakończy się w pierwszym kwartale 2024 roku. 
Kandydujące stocznie przedstawiły również Ministerstwu Gospodarki i Polityki Klimatycznej swoje propozycje 
współpracy przemysłowej, które zostaną później sformalizowane w umowie o współpracy przemysłowej (ICA), 
zawieranej w celu wzmocnienia holenderskiej bazy technologicznej i przemysłowej w dziedzinie obronności. 
Oczekuje się, że zwycięska stocznia przyczyni się do tego rozwoju, zapewniając zastrzyk innowacji 
technologicznych, a także miejsca pracy dla branży stoczniowej w Holandii. Propozycje współpracy przemysłowej 
zostaną ocenione przez Ministerstwo Spraw Gospodarczych i Polityki Klimatycznej. Ocena ta będzie niezależna 
od oceny przetargowej Ministerstwa Obrony. 
Wymiana okrętów podwodnych będzie największym przedsięwzięciem Ministerstwa Obrony Holandii w 
nadchodzących latach obok programu budowy nowoczesnych fregat wespół z belgijskim odpowiednikiem, 
będącego swoistym "niderlandzkim Miecznikiem", o którym pisaliśmy. Co podkreślono w komunikacie, po 
podpisaniu umowy minie około 10 lat, zanim pierwsze dwa okręty podwodne zostaną oddane do użytku w 
związku z procesem budowy i przejścia prób morskich. To również ważna uwaga w kwestii planowanej realizacji 
analogicznego programu w Polsce, pk. "Orka". Istnieje obawa, że w związku z kolejką inwestycji oraz 
rozłożeniem etapów budowy także polska Marynarka Wojenna otrzyma nowe okręty podwodne dopiero po 2030 
roku, nawet gdyby przetarg odbył się w tym roku. W odróżnieniu od Polski, Holandia jest jeszcze o tyle wygodnej 
sytuacji, że wciąż będzie mogła korzystać z swoich czterech, wprowadzonych do służby w latach 1992-1994, 
okrętów typu Walrus. Wstępne plany zakładały, że najstarszy z nich, HNLMS Walrus (S 802) zostanie wycofany 
jeszcze w tym roku, a za jakiś czas dołączy do niego najprawdopodobniej drugi w kolejności HNLMS Zeeleeuw 
(S 803). Posłużą jako rezerwuar części zamiennych dla pozostałych w służbie HNLMS Dolfijn (S 808) i HNLMS 
Bruinvis (S 810), które oprócz wykonywania zadań statutowych zapewnią zdolność do wykonywania działań 
podwodnych i zachowanie ciągłości szkolenia "podwodniaków". 
Wspomniane firmy z Francji, Niemiec i Szwecji są również prawdopodobnymi oferentami do przetargu na okręty 
podwodne dla polskiej Marynarki Wojennej. Nie tak dawno Agencja Uzbrojenia ogłosiła wstępne konsultacje 
rynkowe pod nazwą "Okręt Podwodny Nowego Typu", w których trakcie zbiera informacje z zakresu 
wspomnianego obszaru tematycznego. Przy okazji tego podaliśmy niekiedy sugerowanych oferentów. Jak dotąd 
wprost swoją propozycję przedstawił hiszpański koncern Navantia. 
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Kolejne protesty przeciwko przybyciu rosyjskiego wycieczkowca. 

W Batumi, na zachodzie Gruzji, w poniedziałek mieszkańcy ponownie wyszli na demonstrację przeciwko 
wpłynięciu do portu wycieczkowca z rosyjskimi turystami. Policja nie dopuszcza zebranych do przystani. 
Zatrzymano ok. 10 osób. 
Wycieczkowiec Astoria Grande 29 lipca wypłynął z Soczi na południu Rosji w rejs, który obejmuje przystanek w 
Batumi. Na pokładzie statku są m.in. artyści popierający rosyjską agresję przeciwko Ukrainie oraz reżim 
oskarżonego o zbrodnie wojenne Władimira Putina. 
W porcie w Batumi zgromadzili się na akcji protestu przedstawiciele opozycji, studenci, działacze obywatelscy - 
relacjonuje Echo Kawkaza (Radio Swoboda). Według tej rozgłośni policja nie dopuszcza protestujących do 
przystani, ustawione zostały metalowe barierki. Pasażerowie mogą nie przekraczać państwowej granicy Gruzji, 
jeśli nie opuszczą pokładu statku. 
To kolejny protest przeciwko wpłynięciu wycieczkowca z rosyjskimi turystami. W czwartek po raz pierwszy od 
wielu lat do Gruzji drogą morską, na pokładzie Astorii Grande, przybyło ok. 800 turystów z Rosji. Wycieczkowiec 
opuścił port w Batumi w czwartek wieczorem. 
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Niezadowolenie opozycji i części społeczeństwa wywołało to, że niektórzy rosyjscy turyści powiedzieli mediom, 
że "Rosja wyzwoliła Abchazję od Gruzinów", inni - że byli w Abchazji. 
Od 1992 roku Abchazja pozostaje poza zwierzchnością władz w Tbilisi. Separatystyczny rząd Abchazji przyjmuje, 
że jest ona niepodległym państwem. Jej niepodległość uznaje zaledwie kilka państw, w tym Rosja, która uznała ją 
w 2008 roku po kilkudniowej wojnie z Gruzją. 
Akcję protestu poparła prezydent Gruzji Salome Zurabiszwili, natomiast lider rządzącego ugrupowania Gruzińskie 
Marzenie, z ramienia którego kandydowała Zurabiszwili, Irakli Kobachidze potępił demonstrację i nazwał ją dziczą 
- pisze Echo Kawkaza. 
Według władz Gruzji wpłynięcie do portu wycieczkowca ma charakter komercyjny. Jednostka jest zarejestrowana 
na Seszelach i nie została objęta sankcjami międzynarodowymi. 
W maju Kreml poinformował o zniesieniu wiz i przywróceniu bezpośrednich połączeń lotniczych z Gruzją. 
Bezpośrednie połączenia lotnicze z Gruzją zostały przez Rosję zlikwidowane w 2019 roku. Rejsy od tego czasu 
odbywały się np. przez Armenię, gdzie samoloty wykonywały lądowanie techniczne, a pasażerowie nie 
opuszczali pokładu. Na tle tamtych decyzji w Gruzji również odbyły się protesty. 
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Nowe konstrukcje statków zmieniają zasady gry. Analiza rynku tonażowego.  

Jak raportują różnorodne źródła shipbrokerskie przez pierwsze sześć miesięcy tego roku zakontraktowano 
łącznie 719 nowych budów statków. Z tego 24,2 % jest masowcami, 23,09 % tankowcami, 9,46 % 
kontenerowcami i 9,32 % jest jednostkami do przewozu gazu. Prawdziwą zmianę będą niosły ze sobą 
nowoczesne konstrukcje. Zatem po okresie pandemii i początków wojny rosyjsko – ukraińskiej oraz kryzysu 
energetycznego rynek nowych budów znów coraz mocniej akcentuje kwestie ekologii. Oprócz tego po chwilowej 
mniejszej ilości nowych zamówień kontenerowców ostatnie tygodnie wskazują, iż ponownie wiele z tego typów 
jednostek zostało zakontraktowanych. Dla przypomnienia rekord dostaw kontenerowców przypada na lata 2023 – 
2024 (2,34 mln TEU w 2023 i 2,83 mln TEU w 2024 r.). 
W naszej kolejnej odsłonie analiz wybranych segmentów żeglugi przekazujemy najświeższe informacje z rynków 
inwestycji tonażowych. Jakie były zatem trendy ostatniego okresu? Co oznacza to w przyszłości i z czego to 
wynika? O tym w naszej cyklicznej analizie. 
Rynek drobnicowców wielozadaniowych 
W tygodniu 26 nie pojawiły się żadne transakcje w zakresie statków z tzw. drugiej ręki. Nie było też złomowań, 
ani nowych zamówień. 
Tydzień 27 to brak transakcji w zakupach jednostek używanych, czy też nowych zamówieniach. Pojawiła się za 
to informacja o dwóch złomowniach jednostek o łącznym DWT 19,407.  
W tygodniu 28 nie odnotowano żadnych inwestycji w zakresie obrotu tonażem drobnicowców wielozadaniowych.  
Na rynku tego typu tonażu po pewnej poprawie w ilości zamówień ponownie w ostatnich tygodniach doszło do 
ograniczenia aktywności rynku. Wynika to z nadal istniejącej na rynku wymagającej dla przewoźników sytuacji 
frachtowej i czarterowej. 
Rynek statków kontenerowych 
W tygodniu 26 jedynie dwa kontenerowce zmieniły swoich właścicieli. Nie było w tym czasie żadnych złomowań. 
Bardzo pokaźny był za to portfel nowych zamówień. W stoczniach ulokowano bowiem aż 60 nowych zamówień o 
niebagatelnej nośności na poziomie 10,464,000 ton. Wartość tych zamówień osiągnęła 8 mld 400 mln USD! 
W tygodniu 27 siedem używanych kontenerowców zmieniło swoich właścicieli. Transakcje opiewały na łączną 
kwotę 112,4 mln USD. Doszło też do jednego złomowania kontenerowca o nośności 60,3 tys. ton. Nie 
zanotowano żadnych nowych zamówień.  
W tygodniu 28 doszło do 5 transakcji używanymi kontenerowcami na kwotę 242,5 mln USD. Nie doszło do 
żadnego złomowania jednostki tego typu. Zamówiono za to dwa nowe kontenerowce  
o nośności 160 tys. ton. Zainwestowany w te budowy kapitał wyniesie 188 mln USD.  
Bardzo aktywne tygodnie w zakresie inwestycji w tonaż kontenerowy. Pomimo słabego rynku i ostatniego okresu, 
który nie sprzyjał nowym zamówień, te ponownie mocno wzrosły. Jest to jednak raczej jedynie punktowy wzrost, 
który rozłoży się na kolejne tygodnie i miesiące. Wynika to z faktu, że obecnie rynek kontenerowy posiada  
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znaczną nadpodaż tonażu a obowiązujące na rynku przewozowym stawki nie są tak atrakcyjne jak miało to 
miejsce jeszcze kilkanaście miesięcy temu czy też kilka lat wstecz. 
Rynek wycieczkowców 
W tygodniach 26 - 28 nie odnotowano żadnych ruchów na rynku wycieczkowców. Kontynuuje się za to 
intensywnie zdawanie wcześniej zamówionych statków. 
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Amerykanie zainteresowani przekazywaniem większej części pomocy dla 

Ukrainy przez Polskę. 

Strona amerykańska wyraziła zainteresowanie, by jeszcze większa część pomocy Stanów Zjednoczonych dla 
Ukrainy trafiała tam przez Polskę - powiedziała PAP wiceminister funduszy i polityki regionalnej Jadwiga 
Emilewicz. 
Zdaniem pełnomocnik rządu ds. polsko-ukraińskiej współpracy rozwojowej, wiceminister funduszy i polityki 
regionalnej, z procesem odbudowy Ukrainy, inwestowaniem na tamtejszym rynku nie powinniśmy czekać "na 
dzień po tym, kiedy skończy się wojna". "Inwestycje infrastrukturalne, drogowe, kolejowe, zwłaszcza w 
zachodniej Ukrainie powinny być realizowane już teraz, co wymaga ustalenia źródeł finansowania" - oceniła 
Emilewicz, która rozmawiała m.in. na ten temat podczas niedawnej wizyty w USA i spotkań z przedstawicielami 
amerykańskiej administracji, biznesu oraz ekspertami w Waszyngtonie. 
Według wiceminister funduszy Morze Czarne na razie nie może być rozważane jako bezpieczna droga transportu 
towarów - tak jak to miało miejsce przed wojną. "Jeśli budujemy nowe kanały transportowe dla towarów z 
Ukrainy, to wymaga to inwestycji m.in. na terenie Polski, Czech, Słowacji i Rumunii" - podkreśliła. Niezbędne jest 
- jak wyjaśniła - m.in. poszerzenie zdolności przeładunkowych portów, w tym portów polskich. "Środki na tego 
typu inwestycje powinny być wkładem państw i międzynarodowych instytucji finansowych" - wskazała. 
Temat ten został poruszony m.in podczas rozmów w USA z przedstawicielami Banku Światowego. "Spotkał się 
on z dużym zainteresowaniem naszych amerykańskich partnerów. Nie tylko w kontekście zboża i artykułów 
rolnych, ale też innych towarów z Ukrainy, dla których trzeba szukać nowych kanałów transportowych w drodze 
na rynki docelowe" - zaznaczyła Emilewicz. 
Jak przekazała, rozmowy w Stanach Zjednoczonych dotyczyły też podtrzymania gotowości do realizacji logistyki 
przez Rządową Agencję Rezerw Strategicznych dla pomocy humanitarnej i militarnej, która trafia na Ukrainę 
przez Polskę. "Nasi partnerzy, zarówno w Departamencie Stanu, jak i Departamencie Handlu wysoko oceniają 
nasz profesjonalizm" - dodała wiceszefowa MFiPR. 
Według Emilewicz strona amerykańska wyraziła też zainteresowanie, by "jeszcze większa część amerykańskiej 
pomocy dla Ukrainy trafiała tam przez Polskę". "Wszyscy moi rozmówcy zwracali uwagę na unikalną rolę Polski w 
procesie dostarczania pomocy humanitarnej i militarnej, a także nasze bogate doświadczenia i wiedzę na temat 
rynku ukraińskiego, które są bezcenne dla wszystkich darczyńców międzynarodowych" – wskazała. Biorąc pod 
uwagę powyższe, "strona amerykańska wyraziła gotowość, aby poprzeć starania naszego kraju o udział w 
pracach Komitetu Sterującego Platformy Koordynacyjnej Darczyńców Grupy G7" - powiedziała wiceminister w 
rozmowie z PAP. 
Jadwiga Emilewicz zapowiedziała, że będzie kontynuować rozmowy dotyczące pomocy dla Ukrainy w ramach 
krajów Trójmorza. "Nie tylko świadczymy największą pomoc, ale też ponosimy bezpośrednio konsekwencje 
związane z wojną" - stwierdziła. Zwróciła ponadto uwagę, że "wiele inwestycji związanych z włączaniem Ukrainy 
w gospodarczy krwioobieg europejski będzie musiało być zlokalizowanych właśnie w państwach Trójmorza". 
Wiceminister funduszy wyjaśniła, że jej odpowiednicy z krajów bałtyckich i innych państw Europy Środkowej 
"będą kolejnymi adresatami rozmów m.in. w kontekście tworzenia zaplecza finansowego i ubezpieczeniowego 
pod inwestycje na Ukrainie". 
Dodała, że na prośbę polskich przedsiębiorców jeszcze w sierpniu planuje kolejne wizyty na Ukrainie. 

 
Źródło: PAP  
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Na statku Fremantle Higway pali się prawie 500 samochodów elektrycznych. 

Nie 25, ale 497 trudnych od ugaszenia aut elektrycznych znajduje się na pokładzie płonącego od wtorkowej nocy 
u wybrzeży Holandii samochodowca Fremantle Highway - poinformowało japońskie przedsiębiorstwo żeglugowe 
K Line. 
200-metrowy specjalny statek do przewozu samochodów płynął z niemieckiej Bremy do Egiptu i zapalił się w 
nocy z wtorku na środę, gdy znajdował się na Morzu Północnym ok. 30 km na północ od holenderskiej wyspy 
Ameland. Niderlandzkie służby natychmiast podjęły akcję ratunkową. Udało się uratować 22 z 23 członków 
załogi. Jedna osoba zginęła. 
Obecnie płonący statek dryfuje w kierunku zachodnim; w piątek rano znajdował się on około 17 km na północ od 
wyspy Terschelling. Straż przybrzeżna poinformowała, że holownik Fairplay 30, który przypłynął w czwartek z 
Niemiec, posiada już w miarę stabilne połączenie z feralną jednostką. 
Oprócz Fairplay 30 wezwano kilka innych statków do pomocy w akcji ratowniczej. Są to dwa dodatkowe 
holowniki, statek pomocniczy dla firm ratowniczych oraz Arca – statek do wydobywania ropy, który obecnie 
głównie zapewnia kontrolę ruchu i ostrzega inne statki, aby trzymały się z dala od płonącej jednostki. 
Rzecznik Rijkswaterstaat, rządowej agencji zarządzającej gospodarką wodną Niderlandów, poinformował, że w 
piątek podjęta zostanie kolejna próba opanowania pożaru. 
Jednostka pływająca pod banderą Panamy i wyczarterowana przez japońską firmę K Line przewoziła 3783 
samochodów osobowych, w tym prawie 500 aut elektrycznych. Pierwotnie informowano, że elektryków było 25 
jednak japoński armator przekazał, że było ich prawie 20 razy więcej. 
To właśnie pożar jednego z nich był prawdopodobną przyczyną wybuchu ognia na pokładzie. Źródła portalu RTL 
Nieuws podają, że na pokładzie wybuchł akumulator jednego z samochodów napędzanych prądem. 
 

Źródło: PAP 

Ten materiał jest 4 razy wytrzymalszy niż stal. Nie uwierzysz, czym jest pokryty. 

To może być przełom w inżynierii. Stworzono innowacyjny materiał, który może wzmocnić dosłownie wszystko, 
co znamy – od ram samochodowych po kamizelki kuloodporne. Nie uwierzysz, z czego jest wykonany! 
Materiały używane w inżynierii są albo wytrzymałe, albo lekkie – cechy te nigdy nie idą ze sobą w parze. Ale 
wkrótce może się to zmienić, bo naukowcy z University of Connecticut opracowali innowacyjny materiał, który 
łączy oba światy. Udało się im tego dokonać przy użyciu dwóch niesamowitych elementów: DNA i szkła. 
Szczegóły przedstawiono na łamach czasopisma Cell Reports Physical Science. 
Dr Seok-Woo Lee z University of Connecticut mówi: 
Dla danej gęstości, nasz materiał jest najmocniejszym ze znanych. 
DNA + szkło = materiał przyszłości? 
Trudno jednoznacznie stwierdzić, jaki jest najwytrzymalszy materiał na świecie, bo parametr ten jest zależny od 
innych cech fizycznych. Dla przykładu: żelazo może wytrzymać nacisk 7 ton na cm2, ale jest przy tym gęste i 
ciężkie (7,8g/cm3). Istnieją materiały lżejsze i wytrzymalsze od żelaza (np. tytan), ale ważne jest ich umiejętne 
łączenie. Dzięki stopom różnych metali mamy lekkie pancerze, bezpieczne implanty medyczne, szybsze 
samochody czy bardziej ekologiczne pociągi. Wydaje się, że tradycyjne techniki metalurgiczne osiągnęły swoje 
limity w ostatnich latach, a uczeni muszą wykazywać się coraz większą kreatywnością, aby tworzyć nowe lekkie 
materiały o wyjątkowej wytrzymałości. 
Zespół dr Seok-Woo Lee wpadł na nietypowy pomysł i postanowił stworzyć szkielet z DNA, który następnie został 
pokryty szkłem, tworząc materiał o bardzo niskiej gęstości (lekki i wytrzymały). Chociaż DNA jest znane głównie 
ze swoich właściwości związanych z przechowywaniem gęsto upakowanych danych, może być również 
wszechstronne jako materiał konstrukcyjny w nanoskali. Może się rozciągać lub zgniatać, a nawet samodzielnie 
układać w różne kształty. Z kolei szkło kojarzy nam się z kruchością i podatnością na pęknięcia, ale nieskazitelny  
 
cm3 szkła może wytrzymać nacisk 10 ton. Kluczowe jest jednak wytworzenie szkła pozbawionego wad (pęknięć 
czy rys) – udaje się to w nanoskali. 
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Naukowcy zaczęli od DNA, które zostało zaprogramowane do samodzielnego składania się w kształty 
przypominające siatkę. Fragmenty te zostały następnie pokryte szklistym materiałem (o grubości zaledwie 
kilkuset atomów), tworząc warstwy o grubości zaledwie kilkuset atomów. Efektem końcowym są cienkie nici 
powlekanego szkłem DNA, które mają 4 razy wyższą wytrzymałość, ale 5 razy niższą gęstość niż stal. To 
niezwykłe połączenie lekkości i wysokiej wytrzymałości nigdy wcześniej nie zostało osiągnięte. 
Zanim możliwe będzie wykorzystanie tego materiału w praktyce, potrzeba jeszcze sporo pracy. Uczeni pracują 
obecnie z tą samą strukturą DNA, ale zastępując szkło jeszcze mocniejszą ceramiką węglikową. Planują 
eksperymentować z różnymi strukturami DNA, aby sprawdzić, które z nich sprawiają, że materiał jest 
najwytrzymalszy. Przyszłe materiały oparte na tej samej koncepcji są bardzo obiecujące jako energooszczędne 
materiały do pojazdów i innych urządzeń. 

 
Źródło Focus.pl 

Jesteś marynarzem pracującym na kontraktach u zagranicznych armatorów? 

Zapraszamy do OMK / ITF. 

Przynależność do Związku zawodowego wielu z nas uważa za zbyteczną i niepotrzebną będąc w dużym błędzie. 
Przedstawiamy tutaj kilka powodów, wymiernych korzyści, dla których warto należeć do Organizacji Marynarzy 
Kontraktowych. 
Przynależność do OMK można traktować jako Ubezpieczenie od nieszczęśliwych wypadków i zdarzeń podczas 
pracy na morzu. Istotna jest także ochrona praw marynarzy. Życie stwarza różne niespodzianki i nawet 
najlepszym z nas, pracującym dla najlepszych armatorów może się wiązać z przykrymi sytuacjami. 
ETF wykorzystuje każdą szansę jak i kreuje  nowe w celu zabezpieczenia miejsc i warunków pracy europejskich 
marynarzy, utrzymania poziomu szkoleń i morskiego know-how. Wypełniając deklarację do OMK wstępujesz 
także do ETF i tym samym wspierasz działania na rzecz lepszych miejsc pracy dla marynarzy z UE. 
 
Nasze cele: 

 Polscy marynarze powinni mieć równoważne warunki zatrudnienia jaki ich koledzy w innych krajach UE. 
 Zakończenia dyskryminacji płacowej i socjalnej oraz segregacji marynarzy ze względu na kraj 

pochodzenia. 
 Każdy marynarz zatrudniony na statku pod banderą UE powinien korzystać z ubezpieczenia 

społecznego przewidzianego w prawie wspólnotowym. 
 Dbanie o wizerunek marynarza w Polsce jak i na świecie poprzez rzetelne informowanie o trudach jego 

pracy. 
 Stworzenie, wdrożenie i egzekwowanie w Polsce przepisów umożliwiających i gwarantujących godziwe 

warunki pracy marynarzom na statkach polskiej bandery. 
 Powszechne stosowania systemu zatrudnienia na czas nieokreślony (zatrudnienie na stałe). 
 Zagwarantowanie miejsc pracy dla marynarzy wspólnotowych na statkach uprawiających żeglugę na 

wodach europejskich oraz międzynarodowych, z należących do armatorów z UE. 
  

 
 Ustawiczne staranie o obejmowanie marynarzy takimi samymi warunkami i zasadami zabezpieczeń 

społecznych z jakich korzystają pracownicy lądowi. 
 Aktywnego udziału w budowaniu i utrzymywaniu światowej sieci ośrodków dla marynarzy, na miarę 

potrzeb XXI wieku. 
 
W ramach przynależności do OMK zostaniesz natychmiast objęty ubezpieczeniem od następstw nieszczęśliwych 
wypadków w PZU 24 h podczas pracy na statku i wypoczynku w domu, również w strefie działań pirackich. Koszt 
ubezpieczenia ponosi OMK. 
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Ponadto:  
• Oferujemy po 12-miesięcznej przynależności pomoc w podniesieniu Twoich kwalifikacji, refundujemy kosztu 
kursów i szkoleń wynikających z Konwencji STCW ukończonych w ośrodkach szkoleniowych w Polsce  
• Możesz w razie poważnej sytuacji kryzysowej na statku, w każdej chwili skontaktować się z nami pod 
awaryjnym numerem telefonu, czynnym 24 h / 24 h. 
• Odwiedź na naszej stronie internetowej strefę Marynarze mają taniej – są miejsca gdzie dostaniesz zniżki na 
podstawie naszej legitymacji OMK/ITF – przejazdy na lotniska, kursy, szkolenia itp. 
• Zawsze gdy masz wątpliwości dotyczące zatrudnienia możesz zwrócić się do nas z zapytaniem o sprawdzenie 
kontraktu, warunków zatrudnienia, prośbą o poradę. 
• Możesz skorzystać z bezpłatnej porady podatkowej udzielanej przez prawnika z wyspecjalizowanej Kancelarii 
Podatkowej z którą współpracujemy ( bezpłatna porada / opinia / sporządzenie rozliczenia rocznego. 
• Możesz skorzystać z bezpłatnej porady współpracującej z nami Kancelarii Prawnej w zakresie prawa cywilnego, 
rodzinnego, karnego. 
• Możesz liczyć na poprowadzenie roszczenia, w razie kłopotów z armatorem ( opóźnienie lub brak wypłaty 
wynagrodzenia, wypadek na statku, inne) 
Wypełnij deklarację na naszej stronie internetowej: https://www.omk.org.pl/przylacz_sie 

 
Może polubisz nas na FB ? 
https://www.facebook.com/Organizacja-Marynarzy-Kontraktowych-NSZZ-Solidarno%C5%9B%C4%87-
117864694936213/ 

Wydarzyło się 31 lipca - kalendarium. 

31 lipca jest  212 dniem w kalendarzu gregoriańskim. Do końca roku pozostaje 153 dni.  
Dzisiaj imieniny świętują: 
Adam, Alfonsa, Beat, Demokryt, Emilian, Ernesta, Fabia, Fabiusz, German, Helena, Iga, Ignacy, Jan,  
Justyn i Lubomir. 
OMK życzy solenizantom wszystkiego najlepszego  
Dzisiaj obchodzimy w Polsce Dzień Skarbowości. 
Wydarzyło się sporo rzeczy na przełomie lat, między innymi: 
 
1331 – II wojna polsko-krzyżacka: wojska krzyżackie zdobyły i spaliły Gniezno, oszczędzając jedynie katedrę i 
klasztory. 
1431 – W trakcie wojny Polski ze zbuntowanym wielkim księciem litewskim Świdrygiełłą doszło do potyczki pod 
Kobiałkami koło Łucka. Na stoczenie walnej bitwy z wojskami królewskimi Świdrygiełło się jednak nie 
zdecydował. 
1514 – IV wojna litewsko-moskiewska: kapitulacja Smoleńska przed wojskami moskiewskimi. 
1611 – Andrzej Bobola wstąpił do zakonu jezuitów. Po zakończeniu nowicjatu 31 lipca 1613 roku złożył śluby 
zakonne. 
1649 – Powstanie Chmielnickiego: zwycięstwo wojsk litewskich nad Kozakami w bitwie pod Łojowem. 
1705 – III wojna północna: zwycięstwo wojsk szwedzkich w bitwie pod Warszawą. 
1847 – We Lwowie zostali powieszeni organizatorzy antyaustriackiego powstania krakowskiego: Józef 
Kapuściński i Teofil Wiśniowski. 
1853 – Podczas pilnej operacji nocnej w szpitalu miejskim we Lwowie po raz pierwszy zastosowano w praktyce 
skonstruowane przez Ignacego Łukasiewicza lampy naftowe. 
1918 – Utworzono Archiwum Państwowe w Lublinie. 
1919 – Sejm RP ratyfikował traktat wersalski. 
1920 – Wojna polsko-bolszewicka: Armia Czerwona zajęła twierdzę Brześć nad Bugiem. 
1932 – W Gdyni po raz pierwszy obchodzono Święto Morza. 
1940 – W odwecie za śmierć niemieckiego żandarma została przeprowadzona akcja pacyfikacyjna w Olkuszu 
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1944 – Dowódca AK gen. Tadeusz Bór-Komorowski wydał rozkaz rozpoczęcia 1 sierpnia powstania 
warszawskiego. 
1955 – W Warszawie rozpoczął się V Światowy Festiwal Młodzieży i Studentów. 
1959: 

 Otwarto Most Gdański w Warszawie. 
 Ministerstwo Handlu Wewnętrznego wydało zarządzenie, zgodnie z którym poniedziałek stał się „dniem 

bezmięsnym”. 
1991 – Właściciele spółki Art-B, Bogusław Bagsik i Andrzej Gąsiorowski, uciekli do Izraela. 
1993 – Założono Polski Związek Golfa. 
2004 – Otwarto Muzeum Powstania Warszawskiego. 
 
Kursy walut (kursy średnie NBP) 
 

    

 

 

https://nbp.pl/statystyka-i-sprawozdawczosc/kursy/tabela-c/ 

 

https://stooq.pl/q/?s=cl.f 
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https://nasdaqbaltic.com  

 

 

https://www.bankier.pl/surowce/notowania 
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Rozrywka 

 

 

 

 

 

 

 

 

H U M O R  

JAK SPRAWIC, ZEBY LUDZIE NIE PYTALI CIE WIECEJ O TWÓJ SLUB 
Moje ciotki miały przykry zwyczaj zbliżania się do mnie 
na ślubach, ciągnięcia mnie za rękaw i stwierdzenia: Ty będziesz następna? 
Przestały, od kiedy zaczęłam robić im to samo na pogrzebach. 
 


